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EESMARK ja LAHENEMINE

LAHTEULESANNE

Rahvusvahelised Uhistranspordialased
uuringud keskenduvad peamiselt
Uhistranspordisusteemi ja lilkuvusteenuste
parandamisele. Kitsamalt
uhistranspordipeatustele keskenduvaid
uuringuid on vahe. Antud uuringu
lahteUlesandeks oli saada uut teavet eelkdige
peatuste ja solmpunktide toimimise kohta.

VALJAKUTSE

Analuusida Uhtsete pdhimdtete alusel ligi 3000
peatust kogu Harjumaal. Enamik sarnaseid
uuringuid keskenduvad Uhele ruumilisele
kontekstile voi transpordiliigile. Antud uuring
peab vBtma arvesse erinevates
asustuspiirkondades ja koigi transpordiliikide
(rong, tramm, buss) teenindatavaid peatuseid.

LAHENEMINE

Kasutame voimestavat lahenemist, mis uurib
vBimalusi liikuvusteenuseid diglaselt kasutada
kogu pealinnaregiooni I6ikes. Antud
lahenemine toob esile teenuse ebaoiglase-
voi ebauhtlase pakkumisega seotud
kitsaskohad ning kasutajate tunnetusliku
mugavuse iga peatuse |dikes.
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ANDMEANALUUS
2917 peatust

19 mdodikut
teenusekvaliteedi ja
potentsiaalse
ndudluse
hindamiseks

Liikuvus-
~ C
vordsus

PAIKVAATLUSED
64 peatust

Tunnetusliku
turvalisuse,
mugavuse ja

ligipadsetavuse
hindamine

PN

Selle uuringu tulemusi saab kasutada jargnevate

eesmarkide taitmiseks:

- kujundada uued “parimal praktikal” ja kohalikel vajadustel
baseeruvad pdhimdtted Uhistranspordipeatuste ja
sdlmpunktide kaasajastamiseks;

- alustada Uhiste peatuseloome pdhimdtete rakendamist
terves pealinnaregioonis;

- tdsta Uhistransporditeenuse kvaliteeti piirkondades, kus
see on prioriteetne.



Raporti peatukkide pohisébnumid

Uhistranspordipeatuseid tuleks ndha peamiste
vahendajatena kasutaja ja Uihistransporditeenuse
vahel. Labi peatuste muutmise saab kogu teenust muuta
ligitdtmbavamaks ja funktsionaalsemaks, suurendades
samaaegselt ka kasutajate arvu.

Enamik Harjumaa elanikest vajavad oma
igapaevatoimetuste tegemisel iihistransporti (UT).
Seda vajadust suurendavad nii rahvastiku vananemine kui
ka nooremate pdlvkondade vaartuste muutmine, kes
tunnevad Uha vahem huvi auto omamise vastu ja rohkem
huvi erinevate liikuvusteenuste vastu. 51% Eesti
rahvastikust on lapsed, noorukid, vanemaealised ja
erivajadustega inimesed (Parts, 2020). Harjumaal on 40%
rahvastikust nooremad kui 19- ja vanemad kui
65-aastased. Samas on Uhistransport veel ikka nii
transpordi- kui linnaplaneerimise valdkonnas vaeslaps ja
UT taielikku potentsiaali regiooni hendaja, saastliku ja
liikumist toetava teenusena ei suudeta saavutada
(Tuvikene et al, 2020).

V&imalust liikuma paaseda tuleks ndha kui inimdigust.
Voérdse ligipaasu tagamine liikuvusteenustele peaks
suunama tulevasi otsuseid ja toetama kohalikku
transpordidiglust. Kdrge kvaliteediga Uhistransport on iga
piirkonna jaoks lisaks ka majanduslik vaartus, kuna
mitmeid kaudseid (ja sageli tdhelepanuta jaetud) auto
omamisega seotud kulutusi saab tulevikus vdheneda.

Naiteks keskmine Tallinna leibkond kulutas autoga seotud
kuludele 259 eurot kuus (EMOR, 2015), mitut autot
omavates leibkondades v3ib see summa olla ligi kaks
korda suurem.
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Harjumaal [abiviidud liikumisanallUusid naitavad, et
Uhistranspordi kasutajate arv on omavalitsuseti
ebathtlane. K&ige nutusem pilt on Uhistranspordi
kasutajate osakaalu suhtes omavalitsuse sees - kdige
paremal juhul on UT kasutajate osakaal 12% (va
Tallinnas). Kuivord omavalitsuste sisesteks toimetusteks
Uhistransporti ei kasutata, siis pealinna liikumisel pilt
muutub. Paljudes omavalitsustes on lisaks palju jalgsi voi
rattaga liikujaid.

Ajaloolisi fotosid analiitsides selgub, et ajaloolised
peatuselahendused olid sageli funktsionaalsemad,
kutsuvamad ja suurema lisavaartusega kui
kaasaegsed peatuse lahendused. Peatused, nagu ka
teised linnadisaini elemendid, vBiksid olla atraktiivse
Uhtse disainiga. Erinevad peatuste elemendid vajavad
Uhtseid reegleid - valgustite, ootekodade, prugikastide ja
pinkide valimus on lhistranspordisiisteemi visiitkaart
ning peaks olema rajatud Uhtsetel pohimotetel.
Hetkel taolised Uhtsed pdhim&tted puuduvad. Hea ja
labimd&eldud disain vbib muutuda koha identiteedi osaks
ning kultuurivaartuseks iseenesest.

AnalUUsides peatuseid kasitlevaid suuniseid ja seadusi
jareldub, et peatusi defineeritakse peamiselt
teedeehituse perspektiivist - peatuste lahendused on
kujundatud viisil, mis vBimaldab tagada, et liiklus on sujuv
(peatus ja Uhistransport ei sega muud liiklust).
Peatustele keskenduv temaatika jaab tehtud
uuringutes muude oluliste véliruumi ja avalikku
ruumi puudutavate teemade kdrval varju. Eraldi
dokumenti, mis satestaks peatuste tipoloogia, nt seoses
ka peatuste ruumilise konteksti, teenustasemete ja
valjanagemisega ei eksisteeri. Peatuste kasutajakogemust
ning rahulolu peatuste praeguse seisukorraga on uuritud
vahe.

Peatuste kvaliteeti m&jutavate otsuste suunamiseks ja
valikute tegemiseks pakub uuring valja analtldsimeetodi,
mis lahtub peatuste kvaliteetidest ja ruumilisest
paiknemisest.

Peatuste kvantitatiivseks hindamiseks kgmbineeriti
omavahel 19 méddikut, mis arvestasid UT teenuse
hdlmavust, véimekust ning vdimalikku ndudlust.

1. UT teenuse kvaliteet Liinide arv, valjumised,
hilinemised, sagedused, reisijate arv jne.

2. Voéimalik ndudlus. Asustustihedus, Ehitusalune pind,
teenuste arv piirkonnas jne.

Nende mdddikute pdhjal koostasime peatuste
hindamismudeli, mille p&hjal saab jagada Harjumaa
peatused 1-6 kategooriasse. Naiteks maalistes
piirkondades (kategooria 1) olevad peatused ei ole
sageli vdga madala teenusekvaliteediga, pigem jaab
vajaka peatuse enda kvaliteedist. See on vastupidine
tulemus tavapérasele hinnagule, mis eeldab, et
lahendused peaksid hdlmama vaid
tihistranspordisiisteemi parandamist.

Selliste kategooriate eesmargiks on toetada kohalikke
otsustajaid iga peatuse jaoks kdige kriitilisemate ja sobivate
lahenduste leidmisel, suunata nutikalt investeeringuid
peatustesse ning leida uusi vdimalusi (ja ressursse)
peatuste kaasajastamiseks. Andmeanaltiusi pdhjal saab
Oelda, et Harjumaal on suur ebavdrdsus teenuse kvaliteedi
ja kattesaadavuse osas Tallinna linnas ja Umbritsevate
piirkondade vahel. Kdrge kvaliteediga UT teenus on
valjaspool pealinna kattesaadav vaid m&nede peamiste
maanteede lahistel, kuid mitte kaugemal.
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Kokku anallusiti paikvaatluse abil 64 peatust 25 asukohas.
Lintsamal juhul oli peatus m&lemal teeserval, keerukamal
juhtumil oli Uhte Uhistranspordisélme koondunud 6
peatusest koosnev kobar (nt. Tondil). Paikvaatluste
asukohad valiti viisil, et need esindaks kdiki uuringusse
hdlmatud omavalitsusi ning erinevaid ruumilisi kontekste.

Peatusi hinnati neljas laiemas kategoorias:
multimodaalsus, turvalisus, mugavus ja ligipadsetavus.

Paikvaatluste tulemuste pdhjal vdib 6elda, et kuigi esineb
Uksikuid positiivseid naiteid on peatused uldjuhul siiski
ebamugavad kohad. Enamikel peatustel on “mugavustena”
olemas vaid sdidugraafik ja prugikast - puuduvad isegi
kdige tavaparasemad mugavust ja ligipddsetavust toetavad
elemendid, rédkimata kdikvdimalikest lisateenustest.

Ule pooltel peatustel puudus ootekoda ja piisavalt
istumisruumi. Multimodaalsust toetavad elemendid nagu
parkimiskohad (jalgratas/auto) puudusid pooltel peatustel.
Peatusekobarate ja s6Impunktide puhul on suurimaks
probleemiks arusaadav ja ligipaasetav teekond jargmisesse
peatusesse. Kobarpeatused peaksid olema nii omavahel
kui ka imbritseva linnaruumi ning lisateenustega loogiliselt
ja ligipaasetavalt thendatud.
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Rahvusvahelise parima praktika analGiUs naitas, et Uhtne ja
regionaalne lahenemine peatuste teenusstandardile ja
disainile ei ole tavaparane. Harjumaa uuring on seetdttu
ambitsioonikas ja saab olla teistele eeskujuks.

Peamised jareldused parima praktika rakendamiseks
Harjumaa kontekstis:

-> Keskenduda tuleb vérdsete liikumisvdimaluste
tagamisele. Eelk8ige panustada laste, noorte, eakate,
naiste ja puuetega inimeste v8imalustele
Uhistransporti kasutada ja Uhiskondlikus elus
osaleda.

- Uhistranspordi peatuste roll on laiem kui sdiduki
ja kasutaja kohtumiskoht. Peatused saavad
pakkuda laia valikut erinevaid teenuseid ning toetada
kohaliku kogukonna elu arengut.

- Uhistranspordi peatuste (vihemalt valikuline)
muutmine téelisteks liikuvuspunktideks aitab
luua sideme no klassikalise
tihistransporditeenuse ja nérgalt Uhendatud
liikuvusteenuste vahel (sh tuua turule uusi
teenusepakkujaid). Liikuvusteenuste (MaaS)
lahendused saavad toetada viimase-kilomeetri
probleemile lahenduste leidmisel ning muuta
Uhistranspordiststeemi efektiivsemaks.

Selle uuringu raames koostasime ‘Kohaloojate kdsiraamatu’,
mis annab ulevaate véimalustest Harjumaa
liikuvusteenuseid ja eelkdige uhistranspordipeatuseid
hallata ning tihtsete pohimotete alusel uuendada. Vottes
arvesse nii Uhistranspordististeemi hetkevBimekust kui ka
kohalike ruumilisi ning Uhiskondikke v8imalusi, pakub
kasiraamat valja neli Uldist pdhim&tet peatuste
tasakaalustatud ja samas uuendlikuks ning m&jusaks
arendamiseks:

=> Rohkem liikumisviise
=> Peatus kui keskus
= Ruumiline méju

=> Teenused

Meie analulsi pdhjal leidub Harjumaal kuus erinevat tuupi
peatuspiirkonda, mis kdik leiavad selle kasiraamatu abil
omale sobiva peatuselahenduse. Kasiraamatu toel on
vBimalik luua taiesti uusi peatuseid ning peatusekobaratest
sdlmpunkte kui ka tdiendada olemasolevaid peatuseid
lisafunktsioonidega.

Kasiraamat annab soovitused iga peatuspiirkonna
prioriteetsuse osas, mis vbimaldab investeeringuid
peatustesse teha strateegiliselt ja jark-jargult. Ukski muutus
ei juhtu Uledd, ning tehtud uuenduste mdju tuleks kindlasti
nii vaatluste kui kusitluste osas analuusida, et kindlustada
kohalike elanike ja selle konkreetse piirkonna vajaduste
jaoks parimad lahendused.
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Miks pandeemiajargses uhiskonnas on peatused jatkuvalt vajalikud?

PEATUSEID POLEGI ENAM
VAJA?

Nutikad Ghistranspordiinfoststeemid
ja 5G taristu muudavad peatused
nende praegusel kujul vananenuks.
Seda seet6ttu, et praegused peatused
on peamiselt seotud teenuse
ootamisega.

MUUTUVAD EESMARGID

Tarkade linnade taristu arendamise
mdddikud keskenduvad peamiselt
Uhistranspordiststeemi efektiivsuse
mddtmisele. Taolisi mdddikuid
kasutatakse kasutajate, ettevotete ja
turistide pealinnaregiooni
meelitamiseks.

SOTSIAALNE UHTEKUULUVUS

Erinevatel poliitikatel on erinevad
eesmargid. Inimeste
liikumisvBimaluste suurendamise
eesmark erineb eesmargist, mis
toetaks inimeste voimekust paaseda
ligi soovitud sihtkohtadele.
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= Uhtlaselt jaotunud kvaliteetne teenus

Mitte kdigil ei ole praegu ja ei saa olema ka
tulevikus ligipdasu uutele teenustele. Eriti uute
tasuliste liilkvusteenuste puhul on risk, et neid

saavad I8ppkokkuvdttes kasutada ainult “terved

ja jdukamad” Uhiskonnagrupid. Teenuste

efektiivsuse suurendamine ja automatiseerimine

ei suurenda sotsiaalset kapitali, mis on valik
kohaliku innovatsioonivoimekuse
suurendamiseks.

- Eesmargiks peab olema
kasutajakesksus

Mdddikud tuleb seada jargima
kasutajakogemuse erinevaid aspekte, mitte
Uhistranspordistusteemi Gldist efektiivsust.
Ruumilisel ligipaasetavusel, mugavusel ja

turvalisusel on Uhistransporditeenuse kasutajate

arvu kasvatamisel oluline roll (uksest-ukseni
teenus).

=> Valtida tuleb ainut tipptundidest
lahtuvat liikuvusplaneerimist.

Need kasutajad, kes on sdltuvad
Uhistranspordist, kannatavad kdige rohkem

tipptundidest Iahtuva liikuvusplaneerimise tottu.

Naiteks tdotajad, kelle todajad ei kattu
tipptundidega, pered, kes ei oma autosid ning

kdik teised reisijad, kelle liikumismustrid ei kattu

tUupiliste lilkkumisaegade ja sihtkohtadega, on
ebasoodsates tingimustes.

| PEATUSED ENAMA KUI
. SUHISTRANSPORDI JAOKS

Liikuvusteenused vaid on Uks peatustes | ﬂ. 'l
kattesaadavast teenusest. Peatus kui iseseiseVi/E
sihtkoht, mitte vahepeatus voi ootala.— /
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Liikuvus-
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Narva noorte taju-uuring. SPIN Unit, 2020




PeatusKOHT

Uuring annab Ulevaate vdimalustest Harjumaa
liikuvusteenuseid ja eelkdige
Uhistranspordipeatuseid hallata ning
strateegiliselt uuendada.

Peatuste analuldsimiseks kasutasime
suurandmete analuusi (GTFS ja ruumiandmed),
mis annab kdigi peatuste kohta vérreldava, kuid
samas uldistatud pildi teenuse kvaliteedi ja
potentsiaalsete kasutajate arvu Idikes.

Uuring annab soovitused iga peatuse ja
peatuspiirkonna prioriteetsuse osas, mis
vBimaldab investeeringuid peatustesse teha
strateegiliselt ja jark-jargult.
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1

KUHU SEADA SIHT? MILLISEID POHIMOTTEID JARGIVAD
MAAILMA PARIMAD PEATUSED?

Peatuste arendamise neli peamist pdhimdtet Uhistranspordi
kasutajaskonna suurendamiseks ja saastlike liikkumisviiside
toetamiseks.

2

MILLIST TUUPI ON ERINEVATE OMAVALITSUSTE PEATUSED?

Uuringu p&hjal leidub Harjumaal kuus erinevat tutpi
peatuspiirkonda, millest igatihele on pakutud valja sobiv
peatuselahendus.

3

MILLIST PEATUST KONKREETNE PIIRKOND VAJAB?

Uuringu toel on véimalik luua nii taiesti uusi peatuseid ning
peatusekobaratest sdlmpunkte kui ka taiendada olemasolevaid
peatuseid lisafunktsioonidega.
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PEATUS KUI VISIITKAART

Peatused on Uhistranspordististeemi
visiitkaart - koht, kus iga reis algab,
I6peb voi ka jatkub.

Milline see visiitkaart hetkel on?

Uuringu kaigus labi viidud paikvaatluse tulemuste
kokkuvédte

=> Varjualust ei ole 53% peatustest.

ity “':.‘P e
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- 69% peatustest puuduvad mugavad

istumisvdimalused koikidele reisijatele. MINEVIKUS (Kuusalu)
Puhkekoht, mis pakub ka esteetilist naudingut

-> Pargi ja reisi vdimalus puudub 53% peatustest.

-> Jalgratta parkimisvdimalus puudub 58%
peatustest.

-> 92% peatustest on puudulikud viidad
naabruskonda voi teistesse UT peatustesse.

- Teekond teistesse ldhedalasuvatesse UT
peatustesse oli selge, turvaline ja ligipadsetav
kdigile vaid 14% peatustest.

S P I N DENMOS HETKEOLUKORD (Kl.J_usaIu.) o
U N I T : HELSINKI Lagunev ootekoda (vihene ilmastikukindlus)



Uuringu kaigus labi viidud andmeanallusi
pdhjal on keskmine hilinemine (voi
varasem valjumine) Tallinnas 5 min ja
ulejaanud Harjumaal 5-10 min.

Hilinemiste analtilisimisel vbeti arvesse valjumisaega,
mis pidi jaéma +/-1min vahemikku graafikujdrgsest
véljumisajast. Antud hilinemise kriteerium
kooskbdlastati eelnevalt huvigruppide esindajatega.
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Peatuste roll on eelkoig
digiteenuste toel
muutumises.
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Peatused muutuvadi -
mlkro-keskusteks
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PeatusKOHT

Rohkem kui lihtsalt peatus

Keskendudes ainult
uhistranspordisusteemi (liinid,
umberistumiste arv, Uhenduskiirused)
efektiivsusele jatame tahelepanuta
suure osa reisija teekonnast, mis ei ole
uhissdiduki sees.

Kuid reisija jaoks on teekond tervik,
ning tema valikuid ja otsuseid
kujundavad kdik teekonna osad.
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ROHKEM LIIKUMISVIISE

. Regionaalse UT siisteemi
UT teenus uuendamine,

multimodaalsed
Uhendused.

!

RUUMILINE MOJU

Ehitatud Planeerimispdhimdtete ja

keskkond __ Normide
Umbermotestamine,

peatuste Uhendamine ja

ligipadsetavuse tagamine.

ate

HARjUMUSTE

TEENUSED JA
MOTIVATSIOON

Kaudsed viisid inimesi

nugida saastvamate
liikumisviiside suunas.

!

PEATUS KUI KESKUS

Peatused on segu heast
disainist ja digiteenustest.

—

[ Muutus saastvate liikumisviiside suunas 1
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ROHKEM LIIKUMISVIISE
Traditsioonilise uhistranspordi
rikastamine erinevate
liikumisteenustega, mis toetaksid
individuaalseid vajadusi.

Kasutaja vaade: Erinevate
liikumisviiside kombineerimine
vOimaldab planeerida oma isiklikku
uksest-ukseni teekonda.
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ROHKEM LIIKUMISVIISE

Uhistranspordi mdiste laiendamine:
Erinevate saastvate liikumisviiside
kombineerimine. Traditsioonilisse
uhistranspordiststeemi pdimitakse
individuaalsed liikumisviisid nagu
rattaringlus ja autojagamine.

Digilahendused: tGhistranspordististeemi
efektiivsust suurendatakse ndudepdhiste
lahendustega. See vdimaldab rohkem
paindlikkust kasutajatele ja kulutab
vahem ressursse.

Liikuvuspunktid: andmed aitavad leida
peamised sdlmpunktid, kus on suurem
ndudlus. Need peatused saavad olla

suurema teenusevalikuga liikuvuspunktid.
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Slisteemne muutus: regionaalse
Uhistransporditeenuse valitsemise,
planeerimise ja haldamise terviklik
Umbermdtestamine.

Liikuvus kui teenus (MaaS): erinevad
valikuvariandid, dhendused ja
sdiduvahendid on Uhendatud Uhte
digirakendusse, mis pakub sujuvamat
kasutajakogemust.

Uued liikumisviisid linnade
uhistransporditeenuse osana:

e Jalgrattad (Helsinki)

e Rendiautod (Vienna)

e Suusad (Lahti)

e Rattad ja kastirattad (Tartu)

Unistransport, linnarattad, téukerattad ja séidujagamine kéik iihe rakenduse
kaudu. Whim app. Maa$ Global, 2020.

Lahti linna suusapeatus, 2021


https://whimapp.com/
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RUUMILINE MOJU

Liilkumisvaesuse vahendamine ja
ligipaasetavuse suurendamine ni
uhistranspordisusteemi kujundamisel
ning korraldamisel kui ruumiloomes.

Kasutaja vaade: Mugav ligipaas
uhistranspordile nii linnalistes kui
maalistes piirkondades.

DENMOS
HELSINKI



RUUMILINE MOJU

KIRJELDUS

Liikuvuse planeerimine ja ruumiline planeerimine
peavad kaima kasikaes - maakasutus ja ruumidisain
peavad toetama vordseid liikumisvdimalusi.

Vordsem ruumijaotus:
planeerimispdhim&tted (nt maakasutus ja
parkimisnormatiivid) peavad toetama
liikuvuseesmarkide saavutamist. Iga
planeerimisotsuse puhul tuleb labi tagada
erinevad lilkkumisv@imalused ja
uhistranspordilahendused.

Ligipaasetavuse tagamine: digus paaseda
liikuma on inimdigus. Eesmark peab olema
liikuvusvaesuse vahendamine ja kdigile
kasutajagruppidele vdrdsete vdimaluste
loomine. Tagada tuleb nii fuusiline kui
tunnetuslik ligipaasetavus.

DENMOS
HELSINKI

RAKENDAMINE

Planeerimisotsused, mis toetavad
liikuvuseesmarke. Linnasid ei ole
minevikus alati arendatud viisil, mis
toetaks saastvaid liikumisviise.
Liikumisviiside muutmiseks tuleb jagatud
litkumisviisidele anda rohkem ruumi.
Peatuse ruumiline méju tahendab
peatuse Umber jalakaidava, ligipaasetava,
lastesdbraliku ja huvitava tanavaruumi
loomist.

Vajaduste moistmine: Liikuvusteenused
peavad olema kujundatud kdikide
kasutajate vajadustest lahtuvaks, mitte
lahtuma “keskmisest kasutajast”.
Kasutajagruppidel peab olema vdimalus
ruumiloomet mdjutada ja otsuste
tegemisel kaasa raakida.

NAITED

. i oW Y :
Bogota ringtee rekonstrueerimine autokesksest tdnavaruumist inimkeskseks
avalikuks ruumiks

Rosslyn-Ballston Metro Corridor
Arlington, Virginia

prember X

Arlington's Rosslyn-Ballston Ghistranspordikoridori maakasutusplaan.



http://www.pgplanning.org/DocumentCenter/View/9199/Article-on-Arlington-County-SGJRB-Corridor-9-18
https://twitter.com/i/status/1156301150829895680

PIN
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TEENUSED JA MOTIVATSIOON

Peatused muutuvad
innovatsiooniplatvormiks, kus uhe teenuse
(Uhistransport) korval pakutakse mitmeid
eriilmelisi teenuseid ja katsetatakse uusi
lahendusi.

Kasutaja vaade: peatused on atraktiivsed
kohad, mis on igapaevaste vajadustega
paremini thildatud.

DENMOS
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TEENUSED JA MOTIVATSIOON

KIRJELDUS

Saastvate liikumisviiside integreerimine igapdevaelu
osaks

Teenuspunkid on peatused, mis on
enamat kui Uhistranspordipeatused ja
pakuvad mitmeid teisi teenuseid nagu
pakiautomaadid, ostlemisvdéimalused vai
laadmisjaamad.

Kasutajate vajadused on muutumises ja
ainult histransporditeenuse pakkumine
ei pruugi vastata kasutajate ootustele.
Peatused peavad muutuma lineaarsetest
transpordipunktidest mitme-
teenuselisteks keskkondadeks.

Uusi kasutajaid tdmbab ligi peatuste
kaasajastamine. Uute teenuste abil saab
Uhistransporditeenuseid tutvustada
kasutajatele, kes muidu peatusesse ei

satuks.

PIN DEMOS
NITIF HELSINKI

RAKENDAMINE

Era- ja avaliku sektori koost66:
Huvitatud teenusepakkujad saavad
mitmekesistada peatuste teenuseid ja
kvaliteeti. Koostoos erasektori
partneritega saab peatuste haldamiseks
leida uusi arimudeleid.

Kohalik kogukond: Kohalikku
kogukonda tuleb peatuse uuendamisel
kaasata ja leida just nende jaoks olulised
lahendused. Kogukond saab omalt poolt
panustada peatuses olevate teenuste
eest hoolitsemisega.

Peatustesse sobivad teenused:
e Pakiautomaat vdi toidukapp
e Pood vdi kiosk (toit, jook)

e Laadimisjaam

[ ]

Taskupark, haljastus,
meditatsioonipunkt

e Manguvahendid ja
treeningvahendid

e Raamatukogu, galerii

NAITED

éussipeatus-lugeﬁ)ispaviljon Singapuris,' Infocoh::m Media Deve opment
Authority.

92

Jumbo virtuaalne kaubalett bussipeatuses, Holland, 2020.
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PEATUS kui KESKUS

Peatuste Umberkujundamine
kasutajakogemuse parandamiseks ja
digiteenustega Uhildamiseks.

Kasutaja vaade: koigil, mitte ainult
autokasutajatel, on ligipaas
korgekvaliteedilisele liikuvuskeskkonnale,
mis on atraktiivne ja hea disainiga.

DENMOS
HELSINKI



PEATUS KUI KESKUS

KIRJELDUS

Peatustes seguneb atraktiivne fiuilsiline disain erinevate
nutiteenuste ja -véimalustega.

Peatuste kujundus:

Peatused on peamiseks
kokkupuutepunktiks kasutaja ja teenuse
vahel ning peavad seetdttu olema ka
disainilahenduselt meeldivad, turvalised ja
nutikad kohad. P6hjamaades on peatuste
peamine roll olla ilmastikukindel, pakkuda
kaitset ja varju. See on eriti oluline pikema
ooteajaga peatustes (eelkdige maalised
piirkonnad).

Peatuste kuvand: Uhistranspordi kuvand
peab muutuma (Uhistransport on lahe ja
ka peatused peavad seda valjendama).
Uutel teenustel (nii peatuse valimus kui ka
digiteenused) peaks olema labimdeldud ja
uuenduslik disain.

PIN DEMOS
NITIF HELSINKI

RAKENDAMINE

Uute peatuste loomine: Kasutajakeskse
peatuse loomine baseerub uldinimlikel
pdhimadtetel: turvatunne, ligipaasetavus,
mugavus, oluline info ja tagasiside
vOimalus. Bussi digeaegsel valjumisel on
vahe kaalu kui peatus bussi ootamiseks on
ebaturvaline vdi ligipaasmatu. Lihtsad
mugavused nagu traadita internet voi
laadimispunktid muudavad iga peatuse
kasutamise mugavaks.

Peatus kui reklaamitahvel: Peatuste
kujundus peaks andma edasi sdnumit: kui
peatus on kaasaegne, nahtav, hea
disainiga, mugav ja hoolitsetud, siis
tdenaoliselt todtab ka Uhistranspordi-
teenus tasemel.

-  Millisest peatusest paneksid
sotsiaalmeediasse pildi?

=  Mis muudab peatuse
meeldejadvaks?

=  Kuidas luua peatus, mis tekitaks huvi
uhistranspordi kasutamise vastu?

NAITED

Uks seitsmest disainipeatusest Krumbachis, Austria. ArchDaily 2020.



https://www.timetravelturtle.com/krumbach-bus-stops-vorarlberg-austria/
https://www.iondesign.de/en/projekte/publicdesign/MKLE_Mobilitaetspunkte_Leinfelden_Echterdingen

PeatusKOHT: 4 POHIMOTET

ROHKEM LIIKUMISVIISE
1. Rohkem liikumisviise tdhendab

traditsioonilise Uhistranspordi ja
erinevate liikumisteenuste (enda

oma voi jagatud)
kombineerimist.

2. Multimodaalsused lahendused
(erinevate liikumisvdimaluste
kombinatsioon) koondatakse
sdlmpunktidesse vdi
peatustekobarate ldhistele.

3. Multimodaalsus on Uhtlasti
kasutajakeskne lahendus, mis
pakub vdimaluse valida oma
vajaduste jaoks sobivat
liilkumisviisi.

4. Peatustes ja s6lmpunktides
vOiks olla rohkem teenuseid kui
ainult lilkkuvusteenused.

PIN DEMOS
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RUUMILINE MOJuU

. Universaalse disaini pdhim®&tteid

pole suudetud koikjal
rakendada. Seet&ttu on paljude
Uhiskonnagruppide véimalused
padseda liikuma piiratud ning
neil ei ole vdimalik
Uhiskonnaelus osaleda.

. Liikuvusteenused peavad olema

kujundatud k&ikide kasutajate
vajadustest Iahtuvaks, mitte
[ahtuma “keskmisest kasutajast”.

. Ruumilise mdju tegevuste

raames tuleks omavahel
tasakaalu viia ka maakasutuse
planeerimine ja
transpordikorraldus. Eelkdige
valtida olukorda, kus uute
tdmbekeskuste voi
elupiirkondade juurde ei ole
planeeritud mitmekesiseid
liikumisv8imalusi.

TEENUSED JA MOTIVATSIOON

1.

Peatused pole ainult
liikumisvBimaluste vahetamise
punktid, vaid kohad mis toetavad
igapaevavajadusi laiemalt.

Kasutajate ootused peatustele
muutuvad pidevalt - ainult
Uhistranspordist enam ei piisa.

Kasutaja peab olema
informeeritud - kui ei saa aru, siis
ka ei meeldi. Nii
Uhistransporditeenuseid kui ka
teisi teenuseid puudutav info peab
olema selge ja arusaadav erinevate
kasutajagruppide jaoks.

Kasutajatel on suurem valik
teenuseid ja peatuste omanikul on
teenustest vaike lisatulu peatuste
kaasajastamiseks ja hooldamiseks.

PEATUS kui KESKUS
1.

Infostisteemid (nii digitaalsed kui
flUsilised) peavad olema selged ja
tapsed.

Kasutajakeskse peatuse loomine
baseerub uldinimlikel
pdhimdtetel: turvatunne,
ligipaasetavus, mugavus, oluline
info ja tagasiside vimalus.

Peatuse elemendid on kdrge
kvaliteediga ja naitavad
lugupidamist kasutaja vastu. Uha
enam tuleks m&elda elementide
valimisel ka jatkusuutlike
materjalide kasutamisele.

Lihtsad mugavused nagu traadita
internet v8i laadimispunktid
muudavad iga peatuse kasutamise
mugavaks
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PEATSTE ULDHINNANG

Selleks, et tekitada véimalus kdigi Harjumaa ligi
3000 peatuse erinevaid kvaliteete andmepdhiselt
hinnata, kasutati kokku 19 mdddikut, mis omakorda
jaotati kaheks kaalumata indeksiks:

1) teenuse kvaliteedi indeks, mis kirjeldab
Uhistranspordi teenuse toimimist peatuse kasutaja
perspektiivist ja

2) potentsiaalse ndudluse indeks, mis hindab

peatuste [ahilmbruse sotsiaal-ruumilist potentsiaali.

Valitud méddikud lahtusid Mimi Shelleri raamatu
“Mobility Justice” valja pakutud nn liikuvusvérdsuse
raamistikust (im Moblity equity framework). Iga
mdddiku vaartus anti skaalal 1-5, mé&dikud on
kaalumata, ehk iga m&06dik on vordse kaaluga.

Rohkem infot meetodi kohta leiab uuringu raportist ja
lisadest.

PIN DEMOS
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Andmepohine analiiis 19 moéoddikut

OIGEAEGSETE LIGIPAAS HILINENUD VOIMALIKE VOIMALIKE
VALJUMISTE I:g'éﬂ:ﬂ"n'ﬂs“;i LIINIDE ARV TOMBEKESKUS VALJUMISTE RAHXARf‘,T'KU HOONETE ARV B:g?g;{fo TEGEVUSTE TEGEVUSTE
OSAKAAL TELE OSAKAAL ARV KASUTATAVUS
{ | | | | | | | |
VOIMALIKE VOIMALIKE VOIMALIKE VOIMALIKE
REISIJATE ARV REISIJATE ARV KESKMINE GRAAFIKU MULTIMODAAL TEGEVUSTE TEGEVUSTE / TEGEVUSTE -~ TEGEVUSTE
(TALLINN) ™~ (REGIONAL) HILINEMINE TIHEDUS Sus ARV - ARV - ARV - ARV -
N / VALIKULISED VAJALIKUD VAJALIKUD VALIKULISED
~

TEENUSE KVALITEET (PAKKUMINE) POTENTSIAALNE NOUDLUS

PEATUSE
= TASAKAALU <
-HINNANG



MILLIST TUUPI ON HARJUMAA PEATUSED?

Hindamismudelis on kdik Harjumaa peatused
vastavalt analUUsitulemustele paigutatud kahele
teljele - NOUDLUS (potentsiaalsed kasutajad) ja
PAKKUMINE (teenuse kvaliteet).

Tasakaalus peatuses on néudlus ja
pakkumine omavahel kooskdlas (voimalikult
joonisel oleva diagonaali lahedal).

212231 07805111502-112601-1 114021 089051 126031
Alaikmaa  Koskla LaulupeoKosmos  Gonsiori  Taksopark  Kosmos
109021 211055 110011 12001-1
Hotell Tallinn Baltijaam 5 Tehnika Vabaduse valjak
108031 211056
Salme Balti jaam &
b21
tzwaldi
116101 089041 122201 074081 120021 212174
Lubja Taksopark Kvisilla  Tallinn-Vaike Vabaduse valjak Estonia 4
Vi
113031
Vineer
031 10507-1 211057
e Kanuti It o
074111
Tond

Iga tdpp tdhistab ldhte Harjumaa

peatust (sh nimi ja peatuse kood).

: DEMOS
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Viéike potentsiaalne - -
kasutajaskond i’

° 8o

LS |
o 8l

80
3

Korge teenuse kvaliteet

Suur potentsiaalne
kasutajaskond

A
[ 4

N

Peatuste hindamismudel, hajusgraafik

A 4
Madal teenuse kvaliteet



PEATUSTE LIIGITAMINE

Pakkumise ja nBudluse telgede pdhijal
moodustub graafikust neli erineva iseloomuga
sektorit, mille pdhjal peatusi liigitama asuda.

Millistesse peatustesse lisada rohkem mugavusi
vOi teisi teenuseid? Millistes peatustes on
esmaseks prioriteediks Uhistransporditeenuse
parandamine ning alles seejarel peatuse
kvaliteedi parandamine?

Taoline peatuste liigitamine annab otsustajatele
vBimaluse seada erinevaid prioriteete peatuste
kaasajastamisel ja Uhistransporditeenuse
parandamisel. Naiteks vOrrelda peatuseid
omavahel vdi erinevate omavalitsuste 18ikes.
Samuti analUUsida kaardip&hiselt teenuse
kvaliteeti erinevates peatustes ning teha otsuseid
piirkondade/peatuste osas, kus tuleks esmalt
teenust parandada ja alles seejarel peatuse
kvaliteeti parandada.

ENOS
ELSINKI

10

N

VAHENE n&udlus

HEA teenus

Peatuste liigitus hajusgraafiku tsoonide pohjal

A 4



PEATUSTE LIIGITAMINE

Hajusgraafiku jaotumine kaardil nditab selgelt
peatuste madalamat hinnangut ulejaanud
Harjumaal vdrreldes Tallinna linnaga. Enamik
Harjumaa peatuseid (va Tallinn) langevad
kategooriasse vahene ndudlus ja halb teenus.

92% maalistest peatustest asub kategooriates
K1, K2 ja Keé.

93% linnalisi peatusi asub K3, K4, K5
kategooriates.

Vaikelinnalised peatused on suhteliselt
vOrdselt jaotunud erinevate kategooriate vahel.

INTERAKTIIVNE KAART, mis naitab iga peatuse
kategooriat ja tasakaaluhinnangut.

ENOS
ELSINKI
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Marjamaa vald
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https://usuariotest1.carto.com/builder/ca209748-4882-4182-8f58-a9caec243c41/embed?state=%7B%22map%22%3A%7B%22ne%22%3A%5B58.94150729841979%2C23.823852539062504%5D%2C%22sw%22%3A%5B59.713482370444446%2C25.578918457031254%5D%2C%22center%22%3A%5B59.32968704671645%2C24.701385498046875%5D%2C%22zoom%22%3A9%7D%2C%22widgets%22%3A%7B%2240a1dfd8-893e-4d3f-80fe-d19d417f672f%22%3A%7B%22normalized%22%3Atrue%7D%2C%22ac9ba38f-19c1-4f90-980a-bd5c99e1332b%22%3A%7B%22normalized%22%3Atrue%7D%2C%22400a3c21-5243-4d9d-9ffb-7d0046761826%22%3A%7B%22normalized%22%3Atrue%7D%2C%22a7a792f9-d2a3-4e0f-aa20-659dfd266be9%22%3A%7B%22autoStyle%22%3Atrue%2C%22normalized%22%3Atrue%7D%7D%7D

PRIORITEETIDE SEADMINE

Millistest peatustest peaks alustama, et investeeringutel oleks maksimaalne maoju?

PIN DEMOS
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MADALAM PRIORITEET

Maanteepeatused

Nendes peatustes on teenuse kvaliteet sageli
kdrgem kui potentsiaalsete kasutajate arv, samas
on selles kategoorias sageli peatused, mis asuvad
téostusalade ja teisi paljusid tookohti
koondavate piirkondade lahistel. Antud
kategooria peatuste potentsiaalne kasutajate arv
on kull vaike, kuid maantee dares asuvad need
peatused nahtavates kohtades ning vajavad
turvalisi ning kiireid viimase-kilomeetri lahendusi
peatusest tookohta voi koju.

Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 6

Laane-Harju vald

14,9

EMaaline @Viikelinnaline Linnaline
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MADALAM PRIORITEET

Parema kvaliteediga peatuskoht " %
linna servas

Kdige vaiksema prioriteediga on kategooria 5,
kus teenuse kvaliteet on juba hetkel tasemel.
Sellesse kategooriasse langevad pigem nn
teeddrsed kui keskusalade peatused, seetdttu on
antud peatustes pigem oluline panustada
kvaliteetsele ja mugavale peatuseruumile. Antud
peatused vdivad olla ka potentsiaalsed

liilkuvuspunktid regionaalses vérgustikus, seda i £ SR é
. . . . > O et E
toetab nii teenuse kvaliteet kui ka suur kasutajate (v/ L% \Q 59/‘\‘;;3 S \7“”“”3 T
arv. e k \<< &y 78 \ < P
\ - 1SS o ® L’
N i S N\ 42 <
N " \( i \//{/ YA mﬂ& \ \ /\
> N ?\"g( N /’” J r\ //\\ ‘\ Raasiku vald &/
AN /D \ L \1:;?:\*? ) ¥ .3 (j L ¥\\ XJ;
; \/;7#7 4 — /, aku val ¢ .
Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 5 /Z i\ / 1 iy \ Rae vald r( o
WM% / \\\\\ —\,.__M,{Eﬁ L{’\ \T ?
10,2 /'/ ? W Ty | ,J&a{/‘- —~ — 14;{
— = Jd\/./ = \\ b \
AL | oo
167 Laane-Harju vald ? —
//7‘ f\\%‘ Saue val Id
1\// Kose val Id
i
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EMaaline @ Viikelinnaline Linnaline
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KESKMINE PRIORITEET

Kulavoo

Kategoorias 1 on kdige rohkem peatuseid,
seejuures suur osa maalisi peatuseid. Kuna
potentsiaalne kasutajate arv on samas vaike,
peaks kategoorias Uks peatuste kvaliteeti tdstma
juhul kui tegemist on olulise kogukondliku
sdlmpunktiga vdi peatusega, mis asub kiirelt
arenevas piirkonnas (nt endised suvila ja
puhkepiirkonnad, kus aastaringsete kasutajate
arv on kiirelt kasvamas).

Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 1
1,7 M
B @) d}%

92,8

EMaaline @ Viikelinnaline Linnaline
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KESKMINE PRIORITEET

Maaline piirkond, mis vajab paremat
teenust

Peamiselt maalisi peatusi sisaldav kategooria 2
peatused vadrivad eeskatt paremat teenust ja
paralleelselt tegelema ka peatuse enda
kvaliteediga.

Need peatused on Uldjuhul darmiselt
minimaalsed - peatuse margi post, koos
sdidugraafikuga ja heal juhul ka pisikese
istumisvdimaluse ja varjualusega. Uheks selgeks
probleemiks igasuguste multimodaalsete
Uuhenduste puudumine, naiteks rattaparkla voi
pargi&reisi naol.

Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 2
M\JM%

52 L)

EMaaline @ Viikelinnaline Linnaline

PIN DEMOS
NITIF HELSINKI

Mérjamaa

vald

ari vald

Vasalemma

e

ankfirL ’e-Harju)




KORGEM PRIORITEET

Kasvavad keskused . %
6
. e “
Teenuse kvaliteedi tdstmise seisukohast, tuleks Q& . \d\ \jav/
esmalt tegeleda 3. kategooria peatustega, kuna 1 . . \ ' { /u/‘}
arvestades sealset potentsiaalsete kasutajate 2 oA , A /v>
arvu on teenuse kvaliteet liiga madal. Teenuse ‘
kvaliteedi tdstmisele peaks jargnema ka peatuste N .
kvaliteedi tdus, seda eriti kohalikes keskustes -9
(naiteks Rummu, Kehra).
' ) o % P ﬁ
= \\J Jgelshtme vald
{1/"‘\\/% Tainn® \‘ CM\?
Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 3 %‘% \i }/—g 3
- [ )
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EMaaline @ Viikelinnaline Linnaline
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KORGEM PRIORITEET

Populaarsed keskuspeatused

Enamik kohalikke keskuspeatusi ja suurte kasutajate
hulgaga linnalisi peatuseid asub kategoorias 4. Selles
kategoorias on juba hetkel palju kasutajaid ja
keskmisest kdrgem teenuse kvaliteet, kuid teenus
peaks arvestades peatuste keskset asukohta ja
kasutajate arvu olema veelgi k6rgem (nditeks
Kallavere, Keila-Joa, Kiili, Viimsi, Tondi). Neljandas
kategoorias on samuti enim véimalusi peatuste
multimodaalse ja sotsiaalse rolli taiustamiseks. Need
peatused peaksid olema kvaliteetse disainiga, mis
hdlbustab erinevate lilkkumisteenuste ristkasutamist,
ning samas taiustab ka peatuste sotsiaalset rolli

kogukonnakeskusena. , n@
N\
Pakkumise-n&udl fiku tsoon 4
aKkKumise-noualuse graariku tsoon WM@

L
33 = ’ )

88,9

EMaaline @ Viikelinnaline Linnaline
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[E] ANALUUSI TULEMUSED N

Re_ Ny - o ¥ . é}
K ;,’}":\_ B . "f/ Multimodaalsus
5 . . .!.‘ ’ L\ ,’, o L\‘
B, 7y 3 JL 5 =iy j \\
Multimodaalsed tombekeskused Rt "N TR 2. . ... ¢ 1 )
[ e en, N AN - . TR Ry ¢ L (3 ]
Multimodaalsuse méédik Harjumaa : e A4 T S— T L"/;\ oD
peatustes. Enamik kérge multimoodaalsuse Pe . > . : : L, . T
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KRISTIINE KESKUS VANA-PAASKULA
(TAKSOPARK-LILLEKULA)
Kristiine transpordisdlm Uhendab

VAIKE- JARVE (JARVE-VIRVE
Vana-Paaskula transpordisdlm PEATUSED)
Uhendab erinevaid

erinevaid bussipeatuseid ja bussipeatuseid ja rongipeatust.

rongipeatust. Antud s&lm tuleks

MUSTAKIVI
arendada valja regionaalse

Vaike-Jarve transpordisdim

Mustakivi transpordisélm
Uhendab erinevaid
Uhendab erinevaid bussipeatuseid. Antud sdlm
Antud s8lm tuleks arendada valja bussipeatuseid ja rongipeatust.
regionaalse tahtsusega
tahtsusega liikuvuspunktiks. liikuvuspunktiks.
SPINjf DEMOS
UNIT|: HELSINKI

Antud s6lm tuleks arendada valja
regionaalse tahtsusega
liikuvuspunktiks.

tuleks arendada valja regionaalse
tahtsusega liilkuvuspunktiks.
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PeatusKOHT

Peatuste kvaliteedi tostmise peamine eesmark
on meelitada uusi kasutajaid ning suurendada
saastvate liikumisviiside osakaalu koigist
liikumistest. Lisateenustega peatuse rajamise
vajadus on aarmiselt kontekstipdhine, ning vdib
tdukuda erinevatest asjaoludest nagu kohalikud
probleemid, sise- ja valisturism, kohalik parand
jne.

Kdrgema kvaliteediga peatuse rajamine voib olla
ka puhtalt poliitiline otsus, mis véimaldab kohalike
elanike vajadustele rohkem tahelepanu p6drata
ning toetada kohaliku kogukonna tegemisi.

Peatuste kavandamisel tuleks kindlasti arvestada
antud piirkonna arenguplaanide ja kehtestatud
planeeringutega - naiteks kiirelt kasvavas
uusarenduspiirkonnas oleks oluline motiveerida
uusi elanikke vdimalusel Ghistransporti kasutama,
ning muuta see atraktiivseks.

Elukohavahetuse ajal on inimesed kdige
rohkem méjutatavamad omandama uusi
harjumusi - see harjumus voiks olla
uhistranspordi kasutamine!

: DEMOS

SPIN
UNITII HELSINKI

isain

Peatuse d
Kvaliteedi ja mugavuste suurendamine uute kasutajate meelitamiseks

Ruumiline méju + peatus kui keskus

Kvaliteet
ja suurus

Lisateenused

Standard

LIIKUVUSPUNKT

Lisaks ‘tavalisele taksile’ peaks peatusesse
olema lisatud valik kohalikul tasandil olulisi
teenuseid nagu autode luhirent, laadimisjaam
(ratas/auto/toukeratas),

jalgrattaparanduspunkt, prigisorteerimisjaam,

pakiautomaat, toiduautomaat voi kohalik
(ajutine) taluturg. Tiheasustusega
piirkondades, kus on palju erinevaid
liikuvusteenuseid aitavad liikuvuspunktid
avalikku ruumi korrastada ja erinevad
teenused koondada lihte labimdeldud kohta
naabruskonnas. Hajaasustuses on tegemist
tdelise kohaliku elu mootoriga, kus kdik
igapdevaasjad saab mugavalt aetud.

TAVALINE TAKS

Need peatused pakuvad erinevaid

viimase-kilomeetri lahendusi - jalgrattaparklad,

tdukerattaparklad, ning laadimispunktid
autodele ja kergliiklusvahenditele, turvalised
parkimisvdimalused. Oluline on ootekoda, hea
ligipadsetavus ja reaalaja sdiduinfo (kui mitte
peatuses, siis veebis).

KOGUKONNAKESKUS

Need peatused on tdelised pisikesed kohaliku
elu mootorid, kus kohast leiad k&ik vajaliku,
ning kaid Uhistranspordipeatustes erinevatel
pdhjustel. Kogukonnakeskuse osa vGib olla
terve kobar erinevaid teenuseid, mis saadaval
nii peatuses kui selle vahetus imbruses -
naiteks kiosk, pagariari, juuksur, kirbukas voi
kohvik. Hajaasutusega piirkonnas naiteks
kauplus, kilaraamatukogu, galerii v&i
teadetetahvel. Tiheasustusega linnades v6i
linnaosades v6ib peatus etendada ka kaasava
linnaplaneerimise rakukest, kus viimane info
kaasava eelarve vdi kogukonnaaedade kohta.

AGE PEATUS

Need peatused taidavad k&ik baasvajadused -
ilmastikukindlus ja mugav ligipaas koos
reaalajas sdiduinfoga. Eesmargiks
minimalistlik ja age disain, mis sobib
linnakeskkonda ja véimendab Uhistranspordi
postiivset kuvandit.

Peatused on elu- ja té6kohtadest kaugel v6i puudub
kiire Ghistranspordilihendus soovitud sihtkohta.

Inimesed tulevad peatusesse peamiselt jalgsi, vajadus
pigem erinevate lisateenuste jargi.

Uhistranspordi siusteem
Peatuse kohandamine vastavaks Uhistranspordi kvaliteedile ja
viimase-kilomeetri lahendustele
Rohkem liikumisviise + teenused

Roll Gihistranspordi
slUsteemis



KATEGOORIA 485 -

Peatuse kategooria Tegevus KATEGOORIA 1&2 KATEGOORIA 3 KATEGOORIA 4&5 = 2 KATEGOORIA 6
viimane kilomeeter

Peatuse tuUp Py iselt lised p d gooria, kus on nii Peamiselt linnalised peatused, Peatused, kus on vajadus Peamiselt maalised peatused,
P e a t u s K o H T keskmisest :nad:‘llama . Ilnnallsa..vankellnnallsn kui maalisi | kus on kérge p I viimase-kil eetr| lah : d kus on dle kgskmlse kbrgem
ja peatuseid. Iseloomustab suur kasutajate arv ja keskmisest Jrele (n6 pdhiliin voi thvilliin, teenuse kvaliteet, kuid
kasutajaskonnaga potensiaalsete kasutajate arvja | kérgem teenuse kvaltieet. kuhu tuleb kiire- vai keskmisest vaiksem
keskmisest madalam teenuse henduse terbeks kaugemalt | potsensiaalne kasutajaskond.
kvaliteet. kohale tulla).
Rohkem liikumisviise
Rattahoidja (U-tuip, turvaliselt lukustatav)
Kaetud rattaparkla vi rattakapp O O
Peatuste varustatus kategooriate St e = n -
Multimodaalsed iihendused (rong, buss, auto/ratta rent) r O O
ka u p a j a I i Sa te enuse d Multimodaalsed iihendused (auto v&i kergliiklusvahendi rent) ]
5:;::::; sdidugraafik, mis naitab peatuse lahiombruse D D
Kombineeritud transpordivsimaluste parandamine O O O
Kérge iihistransporditeenuse kvaliteet O O
Antud tabel annab ulevaate iga kategooria Luhiajalised v5i P&R parkimiskohad O
= H f H Teenused
peatustes no.utud elementidest (halliga) ja — 5 a
vdimalikest lisateenustest/mugavustest Snakisutomaat O
(oranziga), mille lisamine on vajaduspd&hine Trasaa Wi
Telefonilaadimispunkt O
otsus. Elektrilise sdiduvahendi laadimispunkt O
Pakiautomaat O
Teenusedisain koostoos teenusepakkujaga ] J
Kogukonnakeskus (raamatukogu, galerii, info)
Treeningvahend |:|
Manguvahend D D
Ruumiline méju
Viidaststeem piirkonna sihtpunktidesse ja peatustesse
Dlekiigumargins okl ploreseet foorsaseem)
Ligipadsetavuse parandamine jalgsi ja jalgr: raadiu
150%:;5&3 se parandamine jalgsi ja jalgrattaga raadiuses D D D
Ligipaasetavuse parandamine jalgsi ja jalgrattaga raadiuse O O O O
Ligipaa ise parandamine jalgsi ja jalgrattaga raadiuses
= p jalgsi ja jalgrattag O 0 0
Peatuse Umbruse valgustus
Parkimisnormatiivi uuendamine (Uhistransporti soosiv) O O O O
Kohaloome koos kogukonnaga D
o tamine ot o o hedtioonaiap it
Peatus kui keskus
Sorekoda
Ootekoda + (ilmastikukindel, soojendusega)
Isetekohad
Prigikast
Peatuse tahis
WC O
Peatuse valgustus
Liiniinfo ja liinikaart O i |
Valjumisgraafik
Reaalajas sGidugraafik (tabloo) O 1]
Samatasandiline sisenemine
Peatuse ala tahistus [H] O
DENMOS SOS punkt O

cOn

=270
=

HELSINKI



PeatusKOHT

Peatuste tuubid ja nende elemendid

lga peatuspiirkonna jaoks pakub uuring valja nn
ideaalsete peatusetuupide valiku, millest |ahtuda
peatuste kaasajastamisel. Milliseid teenuseid
antud peatusepiirkond vajab? Palju on seal
kasutajaid? Millised mugavused v&iksid olla
tagatud igas peatuses? Igale kategooriale sobiva
peatusetuubi valikul 1dhtusime naidispeatustest,
mida antud kategoorias valitddde raames
analUusiti.

Peatuste kaasajastamisel tuleks lahtuda mitte
pakutud peatusekujundusest, mis on
pohimaotteid illustreerivad, vaid olulistest
peatuseelementidest, mis iga peatusetiuubi
puhul peaksid kindlasti olema tagatud.

Sellisel viisil on v8imalik luua uuringu toel nii
taiesti uusi peatuseid ning peatusekobaratest
sdlmpunkte kui ka taiendada olemasolevaid
peatuseid lisafunktsioonidega.

Modulaarne peatusdisain véimaldab leida iga
asukoha jaoks sobiva lahenduse ja kasutada uUhte
keskselt valjatootatud lahendust mitmes erinevas
kontekstis.
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Peatusetiilibid ja nende elemendid.
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LIIKUVUSPUNKTID

Monikord on koik vajalik juba
olemas ja vajab vaid lisatéuget

Hamburg on praeguseks rajanud rohkem kui 70
liikuvuspunkti (SWITCH POINT). Alguses alustati
punktide loomisest suuremate
uhistranspordipeatuste juurde, seejarel lisati
punkte, mis asusid erinevates asumitekeskustes
ja polnud tingimata seotud enam
Uhistranspordipeatustega.

Kiili peatus Harjumaal on hea naide e | - [ siTTiNG BENCH? CLOTHING RECYCLING CONTAINER
peatusest, kus mitmed liikuvuspunkti ol o, <o <22 f
komponendid on teenuste ja infrastruktuuri | : BARKING =D

osas juba olemas. Ala vdiks siduda tervikuks
Uhtse disainiga ja lahtuvalt kogukonna
vajadustest uusi teenuseid juurde lisada

CAR PARKING [

" \Kiili peatus (Kiili)
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