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Kaesolev dokument toob valja podhilised Interreg BSR programmi projekti
SUMBA raames koostatud soovitused Tallinn-Harju piirkonnas s&astva pendel-
rande toetamiseks. Soovitused pohinevad projekti raames |&biviidud uuringute
tulemustel, olemasolevate strateegiadokumentide analilsil ning parimatel vald-
kondlikel teadmistel ja praktikatel.

Paljud s&astva pendelrande jaoks olulised tegevused on erinevatel haldustasan-
ditel juba t66s véi arengudokumentides vélja toodud. Olulisemad t66s olevad
tegevused on Tallinna regiooni liikuvuse Uhendatud planeerimis-, juhtimis- ja
finantseerimisanallis, 2021-2027 perioodi linnaliste rahastusmeetmete etteval-
mistus (ratta- ja trammiteed, multimodaalsed sdlmpunktid) ja Tallinna mitut liiku-
misviisi arvestava liiklusmudeli loomine.

Erinevates arengudokumentides mainitud tegevustest voib olulisematena vélja
tuua Uhtse regionaalse Uhistranspordi juhtimis- ja rahastusmudeli, liinivorgu ja
piletisisteemi rakendamise, kergré6bastranspordivérgu arendamise Tallinnas ja
selle lahitmbruses, jalgrattateede poéhivorgu rajamise Tallinnas, jalgrattateede
(tali)hoolduse taseme tdstmins, jalgratta- ja kdnniteede ning Uhistranspordi
peatuste hea ligipdasetavuse tagamise, rattaringluse loomise, multimodaalse
reisiplaneerija kasutusele vétmise, multimodaalse liikuvuse mudeldamise kasu-
tamise, uusarenduste rajamise vaid védga hea Uhistransporditihendusega piir-
kondadesse, tanavaruumi diglasema Umberjagamise liikumisviiside vahel, auto-
liikluse rahustamise ning autokasutuse ja parkimise diglasema maksustamise.

Loetletud tegevused on kdik vaga olulised ning loodetavasti hakatakse nendega
lahitulevikus aktiivselt tegelema. Jargnevalt on tadpsemalt kirjeldatud SUMBA
projekti raames kogutud vajalikud tegevused saéstva pendelrande soodustami-
seks, mida senistes arengudokumentides ei leidu.



Kergroobastranspordi-
uhenduste loomine ja tihendamine
pendelrande sihtpunktide vahel

Projekti SUMBA raames 2019. aastal labiviidud Tallinna ja Harjumaa kergré6bastranspordi teostata-
vus- ja tasuvusuuring néaitas, et analtlsitud trammivérgustiku rajamine viies etapis oleks tasuv. Pen-
delrande vaatest on tegemist ihe olulisima tegevusega, sest valjapakutud kiire ja sdastlik trammilii-
nivdérgustik moodustaks regiooni pendelrdnde podhilise selgroo. Méningad arendused on juba t66s
(nt. vanasadama trammitrassi rajamine) voi lahiajal plaanis (nt. olemasolevatel trassidel trammide
keskmise kiiruse tdstmine), aga need on oma iseloomult pigem toetavad tegevused kui kandvad
meetmed. Seetdttu tuleks voimalikult kiiresti rakendada jargmised meetmed:

1) Mainitud kergré6bastranspordi 4) Balti jaam-Vesse vahelise
uuringusesitatud etappide elluviimise rongiliikluse tihendamine.
teekaardi koostamine.

See meede omaks arvestatavat moju ka ilma

Uuringus on kill esitatud etapid ja trasside eelneva meetmeta, sest liinil on juba olemas
tldine paiknemine, kuid nende elluviimiseks suur reisijate ndudlus ning see labib arene-
on vaja labi viia veel mitmeid planeerimistoéid, vat Ulemiste piirkonda. Siiski oleks ka selle
panna paika detailsed trassid ja s6lmida osa- meetme modju méarksa suurem koos esimese
poolte vahelisi kokkuleppeid. Nende t66de etapi véljaehitamisega, sest sellisel juhul toe-
kaardistamiseks ja ajaliseks jarjestamiseks taksid arendatavad liinid Uksteist. Sobib hasti
tuleks koostada lihtsasti jargitav teekaart, mis esimese etapi esimeseks tegevuseks.
maéarab mh. ka kaasatud osapoolte rollid ja

5) Trammide keskmise soidukiiruse tdstmine
nii uutel kui olemasolevatel trassidel.

vastutuse.

2) Kergrédbastranspordi uuringus
valja pakutud trasside ruumiline analtius.

Uutel liinidel tuleks optimeerida kurviraadiu-
seid selliselt, et need lubaksid maksimaalseid

See tegevus paneks paika trammitrasside soOidukiiruseid. Lisaks tuleks nii uutel kui ole-
paiknemise tanavaruumis ning annaks Ule- masolevatel trassidel rakendada keskmiste
vaate erinevatest eeltéddest, liikluskorral- kiiruste téstmiseks erinevaid meetmeid, mis
duslikest muudatustest jm, mida trammiliini on vélja toodud mainitud kergrédbastrans-
rajamiseks konkreetsetes tdnavakoridorides pordi uuringus.

vaja oleks. Tegevus on oluline vaheetapp 6) Trammiteede rédpmelaiuse analtils.

enne trammitrasside valja ehitamist.
On vaja analiiisida, kas uute liinide rajamine

ja olemasolevate timberehitamine 1435 mm
rodpmelaiusega trammidele vastavaks oleks
Etappe on kokku viis ning need on uuringus rahaliselt moistlik.

reastatud suuresti tasuvuse, aga ka osapool-

tega kokku lepitud muude asjaolude jargi.

3) Kergrodbastranspordi uuringus
valja toodud etappide elluviimine.

(J <)


https://www.hol.ee/docs/file/KRT%20L%C3%B5ppraport.pdf
https://www.hol.ee/docs/file/KRT%20L%C3%B5ppraport.pdf
https://www.hol.ee/docs/file/KRT%20L%C3%B5ppraport.pdf
https://www.hol.ee/docs/file/KRT%20L%C3%B5ppraport.pdf

Uhistranspordi
peatuste uuendamine

Projekti SUMBA raames valmis 2020. aastal uuring ,Tallinna ja Harjumaa eriliigiliste tGhissdiduki-
peatuste ja Umberistumissélmede vorgustiku atraktiivsuse tdéstmine ja teenusstandardite valjat66-

tamine“(SPIN Unit ja Demos Helsinki 2020). See uuring toi vélja neli aspekti, mida peaks Uhist-

ranspordi peatuste rajamisel silmas pidama, et soodustada Uhistranspordi kasutust regioonis:
multimodaalsus, toetav ruumiline kontekst, lisateenuste pakkumine ja eeskujulik ruumiline disain
(vt. lahemalt uuringust).

I&

Nendest neljast aspektist lahtuvalt on uuringus koostatud peatuste kvaliteedistandard, mis naeb ette
kaht kvaliteeditaset — standard ja premium - ning kolme suurust (S, M, L). Jargnevad meetmed on
pdhinevad just sellel uuringul ja tapsemalt selles loodud kvaliteedistandardil:

1)

2)

3)

Uhistranspordi peatuste soovitava kvaliteedi-
taseme maaramine Tallinn-Harju regioonis.

Mainitud uuringus on vajalik analGts juba
tehtud ja metoodika kirjeldatud, natd on vaja
nendest lahtuvalt kdik peatused ara kaar-
distada ning see teadmine Uhistranspordi
planeerimisse integreerida.

Modulaarse peatusedisaini loomine,

mis voéimaldaks lihtsa vaevaga vastavalt
potentsiaalsele ndudlusele varieerida
peatuste suurust.

Koostdos erasektoriga peatuste lisateenuste
paketi kontseptsiooni vélja tédtamine.

Universaalsele paketile vdib konkreetsetes
peatustes lisada ka asukohaspetsiifilisi
teenuseid.

4)

5)

Uhistranspordi peatuste uuendamine
vastavalt kvaliteeditasemete kaardile.

Alustama peaks kdige suurema taitmata
kasutuspotentsiaaliga peatustest.

Jalgratturite ja jalakaijate ligipdasetavuse
tagamine peatustele lahutamatu osana
peatuse uuendamisest.

See tdhendab mugavate ja ohutute tihen-
duste loomist peatuste ja Umbruses asuvate
elamute ning asutuste vahel. Ligipaasetavuse
raadius s6ltub peatuse kvaliteeditasemest.


https://hol.ee/ytp-uuring/The-new-modal-Report-EST.pdf
https://hol.ee/ytp-uuring/The-new-modal-Report-EST.pdf
https://hol.ee/ytp-uuring/The-new-modal-Report-EST.pdf

Mikromobiilsus
pendelrandes

Jalgrataste, tdukerataste ja elektriliste kergsdidukite kasutamine pendelrdndes on hetkel suhteliselt
harv nahtus, sest selle jaoks puuduvad mitmed olulised tingimused. Kuigi ellu on neid viidud véhesel
madral, on paljud selleteemalised tegevused erinevates arengukavades vélja toodud. Olulisemad
meetmekomplektid hélmavad kvaliteetse teetaristu véljaehitamist ja hooldamist, parkimis- ja hoius-
tamistingimuste parandamist, rattaringluse ststeemi loomist ning mikromobiilsuse Ghendamist teiste
liikumisviisidega. Jargnevalt on rahvusvahelisest parimast praktikast lahtudes toodud moéned vajali-
kud tegevused, mis on hetkel arengukavades mainitud meetmekomplektidest valja jaanud:

1)

2)

Uudsete mikromobiilsete liikumisvahendite
taristuvajaduste analtiisi koostamine.

See anallls peaks leidma elektritduke-
rataste jt elektriliste kergsdidukitega ohutuks
liiklemiseks parima paigutuse tdnavaruumis
ning vajalikud teekatte, kiiruste jm tingimu-
sed. Oluliste lisainvesteeringute vajaduse
ilmnemisel tuleks hinnata ka nende sotsiaal-
majanduslikku tasuvust. Naiteks vdib ilm-
neda, et rattateede teekatet on tdukerataste
vaikeste rataste tottu vaja oluliselt tihedamini
uuendada.

Rongides jalgrataste vedamise ajaliste
piirangute kaotamine séltumata aastaajast.

Igapéevaselt jalgratta rongile votmise eeldu-
seks on, et inimesed ei pea iga rongi kohta
eraldi jargi vaatama, kas sellele saab jalgratta
votta voi mitte. Olulised arengukavades vélja
toodud seotud tegevused on rattaringluse
loomine, paremate jalgrataste pikaajalise
parkimise tingimuste loomine rongipeatustes
ning suurema hulga jalgrataste vedamise
voéimekuse tekitamine rongides. Rattakasu-
tuse osakaalu kasvades voib tulevikus tek-
kida vajadus kehtestada rongides jalgrataste
vedamise piirang, naiteks jalgrattapileti abil.
Seetodttu on eriti oluline arendada eelpool
vélja toodud seotud tegevusi, naiteks ratta-
ringlust. Enne rattapileti vm. sarnase meetme
kehtestamist tuleks siiski suurendada rongi-
desse mahtuvate jalgrataste hulka.

3) Regionaalsetel bussiliinidel jalgrattaveo

voimekuse tekitamine,

alustades tihedamalt kasutatavatest liinidest.
Bussis peaks saama vedada vahemalt nelja
jalgratast. Véimalik lahendus on rattaaluse
kinnitamine bussi ette. Lisaks sellele tuleks
kindlasti parendada pikaajalise jalgrattaparki-
mise tingimusi bussipeatustes (arengudoku-
mentides vélja toodud).

Uks véimalik lahendus jalgrataste vedamiseks bussides.
Allikas: https://www.transitionroute.com/
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Autokasutuse vihendamine

Autokasutust on vaja regioonis vihendada peamiselt selle suure negatiivse keskkonnamdju tottu —
Tallinn koos Harjumaaga panustab ligikaudu 50% kogu Eesti transpordist tulevast CO2 heitest.
Autokasutuse suurt keskkonnaméju ei vdhendaks piisaval méaéaral ka kdigi regiooni sisepdlemis-
mootori joul t6dtavate autode vélja vahetamine saastvamate tehnoloogiate joul tédtavate autode
vastu. Lisaks parsib korge autokasutus sadstvamate liikumisviiside kasutust, sest auto vdistleb
saastvate liikkumisviisidega piiratud linnaruumi pérast ning tekitab turvalisuse ja ligipdasetavusega
seonduvaid barjaare saastvate liikumisviiside kasutamisele. Seega mida vdhem on regioonis auto-
liiklust, seda parem on seal liikuda jalgsi, jalgrattaga ja tGhistranspordiga.

Rahvusvaheline kogemus ja parimad t&dnap&evased valdkondlikud teadmised osutavad sellele, et
autokasutuse markimisvaarseks vadhendamiseks tuleb lisaks saastvate alternatiivide pakkumisele
ka aktiivselt autokasutuse privileege vdhendada. Olulisemad tegevussuunad selles teemas on auto-
liikluse rahustamine, tdnavaruumi diglasem Umberjagamine ning parkimise ja tldisemalt autokasu-
tuse diglasem maksustamine. Jargnevalt on toodud rahvusvahelisest parimast praktikast ning Rah-
vusvahelise Transpordifoorumi uuringust ,The Future of Passenger Mobility and Goods Transport in
Estonia“(OECD/ITF2020)lahtuvadtegevused, mispolesiianiarengudokumentidespiisavalttahelepanu
palvinud:

Tallinna kesklinna métteliselt tsoonideks
jaotamine ning tsoonidevahelise
otselabipdasu sulgemine autoliiklusele.

See tdhendab, et autoga peaks kesklinna
tsoonide vahel liikumiseks sditma ringiga
valjaspoolt tsoneeritud ala - ligipaas autoga
sdiliks, aga selle kiirus ja mugavus vaheneks.
Sarnast meedet on hiljuti kasutatud edukalt
naiteks Genti linnas ning selle eesmérk on
vdhendada kesklinna labivat autoliiklust. See
suurendab omakorda aktiivsete liikumisvii-
side turvalisust ja soodustab seega nende
kasutamist nii linnasiseselt kui pendelrédndes.
Saastva pendelréande jaoks on linnasisesed
liikumistingimused olulised, sest pendelrande
teekonnad ei I6ppe linnapiiriga ning labivad
tihti ka kesklinna. Esmase meetme edu korral
vdib kaaluda tsoneeritud ala laiendamist.

Autokasutuse suurem maksustamine.

Tallinna tdnavaruumi diglasem
Umberjagamine.

Uue aktiivsete liilkumisviiside voi Ghistrans-
pordi ruumi loomisel ei tohiks takerduda
praeguse tanavaruumi jaotuse voi nailise ruu-
mipuuduse taha. N-6. ,6iglase”“ tanavaruumi
jaotuse puhul peaksid tdnavatele eelisjarje-
korras &ra mahtuma aktiivsed liikumisviisid
ja thistransport, sest need on kdige saast-
likumad - seda nii keskkonnaméjude, ruu-
mikasutuse kui Ghiskondlike kulude poolest.
Seetottu tuleb aktiivsete liikumisviiside ja
Uhistranspordi taristu eeskujuliku kvaliteedi
tagamiseks votta selle jaoks vajadusel tana-
varuumi praeguse autoliikluse ruumi arvelt.
Seda voib julgelt teha, sest rahvusvahelised
uuringud on néidanud, et autoliikluse ruumi
vahendamine ei too endaga Uldjuhul kesk-
pikas perspektiivis kaasa méarkimisvaarset
ajakulu kasvu autokasutajate jaoks.

Autokasutuse vahendamiseks ning selle negatiivsete Uihiskondlike vélismdjude hlvitamiseks
tuleks kaaluda regioonisiseselt tipptunnitasu (vt. ka Tallinna Liikuvuskava 2035) ning riiklikult auto
emissiooniklassist séltuva automaksu ning labiséidumaksu kehtestamist. ITFi raport (vt. eelpool)
leidis, et just autokasutuse suurem maksustamine nendes vormides oleks (iks mdjusamaid meet-
meid autokasutuse ja seelabi ka kasvuhoonegaaside heitmete vihendamiseks regioonis.



https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/passenger-mobility-goods-transport-estonia.pdf
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/passenger-mobility-goods-transport-estonia.pdf
https://www.mnt.ee/et/tee/valmis-tallinna-piirkonna-saastva-linnaliikuvuse-strateegia
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Leuveni kesklinna tsoonid. Keskel on lilla jalakaijate ala, Glejaanud tsoonides on autoga
liikumine lubatud, kuid tsoonidevaheline labip&as on autodele suletud. Allikas: ecf.com/

Visualiseering Tallinnas Parnu mnt viaduktist, kus tdnavaruumi on diglasemalt umber
jagatud autodelt jalgratturitele. Allikas: Facebooki konto Mitte_Tallinn
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Regionaalne planeerimine

Piiridellene liikuvuse planeerimine on eriti oluline just sdastva pendelrdnde jaoks, sest Gle omava-
litsuste piiride kulgevad pendelrande marsruudid peavad olema kiired ja sujuvad, et inimesed neid
kasutaksid. Hetkel on piiridellene planeerimine puudulik, seda eriti Ghistranspordi osas - regioo-
nis opereerib neli erinevat Uhistransportististeemi, kdik eraldi juhtimise, rahastuse, planeerimise
ja piletististeemiga. Positiivse kilje pealt on kolmes slsteemis neljast Uhtne makseslsteem ning
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi juhtimisel valmib peagi analtls, mis pakub valja eri-
nevad stsenaariumid liikuvuse Uhtseks juhtimiseks, rahastamiseks ja planeerimiseks ning mudeldab
Uhtse regiooni liinivorgu. Lahituleviku olulisimad tegevused regionaalse liikuvuse planeerimise all
ongi seotud tervikliku Uhistranspordislisteemi loomisega: Uhistranspordi Uhtse juhtimis-ja rahastus-
mudeli loomine ning Uhtse regioonillese liinivorgu ja piletisiisteemi rakendamine. Neile lisaks tuleb
luua ja t66s hoida koiki peamisi liikumisviise arvestav regioonillene liiklusmudel ning panustada
piiridetlese aktiivsete liikumisviiside taristu arengusse. Jargnevalt on vélja toodud mainitud tegevusi
toetavad ning rahvusvahelisest parimast praktikast lahtuvad soovitused, mida senistes aregudoku-
mentides ei leidu:

1) Tallinna Transpordiametis koostatava 3) Perioodiline teenuste ja té6kohtade
liiklusmudeli terviklikuks toimimiseks on kattesaadavuse mdotmine ja mudeldamine
vaja koguda lisaandmeid jalgsi liikumise ja terve regiooni l6ikes.

ilbiitakasutuse kohta. Téokohtade ja teenuste kattesaadavus on Uks

Vastasel juhul pole neid liikumisviise voima- olulisemaid liikuvusnaitajaid. Seetottu tuleks
lik mudeldada. Tuleks hakata perioodiliselt seda mudeldada iga 3-4 aasta tagant koigi
koguma just neid andmeid, millel on uue pohiliste liikumisviiside kohta. Té6kohtade
liiklusmudeli ndol selge kasutus olemas. ja teenuste kattesaadavust saab mudeldada

2) Jalgratta- ja jalakaijaliikluse integreerimine Oldise makromudeli baasil.

Tallinna liiklusmudelisse.

Selle meetme pohieeldus on vajalike andmete
kogumine jalakaija- ja rattaliikluse kohta, mis
hetkel puuduvad. Tervikliku liikuvuse planee-
rimise seisukohast on see meede hadavajalik.

oo



Uudsed tehnoloogiad

Nagu teistes valdkondades on ka saastva pendelrande puhul oluline kaasas kéia tehnoloogiliste
arengutega. Samas tuleb silmas pidada, et kasutusele ei voetaks tehnoloogiaid, mis parsivad saastva
pendelrdande eesmérkide saavutamist. Hetkel on kdige aktuaalsemad need uued tehnoloogiad, mis
aitavad arendada transpordististeemi, kus liikuvust saab osta teenusena. Sellised tehnoloogiad on
naiteks erinevad Uhiskasutusskeemid ja multimodaalsed reisiplaneerijad, mis on mdélemad ka eri-
nevates arengudokumentides vélja toodud. Teine oluline teema on sisepdlemismootoriga sdidukite
jark-jarguline vahetamine keskkonnasébralikemate tehnoloogiate vastu. Ka siin ei tasu kdiki tehno-
loogiaid ilma eelneva analisita kaiku lasta, sest méni uudne tehnoloogia vdib vales kontekstis
sdastva liikuvuse arengule negatiivset méju omada. Jargnevalt on toodud rahvusvahelisel parimal
praktikal péhinevad soovitused, mida arengudokumentidest hetkel ei leia:

1) Koostdos teenusepakkujatega luua thtne 2) Uuringu koostamine, mis analtuUsiks erinevate

pileti- ja broneerimisstisteem koigile
eksisteerivatele thiskasutusskeemidele.

Uhtne siisteem lubab kasutajatel mugavalt ja
kiirelt erinevate teenusepakkujate teenuseid
omavahel lhendada. Konkreetne lahendus
tuleb veel valja t66tada, aga Uks variant oleks
laiendada Tallinna Uhistranspordikaart kdigile
Uhiskasutusstisteemidele ja luua thine veebi-
pohine broneerimissiisteem. On véga oluline
Uhtsed sisteemid luua praegu, kus thiska-
sutusskeeme pole veel kuigi palju ja neid on
vordlemisi lihtne Ghildada. Edaspidi loodavad
skeemid saavad sellisel juhul eksisteeriva
slUsteemiga liituda ning hoida seelébi ara
skeemide killustumise mitme siisteemi vahel.

kUtusetehnoloogiate sobivust nii regiooni
autopargi kui eri tGhistranspordi liikide jaoks.

Tehnoloogiaid tuleks analtisida terviklikult,
vottes arvesse kodiki kaasnevaid mdjusid, sh.
eri keskkonnamojusid ning tasuvust. Ana-
lhtsima peaks kindlasti elektriakude, kon-
taktliinide/-r66baste, vesiniktehnoloogia ning
efektiivse sisepdlemismootori jéul todtavaid
so6idukeid, millele vdib vastavalt vajadusele
lisada veel teisigi tehnoloogiaid.

1 ©



Maakasutus

1)

2)

Saastva pendelrdnde soodustamisel peaks esmalt pliidma vahendada vajadust pendelrande
jarele — arajaetud reis on kdige saastvam reis. Pendelrande vajaduse vihendamisel méangib
maakasutuse planeerimine olulist rolli. Kui Uldise péohiméttena juurutada regiooni linnalistes piir-
kondades segakasutust, saab té6kohad ja teenused tuua tihtipeale elanikele nii lahedale, et oma-
valitsuspiiride Uleseks reisimiseks polegi enam podhjust. Lisaks soodustavad lUhemad distantsid
ka aktiivsete liikumisviiside kasutamist. Olulisemad arengudokumentides toodud tegevused on
erinevate meetmete kaudu segakasutuse laialdasem soodustamine ja tihedama asustuse koon-
damine heade Uhistransporditihendustega aladele. Jargnevalt on toodud mainitud eesmarkide
saavutamist toetavad ja rahvusvahelisest parimast praktikast 1ahtuvad tegevused, mida senistest
arengukavadest ei leia:

Munitsipaalpiiride ning maakasutuse 3) Kohalikku piirkonda teenindavate vaikeste
ja liikuvuse planeerimise valdkondade toidupoodide soodustamine labi maamaksu
Ulese koostd6 tihendamine. vm soodustuste.

Konkreetsed sammud selles suunas tuleb Vaiksemad senisest tihedama vérgustikuna
osapooltel leida arutelude kaigus. Oluline rajatud toidupoed vahendaksid séltuvust
on lisaks liikuvusele kindlasti tegeleda ka autost, sest need oleksid elanikele jalgsi ja
maakasutusega. Selleks tasub kaaluda Uhtse jalgrattaga paremini kattesaadavad.

piirkonna linnastumise mudeli kokkuleppi-
mist. Uks variant on Tallinna liikuvuskavas
esitatud mitmekeskuseline mudel. Sellise

mudeli omaksvdtmine vdimaldaks regioonil

4) Pargi ja reisi punktide asukohtade
maaramisel omavalitsustevahelise
koostd6 tihendamine.

teha Uhiselt fokusseeritud otsuseid saastliku, Pargi ja reisi punktide puhul on tegemist

inimkeskse ja ligipaasetava regioonistruktuuri rohutatult piiridetilese meetmega, mis voib

loomiseks. kokkulepete puudumisel kergesti rakenda-
mata jaadagi.

Maakasutuse planeerimisel rakendada
ulatuslikumalt nduet rajada hoonete
esimesele korrusele teenus- ja aripinnad.

Lisaks igapaevaste liikumisdistantside vahen-
damisele muudaks see meede ka jalakaimise
kogemuse intensiivsemaks ja seelébi atrak-
tilvsemaks.



Kommunikatsioon

Kommunikatsioonimeetmeid on maailmas laialdaselt kasutatud, et kiirendada ja soodustada (le-
minekut saastvatele liikkumisviisidele. Kuigi neist pole suurt kasu ilma markimisvaarsete fuusiliste
Umberkorraldusteta, siis osana terviklikust liikuvusstrateegiast voivad need olla vaga efektiivsed.
Oluline on, et kommunikatsioon oleks regiooni tasandil Iabimdeldud nii, et erinevad meetmed
tootavad koik Ghes selgelt moétestatud suunas. Seni on Tallinn-Harju regioonis kommunikatsiooni-
meetmeid séiastva liikuvuse populariseerimiseks kasutatud vahe, aga aregnukavadest leiab juba
moningaid haid algatusi, naiteks multimodaalse reisiplaneerija loomine. Jargnevalt on vélja paku-
tud projekt SUMBA raames koostatud uuringute tulemustel ja rahvusvahelisel parimal praktikal
pdhinevad tegevused, mida regiooni arengukavadest ei leia:

Regiooni sédéstva liikuvuse
kommunikatsioonikava koostamine.

Kava peaks sisaldama meetmeid, mis
regiooni spetsiifikast lahtuvalt kdige paremini
toetavad sééstvatele liikumisviisidele tGlemine-
kut. See meede loob raamistiku kdigi jargne-
vate jaoks.

Regioonis Uhtse Uhistranspordi brandi
kujundamine,

mille alla saaks hiljem liita ka rattaringluse
jm liikuvusteenused. See meede aitab kujun-
dada elanike seas arusaama regiooni liiku-
vuslahendusest kui Uhtsest tervikust.

Séaastva liikuvuse voimaluste kohta info
suunatud levitamine.

See tdhendab oma liikuvusharjumuste muut-
misele avatud Uhiskonnagruppide identi-
fitseerimist ning neile muutuse tegemise
lintsustamiseks vajaliku info suunamist digel
ajahetkel. Naiteks voiks pakkuda sellist infot
inimestele, kes on just regiooni elama koli-
nud, t66kohta vahetanud vbi esimese lapse
saanud. Sellistel olulistel stindmustel on moéju
inimeste liikumisvajadustele ja -olukordadele,
mis tahendab, et nad peavad oma harjumusi
muutma niikuinii. Kui muuta séastva liiku-
misviisi valimine nende jaoks eriti lihtsaks,
on suur tdenaosus, et nad valivad just selle.

Loomulikult peavad mugavad vdimalused
reaalselt olemas olema. Ka levitatava info
vorm peaks lihtsustama muutuse tegemist.
Naiteks voiks pakkuda liikuvusndustamise
teenust, mille raames saaks pakkuda lahen-
dusi levinud probleemidele ning personaal-
selt lahenedes lahendada inimeste spetsii-
fiisemaid barjaare séastvate liikumisviiside
kasutamisele.

Saastvate liikumisviiside populariseerimiseks
kampaaniate korraldamine.

Siiani on p6hiréhk olnud ohutusel, aga olu-
lised on ka kampaaniad, mis soodustavad
liikumisharjumuste muutmist. Kampaaniate
vormid vodivad olla vaga erinevad, alustades
tavaparaste tanavaplakatitega ja I6petades
kollektiividele suunatud védistluste jms-ga.

Bussijuhtidele jalgrattavaate koolituse
pakkumine.

Jalgratturitele kujutavad liikluses kdige
suuremat ohtu suured mootorsdidukid nagu
bussid, kaubikud ja veoautod. Jalgrattavaate
koolituse labimine parandaks bussijuhtide
oskust jalgratturitega arvestada ning vdhem
ohtlikke olukordi tekitada. Sarnaseid koolitusi
on maailmas labi viidud mitmeid ning neil on
olnud arvestatav positiivne moju jalgratturite
turvalisusele.



6) Koostdds riigiga sdidudppesse kohustusliku

7)

jalgrattamooduli lisamine.

See meede parandaks autojuhtide voimet
jalgratturitega liikluses arvestada ning soo-
dustaks seelébi jalgrattakasutust.

Jalgratta liikluskoolituse labiviimine
koolides osana jalgrattalubade omandamise
protsessist.

Hetkel on laste jalgrattakoolituse praktiline
osa vaga puudulik, sest ei sisalda reaalsetes
liiklusoludes kogemuste omandamist. Pendel-
randes jalgratta kasutamiseks on oluline, et
inimesed 6piksid juba noorelt liikluses hak-
kama saama.

8) Jalgratta liikluskoolituse pakkumine

taiskasvanutele.

Ka taiskasvanud jalgratturite liiklusoskused
on tihti puudulikud. See on paljudele barjaa-
riks ratta kasutamisel. Koolitused peaksid
olema doteeritud kohalike omavalitsuste ja/
voi riigi poolt ning mh. sisaldama libedakooli-
tust, et soodustada rattakasutust ka talvel.

Jalgrattakasutuse populariseerimise kampaania Manchesteri bussipeatuses. Pildi autor: Benjamin Coleman
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