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Toetuskiri Tallinna linna ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi seisukohtadele
seoses Rail Baltic raudtee ehitusega kaasneva investeeringute vajaduse kohta Euroopa
Uhendamise Rahastu (CEF) vahenditest

Toetame Rail Baltic (edaspidi RB) projekti arendamisel Tallinna Linnavalitsuse (Tallinna LV kiri
3.06.2017 nr LV-1/1701) ja Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi (MKMi kiri 27.07.2017
nr 16-00154/17-6410) seisukohti, mis on lisatud ka kadesolevale toetuskirjale.

Jagame teie seisukohta, et nii RB projekti, Tallinna linna, Eesti riigi kui ka kogu Euroopa jaoks on
saadav kasu kdige suurem, kui kdigi osapoolte koostdds arvestatakse projekti elluviimisel
maksimaalselt linnaruumi arengu, inimeste liikkumise, keskkonnahoiu ja ettevotluse arenguga.
Eelistatud on RB projektiga seotud investeeringute finantseerimine CEF vahenditest ning kui see

pole voimalik, siis muude toetusallikate ja vahendite arvel.
Alljargnevalt on kokkuvdtvalt toodud meie poolt toetatavad kdige olulisemad seisukohad:

1. Tallinna kujundamine Ladnemere piirkonna keskuseks ning seega ka Euroopa Liidu idapiiril
asuvate Kirde- ja Kagu-Eesti regionaalsete probleemide lahendamine

RB ei ole regionaalne tupikprojekt, vaid sellest saab Euroopa liks olulisemaid raudteid. Ka nimi
Rail Baltic ei tdhenda ainult kolme Balti riiki, vaid vGimalikult paljude Ladnemere (Baltic Sea)
aarsete riikide ja nende olulisemate linnade sidumist kiire ning keskkonnasaastliku TEN-T
raudteevorgustikuga. Juba on kdimas eeltodd RB pikendamiseks Helsingi suunal ning on
vajalik ka Ladanemere kaldal asuva Euroopa lihe suurema linna Peterburi (ja seeldbi ka

Peterburiga juba seotud Euroopa suurima linna Moskva) ihendamine.

Tallinnast Riiaga samal kaugusel asuvasse Peterburgi viib selle tulemusel tanase 8-tunnise
diiselrongi asemel 2-tunnine elektrirong. See lahendab ka Narva ja kogu Kirde-Eesti
regionaalsed probleemid (Narvast nii Tallinnasse kui Peterburgi 1h) ning aitab oluliselt kaasa



ka Tartu ja kogu Kagu-Eesti Ghendamisele (Tartust Tallinnasse veidi Ule 1h, Riiga ja Peterburgi
3h). Seega sarnaselt kavandatava Kaunas-Vilnius I6iguga peaks RB jatkuprojektiks olema
200km Tallinn-Narva I8ik, mis oleks Euroopa kdige odavamaks ja kiiremini teostatavaks, kuid
samas kdige olulisemaks raudteeprojektiks. Neid arenguid peaks silmas pidama juba ka
Ulemiste (ihisterminali rajamisel.

Raudtee kaubajaamade ja kaubaveo sh ohtlike veoste viimine Tallinnast vilja ning Keila-
Paldiski reisiraudtee iihendamine

Juba Ule kiimne aasta on arutlusel olnud kaubajaamade ja kaubaveo, eriti ohtlike veoste,
viimine linnast vdlja, et vahendada ohtu inimeste elule ja tervisele. Selle probleemi
lahenduseks on ette ndhtud koostatavas Harju maakonnaplaneeringus 2030+ vastav Tallinna
iimbersdiduraudtee trassikoridor Ulemiste jarvest 18unas, mis kattub ka suures osas RB
raudtee trassikoridoriga koos toetava infrastruktuuriga.

Arvestades turvalisuse riskide olulist tdusu kogu maailmas, Tallinna kiiret arengut Ulemiste
piirkonnas ning sinna rajatavat RB Tallinna rahvusvahelist Ghisterminali, oleks m&eldamatu
kaubajaamade ja kaubavedude senise olukorra jatkumine. Ainsaks ohutuse, keskkonna ja
rahalise poole pealt mdistlikuks lahenduseks on RB projekteerimisel ja ehitamisel ka sellega
kattuva Tallinna (imbersdiduraudtee 18igu rajamine ning Ulemiste ja Kopli kaubajaamade
kolimine linnast vdlja Muuga ja Soodevahe piirkonda, kuhu on maakonnaplaneeringuga ette
nahtud perspektiive kaubajaam. Ulemiste kaubajaama maa-ala tuleks reserveerida peale

kaubajaama draviimist perspektiivse Tallinn-Helsingi pusiiihenduse reisiterminaliks.

Omaette teemaks on Keila-Paldiski reisirongide jbudmine RB terminali. Eesti on valinud
erinevalt Latist kokkuhoidliku lahenduse, kus eurolaiusel raudteega ei murta vanalinna kiilje
alla. Selleks, et kujundada RB uhisterminalist ikkagi tdisfunktsionaalne raudteejaam, kuhu
jouavad koikide suundade reisirongid, tasub tdsiselt kaaluda ka Keila-Paldiski suuna RB

Uhisterminaliga Ghendamise véimalusi RB projekti raames.

RB iihisterminali kohene terviklik vdljaehitamine ja sidumine Euroopa vdljaku abil
Lennujaamaga

Tallinna RB Ghisterminal koos oma Gimbrusega peab olema vaarikas ja Euroopa linnale kohane
atraktiivne koht Euroopa kaardil. Nii nagu Riia on planeerimas rongi- ja bussijaama ning neid
Umbritsevat atraktiivset linnaruumi selliselt, et see toetab saabujate muljet Riiast kui
metropolist, peame ka meie Ulemiste piirkonnast kujundama Eesti virava. Seda mdtet

kannab Uhisterminali ja Lennujaama Uhendav Euroopa valjak, mis seob seni Idhestatud



piirkonna Gheks atraktiivseks tervikuks. Raudteejaama perroonide rajamine sarnaselt Riiaga
muldkeha asemel no sillale, mille alt ka Euroopa valjak |abi libiseb, tagab jaama paindliku
toimimise ja tulevikukindluse. Vajalikud lisateenused on tagatud kaubandus-
meelelahutuskeskuste ning Euroopa valjaku maamargiks oleva hotelli-arikeskuse kdrghoone
avanemisega Uhisterminali suunas. Kindlasti on vajalik Ghisterminali bussiterminali osa

kohene valjaehitamine.
RB uihisterminali sidumine siidalinna ja sadamaga trammi ning Linnapromenaadi abil

Enamasti asuvad linnade raudteejaamad ja bussijaamad sidalinnas ning on jalutades ja
rattaga mugavalt juurdepddsetavad. Samuti on nad trammide ja muu linnatranspordi
sdlmpunktis. On vaga hea, et trammitee on pikendatud Lennujaamani ja sellega koos on
Keevise tanaval valminud esimene I6ik atraktiivsest Linnapromenaadist. Nilid on vaga oluline
sadamatrammi valmimine ning Gonsiori-Kunderi tdnava rekonstrueerimise kaigus
Linnapromenaadi pikendamine Tammsaare pargi / vanalinnani, kust edasi on juba Peatdnava

projektiga seoses arvestatud selle ulatumisega sadamani valja.

Tammsaare pargist Euroopa valjakule / RB Uhisterminalini on vaid 3km, kuid ilma
Linnapromenaadi rajamata tundub RB Uhisterminal asuvat linnast vdljaspool ning sinna minek
ei ole isegi kohalike poolt, vdliskilalistest rdadkimata, tajutav selge, meeldiva ja
kdegakatsutava teekonnana. Senine Gonsiori-Kunderi tdanava projekt koostati ilma
arhitektuurivoistluseta peamiselt Lasnamade-suunalise Uhistranspordi soodustamiseks ning
kuna vahepeal on RB projekt Riigikogu poolt heaks kiidetud, siis peab sellest kujunema
arhitektide projekteerimisse kaasamise ning tdiendavate vahendite investeerimise abil ka

atraktiivne, turvaline ja selgelt markeeritud Linnapromenaad.

Kuni sadamatrammi valmimiseni peaks vahemalt osad Koplist tulevad trammid nr 2 sditma
Lennujaamani, sest see seoks juba tana sadama, Balti jaama, bussijaama ja Lennujaama
paremini kokku ning arvestaks Ulemiste linnaku ja Lennujaama suuna olulisemalt aktiivsemat
kasutust vérreldes Suur-Paala suunaga. Uhisterminali valmimisel kujuneb sellest kindlasti ka

linnasisese bussiliikluse sdlmpunkt.

Tartu mnt Delta ning seega ka Smuuli viadukti jt RB trassiga seotud ristumiste
vdljaehitamine

RB Uhisterminal ja Lennujaam on vdravaks kogu Eestile ning lisaks senistele suurtele
investeeringutele Lennujaama arendusse, on veel suuremad miljardites eurodes mdddetavad

RB investeeringud alles ees. Oluline on aga reisi summaarne ajakulu — kui me oleme



otsustanud investeerida miljardi voitmaks sellega sGiduajas naiteks tihe tunni, siis on vajalik
ka Tartu mnt Delta ehk Tallinna vaikese ringtee vadljaehitamine, et me ca 30 miljoni eurose
investeeringu tegemata jatmise tdttu ei kaotaks sealsetes tulevastes ummikutes poolt tundi.
Isegi kui need ummikud poleks pidevad, peaksid inimesed ikkagi alati arvestama tdiendava

ajavaruga, et mitte rongist/lennukist/bussist maha jaada ja see s66ks ara loodetud ajavoidu.

Tartu mnt Delta juhib liikluse, mis ei pea Lennujaama / RB Uhisterminali juures asuvat
pudelikaela labima, sellest kaarega mddda ning tagab ka tulevikus ummikuvaba ligipaasu nii
linna, Lennujaama, RB Uhisterminali kui ka selle autode pealelaadimisjaama. Selle tGheks

vaikeseks osaks on ka RB trassi Gletava Smuuli viadukti I6plik valmimine.

Nii nagu kogu RB trassil rajatakse projekti raames vajalikud ristumised sdiduteede,
kergliiklusteede ja loomaradadega, tuleb nendega arvestada ka Tallinna linnas. RB
tihisterminali asumine Ulemistel on viga soodne, sest see minimeerib selliste ristumiste arvu,
kuid kindlasti tuleb lisaks korralikele kergliiklustee labipadsudele Tartu mnt ja raudtee
ristumiskohas ning Euroopa valjakule RB uhisterminali asukohas, kavandada piisava

tihedusega atraktiivsed kergliiklusithendused ka A&si ja Kesk-S8jamée tinavate piirkonnas.
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