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info@mkm.ee

Rail Balticu ehitusprojektis
arvestamist vajavad asjaolud

Austatud majandus- ja taristuminister

Riigihalduse minister kehtestas 13.02.2018 kaskkirjaga nr 41 Harju maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha maaramine” (edaspidi ,RB planeering”) ja 09.04.2018 kaskkirjaga nr 78
,Harju maakonnaplaneering 2030+" (edaspidi ,Harju MP"), ihiselt nimetatud ,maakonnaplaneeringud”. RB
Rail AS on koostdos Rail Baltic Estonia OU-ga praegu labi viimas ehitusprojekti koostamise hankeid (vt
http://www.railbaltica.org/tenders/design-and-design-supervision-services-for-the-construction-of-the-
new-line-from-tallinn-to-rapla/).

Toetame igati Rail Baltic (edaspidi RB) rahvusvahelise raudteeiihenduse loomist, mis on Harjumaa ja Eesti
tuleviku jaoks véga oluline. Lisaks rahvusvahelisele m66tmele annab Rail Balticu raudtee muuhulgas ka
e vdimaluse viia riigisisene pdhja-lduna suunaline regionaalrongiliiklus uuele tasemele;
e suunata perspektiivis Paldiski suunalised kaubavood Tallinnast (sh rahvusvahelisest RB
reisiterminalist) vélja Tallinna imbersdiduraudteele;
e jatkata ettevalmistavate tegevustega Tallinn-Helsingi piisiiihenduse elluviimiseks, sest RB ei |6pe
Tallinnas.

1. Regionaalsed rongipeatused RB trassil

Rail Baltic juhtkomitee 04.12.2013 koosolekul lepiti kokku, et Harju MP, Rapla MP ja Parnu MP (mis
tanaseks on kdik juba kehtestatud) kaudu naidatakse RB trassikoridoris dra vdimalikud regionaalsed
rongipeatused Tallinn-Parnu suunal, sest uus raudtee hakkab vdimalusel teenindama ka Parnu suunalisi
regionaalronge. Regionaalrongide liikluse kaivitamise otsustus on vdga oluline, kuna loob kiire ja mugava
thenduse eeldused kodigile peatuste piirkonnas elavatele ja tootavatele inimestele. Peatuste
asukohajargsetes omavalitsustes kasvab kindlasti elanike arv ja suureneb kinnisvara vaartus, sest
inimestel on kiire ihendus suurte tdmbekeskustega, tookohtade ning teenustega (paraneb vdimalus elada
maal ja tootada linnas).

Eelvdidetut kinnitab ka Rootsi ja Soome kogemus, mille kohaselt on uus raudtee iihes regionaalrongi
peatustega arengumootoriks, mis suunab maapiirkondades rahvastiku uuesti kasvule ja avab inimestele
uued perspektiivid. Vaieldamatult on raudtee praegu kdige kiirem, mugavam, turvalisem ja
keskkonnasaastlikum tihistranspordiviis.

Niilidseks on selge, et lahitulevikus enam 1520 mm roopalaiusega raudtee Parnusse ei lahe. Seetottu on
aarmiselt oluline, et regionaalrongi peatused Harjumaal, Raplamaal ja Parnumaal projekteeritaks RB
ehitusprojekti osana ning ehitataks valja RB trassi ehitamisega samaaegselt.

2. Tallinna iimbersdiduraudtee

Tallinna Umbersdiduraudtee eesmark on Tallinna kesklinna Iabivate ohtlike veoste ja kaubavoogude
valjaviimine rahvusvahelisest RB reisiterminalist ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest.
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Erinevates planeeringutes ja arengudokumentides on aastakiimneid kajastatud kaubajaamade ja
kaubaveo (eriti ohtlike veoste) Tallinnast véljaviimise véimalusi, et vahendada ohtu inimeste elule ja
tervisele. Selle probleemi lahenduseks on Harju MP-s ette nahtud Tallinna {imbersGiduraudtee
trassikoridor Ulemiste jarvest 16unas, mis on planeeritud Rae valla ja Kiili valla osas RB trassiga samasse
koridori.

Arvestades iildiste turvariskide tdusu, Tallinna kiiret arengut Ulemiste piirkonnas (kus ainuiiksi Ulemiste
Citys planeeritakse 2030. aastaks kuni 30 000 tookohta) ning sinna rajatavat RB rahvusvahelist
reisiterminali, oleks mdeldamatu kaubajaamade praeguse asukoha sdilimine ja kaubavedude senise
korralduse jatkumine.

Ainsaks ohutuse-, keskkonna- ja finantsaspekte arvestavaks madistlikuks lahenduseks on RB
projekteerimisel ja ehitamisel samaaegselt ka RB trassiga kattuva Tallinna ringraudtee
imbersdiduraudtee 16igu rajamine ning Ulemiste ja Kopli kaubajaamade kolimine linnast vilja Muuga ja
Soodevahe piirkonda (kuhu Harju MP-ga on ette nihtud perspektiivne kaubajaam). Ulemiste kaubajaama
maa-ala tuleks reserveerida peale kaubajaama &raviimist perspektiivse Tallinn-Helsingi piisiiihenduse
reisiterminaliks.

Tulenevalt Ulemiste rahvusvahelisest reisiterminalist ja lennujaamast ning sealsest tookohtade arvust
oleks mdistlik kavandada Tallinna iimbersdiduraudtee iihendus ka Ulemistega, mis vdimaldaks panna
kdima regionaalrongid suunal Paldiski-Keila-Saue-Ulemiste. Praegu on lddnesuunalisel raudteel aastane
veomaht ca 3,5 miljonit reisijat, mis tdenaoliselt jatkab kasvamist. Tallinna iimbersoiduraudteele tuleks
kavandada lisaks ka moned kohalikud peatused elu- ja todstuspiirkondadesse (nt Tanassilma, Luige,
Assaku/Lehmja), mis looksid uusi kiireid vdimalusi todle soditmiseks Paldiski, Tanassilma ja Jiiri
tehnoparkidesse. Kaaluma peaks veel peatusi Lagedi ja Smuuli viadukti piirkonda, mis voimaldaks elu- ja
tookohtade paremat sidumist ning rahvusvahelise lennujaama ja RB reisiterminali paremat
kattesaadavust.

RB reisiterminali arendamine iihes Tallinna imbersdiduraudtee rajamisega loob tdiesti uue
arenguperspektiivi ka Tallinna Lasnamde linnaosa jaoks, sest senise kaubajaama iimbrus kujuneb linna
tdmbekeskuseks, kus kohtub linna &ri- ja majandustegevuse keskus, logistika sdlmpunkt ning vaartustatud
avalik ruum Tallinna linnaruumi loomuliku osana. See tahendab aga ka RB projekteerimisel linnaruumile
hadavajalike ristumistega arvestamist, mille vajadust kinnitab Tallinna ja RB esindajate 19.04.2018
koosoleku otsus anda RB projekteerimiseks Tallinna linna poolt jargnev sisend:

- sdiduteede ristumiste osas on vajalik autotunnel koos kergliiklusteega Kesk-S6jamde tdnava
piirkonnas ning Smuuli viadukti 16plik 2+2 véljaehitamine. Seda toetab Ulemiste tee pikendamine
vahemalt selle autotunnelini. Koos Tallinna vdikese ringteega tagavad need normaalsed
liiklusolud RB {ihisterminali ja vdimaliku autode pealelaadimisjaama imbruses;

- kergliiklusteede ristumiste osas on vajalik Tartu mnt raudteeviadukti juures taiendavate
kergliikluse l4bipadsude rajamine ning kergliikluse sild A4si tdnava piirkonnas.

Praegu on vdga tahtis, et RB projekteerimise faasis arvestataks Tallinna iimbersdiduraudtee vajadusega
ning sellel trassil voimalike regionaalrongi peatuste asukohtadega. RB ja iimbersdiduraudtee
regionaalpeatused tuleks kattuval 16igul kavandada samadesse asukohtadesse, mis voimaldaks mugavat
ja kiiret imberistumist iihelt suunalt teisele.

3. Tallinn-Helsingi piisiiihendus

RB raudtee ei I6pe Tallinnas. Tallinn-Helsingi piisiiihenduse koridor oli ette nahtud juba 1999. aastal
kehtestud Harju maakonnaplaneeringus, millega reserveeriti  Tallinn-Helsingi  raudteetunneli
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iihendusraudtee koridori asukoht tunneli suudmest Aigruméelt Séjaméele. Tapsemalt on perspektiivne
raudteekoridor kajastatud Joeldahtme ja Maardu ildplaneeringutes ning Viimsi valla mandriosa
ildplaneeringus. Samuti on Tallinn-Helsingi vahelise raudteetunneli ja selle iihendusraudtee koridori
vajadus ette nahtud ka 2012. aastal Vabariigi Valitsuse poolt kehtestatud ileriigilises planeeringus ,Eesti
2030+".

Piisitihenduse koridori asukoht ndidatakse taaskord ara ja selle vajadust pdhistatakse 2018. aastal
kehtestatud Harju maakonnaplaneeringus 2030+. Selle kohaselt iihtib Tallinn-Helsingi piisiiihenduse trass
Iru liiklussdlme juures RB trassiga, et tunnelist tulev kaubavoog suunata tulevikus Tallinnast mddda
(vajadusel peatusega Soodevahe kaubajaamas) ja reisiharu hargneb sealt Ulemiste suunas. Lisaks on
Harju MP-s ette nahtud ka perspektiivne trassikoridor 1435 mm roopalaiusega raudteele lddane poolt
Ulemiste jérve, mis vdimaldaks tunnelist saabuvatel reisirongidel teha Ulemistel peatus ja suunduda siis
juba Riia suunas, kus trass kattub Saku aleviku lahistel uuesti RB trassiga.

Valisprojekti FinEst Linki raames labi viidud teostatavus- ja tasuvusanaliiiis nditas selle aasta alguses, et
Tallinna-Helsingi piisiihendus on teostatav ja teatud tingimustel ka tasuv. Pisiiihendus looks aastaks
2040 (mil tunnel voiks valmida), kolme miljoni elanikuga kaksiklinna Talsinki — metropoli, mis oleks
majanduse kasvumootoriks nii Soomele, Eestile, kui kogu Baltikumile. RB ja piisilihenduse olemasolul
paikneks Tallinnast 2 tunni sdidu kaugusel (st igapdevase pendelrande kaugusel) ca 4,5 miljonit elanikku,
mis annaks omakorda hiiglasliku potentsiaali kogu piirkonna arenguks. Kolme miljoni elanikuga
Talsinkiga iiletatakse elanike kriitiline mass, mis paneks piirkonna kasvama mitte enam oma tagamaa
arvelt (nagu see toimub praegu ja mis ei ole jatkusuutlik), vaid hakkaks tooma siia piirkonda inimesi
kaugemaltki ning pakuks arvestatavat konkurentsi teistele piirkondlikele metropolidele (sh Stockholmile).
Tekiks lisaargument ka vélisinvestoritele (t66jou piisavus, arvestav turusuurus, mugavad rahvusvahelised
otseiihendused, nt Vantaa lennujaama Tallinnast 30 minutit, Riia piirkonda Rail Balticuga alla 2 tunni,
samuti lisanduvad Peterburi-suunalise rongiiihenduse perspektiivid).

Pisiiihenduse teke muudaks oluliselt kogu Eesti olustikku ja tulevikuvéljavaateid. Samuti annaks
piisiihendus taiendavaid kauba- ja reisijateveo mahtusid RB trassile ja suurendaks selle tasuvust.

On aeg liikuda Tallinn-Helsingi piisilihenduse projektiga jargmisse, riigi eriplaneeringu koostamise faasi, et
oleksime valmis peale RB valmist 2026. aastal alustama ehitustegevust piisilihenduse rajamise suunas.

Tulevikku vaatavalt on maarava tahendusega, et RB projekteerimise faasis arvestataks Tallinn-Helsingi

reisiterminali ja perspektiivse Soodevahe kaubajaama piirkonnas.

Kokkuvote ja taotlused

Kdesolevaga palume Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumil tagada see, et RB Rail AS arvestaks
RB ehitusprojekti hankedokumentatsiooni ettevalmistamisel ja ehitusprojekti koostamisel

- regionaalsete rongipeatustega RB trassil;

- perspektiivse Tallinna iimbersoiduraudteega;

- Tallinn-Helsingi piisiiihendusega.

Meie taotlused tulenevad nii riigihalduse ministri kehtestatud maakonnaplaneeringutest kui ka Harju
maakonna arengustrateegiast 2025. Uhtlasi osundame, et imbersdiduraudtee vajadus ja Tallinn-Helsingi
pusilihendus ara toodud 2012. aastal kehtestatud iileriigilises planeeringus Eesti 2030+.
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Margime, et kui RB projekteerimise faasis jaetaks iilal kasitletud ettepanekutega arvestamata, voib nende
edaspidine realiseerimine muutuda margatavalt kallimaks voi osutuda iildse vdimatuks.

Kdesolevaga esitatud ettepanekud ja seisukohad on asjaosaliste poolt labi arutatud ning leidnud
laiapinnalist toetust nii Tallinna Linnavalitsuse (03.06.2017 kiri nr LV-1/1701), Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi (27.07.2017 kiri nr 16-00154/17-6410) kui ka Eesti ettevotete ja
ettevotete iihenduste RB toetuskirjades (07.12.2017).

Palume Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumil iihtlasi hakata planeerima riigi
eelarvestrateegiasse vahendeid Parnu-suunalise regionaalrongiliikluse kontekstis RB trassil
regionaalrongi peatuste valjaehitamise finantseerimiseks ja veeremi soetamiseks. See vdimaldaks AS-|
Eesti Liinirongid olla 2026. aastal (mil antakse RB kaiku) valmis osutama sellel trassil kohe regionaalset
reisijaveoteenust.

Lugupidavalt
/ digitaalselt allkirjastatud /

Joel Jesse
Tegevdirektor

Lisatud valjavdte Harju maakonnaplaneeringust 2030+ lihes taiendustega.

Koopia:

Riigikogu majanduskomisjon, Riigikogu maaelukomisjon, Rahandusministeerium, Rail Baltic Estonia 00,
RB Rail AS, Eesti Raudtee AS, AS Eesti Liinirongid, Raplamaa Omavalitsuste Liit, Parnumaa Omavalitsuste
Liit, Tallinna Linnavalitsus, Parnu Linnavalitsus, Rae Vallavalitsus, Kiili Vallavalitsus, Saku Vallavalitsus,
Saue Vallavalitsus, Laane-Harju Vallavalitsus, Kohila Vallavalitsus, Rapla Vallavalitsus, Kehtna
Vallavalitsus, Pohja-Parnumaa Vallavalitsus, Tori Vallavalitsus, Haademeeste Vallavalitsus

Kristjan Kenapea 615 0365
kristjan.kenapea@hol.ee
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