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Kirjavahetus Tallinna Umbersodiduraudtee teemal:
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Tallinna LV 13.06.2017 kiri LV-1/1701 MKM-le

MKMi 27.07.2017 vastuskiri nr 16-00154/17-6410 Tallinna LV-le

Ettevotjate 24.10.2017 kiri MKM-le ja Tallinna LV-le;

ASi Eesti Raudtee 12.07.2018 kiri nr 1-5.1/2188 Rail Baltic Estonia OU-le ja TJA-le;
HOLIi 14.08.2018 kiri nr 9-1/8-1 MKM-le;

Tallinna LV 21.09.2018 toetuskiri nr LV-1/2104-2 MKM-le;

Paldiski Ettevétjate Liidu 14.11.2018 kiri MKM-le;

AS Eesti Raudtee 29.11.2018 kiri MKM-le;

MKMi 13.12.2018 vastuskiri nr 24.5-6/18-0005/10602 HOL-le.

Tallinna LV 28.12.2018 kiri nr 3-1/1493-22 MKM-le

. HOL ja puudutatud omavalitsuste 21.01.2019 uhiskiri nr 9-1/8-5 MKM-le.

MKMi 24.01.2019 kiri nr 24.5-6/19-0095/736 Rail Baltic Estonia OU-le
MKMi 01.03.2019 vastuskiri nr 24.5-6/18-0005/1824 HOL-le.

HOLi 15.03.2019 kiri nr 9-1/5-1 AS-le Eesti Raudtee .

HOLi 20.03.2019 kiri nr 9-1/7-1 Rail Baltic Estonia OU-le ja RB Rail AS-le.
ASi Eesti Raudtee 15.04.2019 vastuskiri nr 1-12/758-1 HOL-le.

OU Rail Baltic Estonia 18.04.2019 kiri nr KV2019-031

HOLIi 16.05.2019 kiri 9-1/13-1 MKM-le

Tallinna ldunapoolne iimbersoiduraudtee



Taiendatud valjavote Harju maakonnaplaneeringust 2030+
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. Perspektiivne rauditeekoridor (1435 ja 1520 mm)

Kavandatud raudteetunnel Helsingisse
Kavandatud RB koridor (1435 mm)

Tallinna Umbersodiduraudtee alternatiivid (1520 mm)
Olemasolev 1520 mm raudtee

Kavandatud rahvusvaheline reisiterminal
(RB ja tunnel + regionaalne 1520 mm)
Kavandatud regiomaalrongi peatus RB trassil

vaimalikud regionaalrongi peatused Tallinna
umbersoidu trassil
Olemasolevad rongipeatused

Kavandatud kaubaterminal
Rahvusvaheline lemnuvali
Kavandatud terminal sadamas

Reisi- ja kaubasadam

Puhver sadamate arenguks

Tallinna iimbersdiduraudtee vajadust on

*  Harju maakonnaplaneeringus, mis oli kehte
poolt 19.04.1999 (kehtis kuni 09.04.2019).

* Tallinna strateegia «Tallinn 2025», kinnitatud volikogu

* Tallinna strateegia «Tallinn 2030», kinnitatud volikogu pool

o Uleriigilises planeeringus 2030+, mis on kehtestatud Vabariigi
poolt 30.08.2012.

*  Harju maakonnaplaneeringus 2030+, mis on kehtestatud riigihalduse
ministri poolt 09.04.2018.

. Harju maakonna arengustrateegias 2035+, mis joustus vastavalt KOKS §
374 16ike 6 kohaselt 21.02.2019, mis tahendas strateegia heakskiitmist
kohalike omavalitsuste volikogude poolt.

e Umbersdiduraudtee on dra markeeritud ka Vabariigi Valitsuse poolt
21.02.2019 kinnitatud ,Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist
suunavas tegevuskavas aastateks 2019-2024".

Tallinna Idunapoolse imbersdiduraudtee vajadus ja sellega kaasnevad
vOimalused:

e Kaubarongiliikluse valjaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste
kaubajaamadest;

* Kaubarongliikluse valjaviimine tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Ghtlasi Eesti varav ja Ulemiste
piirkonnast on kujunemas oluline ari- ja elupiirkond;

e Umbersdiduraudtee perspektiiv annab kindlustunde Paldiski sadamate
operaatoritele ja teistele ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja uute
investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas), kuna idasuunaline
kaubarongiliiklus labi Tallinna ei pruugi olla jatkusuutlik;

e Regionaalrongiliikluse perspektiiv suunal Ulemiste-Paldiski/Turba-
Ulemiste, mis v8imaldab igap&devast kiiret, mugavat ja keskkonnasaéastliku
toorannet ning parandaks Uhtlasi lennujaama, RB reisiterminali ja muude
teenuste kattesaadavust.
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Miks ei ole Tallinna l6unapoolne iimbersoiduraudtee Rail Baltic
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raudteega kattuvas loigus lahendatav dual-gauge lahendusena, nagu
soovis ja kirjeldas seda MKM oma 24.01.2019 ja 01.03.2019 kirjades:

Uldistades erinevatelt osapooltelt saadud teavet tekkisid HOL-il kahtlused, mis viitavad Uldistatult selle, et dual gauge lahendus ei ole
umbersdiduraudtee rajamiseks tdenaoliselt tehniliselt teostatav ega parim voi soodsaim lahendus. Meil tekkisid jargmised kusimused ja kahtlused,
mis said kinnitus EVR ja RBE vastuskirjadega:

dual gauge lahenduse moju RB ja Umbersdiduraudtee labilaskevdimele (sh RB opereerimisplaanile) ja kiirustele RB trassil;

madju RB juhtimissusteemile (sh hilisem umberehitamise vajadus) ning seejuures eriti fakt, et kusagil maailmas ei ole teadaolevalt pretsedenti
ega jatkusuutlikku tehnilist lahendust Eesti raudteedel praegu kasutava signalisatsioonisusteemi ja RB-l kasutama hakatava Euroopa
raudteejuhtimissusteemi ERTMS Uhildamiseks;

vBimalused Umbersdiduraudtee elektrifitseerimiseks (kuna RB ja 1520 mm roopalaiusega raudteel on erinevad toitepinged);

kas dual gauge lahendus ehitatakse kohe Uhes RB-ga valmis voi edaspidi. Hiljem ehitamine oleks markimisvaarselt kallim, tdenaoliselt 100%
riigieelarvest, samuti Umberehitamist vajav RB raudtee osa. Samas kui ehitada kohe RB raames veidi laiemad silded ja avad (kuni 85% CEF
vahenditest), mis vbimaldaks hiljem paigutada 1520 mm roopalaiusega umbersdiduraudtee RB kdrvale;

kui Umbersdiduraudtee rajatakse peale RB valmimist, vajadus vahemalt he RB raudteeharu ekspluatatsioonist valja minekuks dual gauge
lahenduse ehitusperioodiks;

ebaselgus selles, kas dual gauge lahendust hakatakse kasutama uhel v6i mélemal RB ro6papaaril. Kui Uhel rodpapaaril, siis oleks tegemist
muutsuunalise dual guage raudteega ning tekib kisimus, kas selline lahendus on RB standardile vastaval raudteel lubatud (ohutus, kiirused
240km/h, tehniline teostatavus, labilaskevdime);

RB ja umbersdiduraudtee kohalike peatuste taristu (nt mélema ro6pmega sobivad ooteplatvormid, peatuskohtade juures vajalikud péormed);
regionaalrongiliikluse véimekus Umbersdiduraudteel (mis on maakonna jaoks vaga oluline ja tuleneb kehtivast maakonna arengustrateegiast).
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L R— RB raudtee projekteerimise ajaraam:

Rail Baltica on Eestis jagatud 3 projekteerimisloiguks

projekteerimisleping Hispaania ettevottega IDOM
Consulting, Engineering, Architecture S.A.U.
Tanaseks on RB RAIL AS-il
/ Il I6igu projekteerimisleping

| Py kg | I16ik: Rapla — Parnu. 29. martsil 2019 soImiti
Océt‘.)o M -\c‘:.iv.r} AT ;gagr;' Ac.r;;p.:y Als

Ehitus: 08.10.2025 (+2 nd)
Tééprojekt: 02.05.2021 -

Maad: 31.12.2020 obls pi o
solmitud.

Funding source:
Action 2014-EU.TMC.
0560-M Activity A1

Il 16ik: Tallinn — Rapla. Projekteerimislepingu voitjaks
., e kuulutati Hispaania ettevote IDOM, eeldatav lepingu
ojekt: Y allkirjastamise kuupaev: 10. juuni 2019

Tooprojekt: 05.03.2021 —
Maad: 31.12.2020

Funding source:
Action 2014-EU-TMC-
0560.M Activity A17

Ehitus: 21.09.2026 RE—— I [6ik: Parnu — EST/LV piir. Projekteerimislepingu
T66 jekt: 30.11.2021 — no fundi ~ . . .
P Fprt @ vatons eeldatav sOlmimine oktoobris 2019.

[# Rolling stock facility
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HOL taotlused 16.05.2019 kirjas majandus- ja taristuministrile:

« Palume muuta MKM 24.01.2019 kirjaga Rail Baltic Estonia OU-le antud sisendit. Paluda RB Rail AS-I Rail Baltic
raudtee projekteerimisel arvestada 16igus, kus RB raudtee ning Tallinna ringraudtee ldunapoolne trassikoridor asuvad
paralleelselt Uhes koridoris, vbimaliku 1520 mm raudtee trassi ruumilise vajadusega ning tapsustada, millises
tapsusastmes nad peavad ringraudteega RB raudtee projekteerimisel kattuvas 16igus arvestama. Juhtida tahelepanu, et
arvestamine voib seejuures tahendada, et Tallinna ringraudtee tuleb RB-ga kattuvas I6igus Uheaegselt RB raudteega labi
projekteerida.

« Palume MKM-I kui transpordivaldkonna eest vastutaval ministeeriumil algatada ja teostada riigi eriplaneering
Tallinna ringraudtee detailise lahenduse valjatootamiseks. See vdimaldab puudutatud omavalitsustel edaspidi
arvestada oma Uuld- ja detailplaneeringutes ringraudtee rajamiseks vajaliku maavajadusega. Loppeks olukord, kus
omavalitsused on planeerimis- ja ehitustegevuses piiratud maakonnaplaneeringust tuleneva ca 500 m laiuse koridoriga
arvestamise kohustusega ning trassikoridor tapsustuks planeeringuga omavalitsuste jaoks aktsepteeritava ulatusega ca 30
m laiuseks alaks. Eriplaneeringust lahtuvalt saaksid omavalitsused kujundada roobastranspordi kasutajate hulga kasvu
toetavat asustust ringraudtee regionaalrongipeatuste mbruses suunal Ulemiste-Lagedi-Saue-Paldiski/Turba (perspektiivis
ka Haapsalu-Rohukula). Eriplaneering annab Tallinna ringraudtee perspektiivse lahenduse paika panekuga Paldiski
sadamate operaatoritele ja teistele ettevotjatele kindlustunde tegevuse laiendamiseks voi uute investeeringute tegemiseks
(Paldiskil tekib tulevikus hea ida-laane suunaline raudteelhendus, voimaldades kaubavoogude suunamist Tallinna
kesklinnast ja RB reisiterminalist mooda).



HOL

HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIIT

Mida tdhendab RB ehituspro
lounapoolse iimbersoiduraudteega arvesta

TALLINN

TALLINN

L 15000
#

5251 | 52557

VAADE RAUDTEELT
1:200
| 5261

VAADE RAUDTEELT
1:200

1520mm
Tolinno
ringroudtes

e e

|
I
\\\

e e

19000 15000




OHOL e Mida tahendab RB ehitusproje

lounapoolse iimbersoiduraudteega arvestami
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saaksid oma iildplaneeringutes selle
7 arvestada:

1.variant

1abib pigem tootmisala
peatus saab olla olemasolevale jaamale ligemal
viadukte on vidhem

laheb ca 30-50m kauguselt mooda kahest majapidamisest,
iiks nendest jdib kahe haru vahele

ldbib ihte kehtestatud detailplaneeringut
pédrderaadiused vdiksemad (st rohkem miira)

1dikab labi Ruduse raudteeharu?

A svvnclgst

2.variant
podrderaadius lauge

16ikab labi olemasoleva vaikeelamute ala
(mdjutab ndé kogu aleviku toimimist),
lédhimad olemasolevad eluhooned 50m kaugusel
1dbib ihte kehtestatud detailplaneeringut
ldbib kolme algatatud vdi vastu vdetud DP
vajalik on vahemalt ‘5 viadukti

¥ (sh-chn Gl B .
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wmmonnrsistur - Arakriitilised otsused ja tulemid otsustamatusest:

- Kui tdna ei anna ministeerium suunist RB Rail AS-le ja RBE OU-le arvestada Rail Baltic
raudtee projekteerimisel Tallinna imbersoiduraudteega, siis nad seda el tee ja hiljem el

hakka keegi enam valmisehitatud taristut iimber ehitama.
« Kui REP-i el tehta, siis tegelikult puudub omavalitsustel alus ja kohustus hoida

imbersoiduraudtee koridor vabana ning see ehitatakse tiis.

..SlIs toenaoliselt el tule seda iimbersoiduraudtee jargmised 100 aastat
ja kindlasti tekib kiisimus, kas kaubaveod labi Tallinna kesklinna on
jatkusuutlik lahendus ning kuidas see mojutab Paldiski sadamate ja
sealse piirkonna teiste (sh uute) ettevotete arengut ning
Investeerimisplaane.



TANAN KUULAMAST!
Joel Jesse
Harjumaa Omavalitsuste Liit
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