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1. SISUKOKKUVOTE

Eesti transpordipoliitika eesmark on tagada elanikele ja ettevotetele mugavad, ohutud, kiired,
ligipadsetavad ja kestlikud litkumisvoimalused, vottes sealjuures arvesse erinevate sihtriihmade
ning kogukondade vajadusi.

Arengukava peamiseks fookuseks on transpordivahendite ja -slisteemi keskkonnajalajilje
vihendamine ehk Kkasvuhoonegaaside ja vilisohu saasteainete- jm heitgaaside
vihendamise poliitika!, et aidata kaasa kliimaeesmirkide saavutamisele 2030. ja 2050.
aastaks. Aktsiisi- ja maksupoliitikas 1dhtutakse saastaja maksab pohimdttest ja maksustatakse
kiituseid vastavalt nende eriheitele ja energiasisaldusele. Tarvilik on vdtta kasutusele madala
stisinikusisaldusega kiitused koikides transpordiliikides, et saavutada energiasiéstu eesmérke.
Tulenevalt Euroopa Liidu seatud kliimaeesmaérkidest (transpordisektor peab vihendama oma
heitkoguseid 2050. aastaks 90% ning muutuma eelkodige linnades oluliselt vihem saastavaks,
et saavutada kliimaneutraalsuse eesmérk) soovime 2035. aastaks vihendada transpordisektori
kasvuhoonegaaside heidet 23-38 protsenti’ vdrreldes 2018. aastaga. Tdiendavad eesmirgid on
seatud avaliku sektori hangetele, mis peavad vastavalt keskkonnahoidlike maanteesdidukite
direktiivile® tagama hangetes keskkonnahoidlike sdidukite osatihtsuste riikidele seatud
miinimumeesmargid aastateks 2025 ja 2030.

Liikuvuspoliitikas toome iihistranspordi kasutamise inimestele ldhemale ja muudame selle
kasutamise mugavamaks ning kiiremaks ja ligipddsetavamaks 1dbi selle iihtse ja targema
korralduse ja planeerimise, digitaliseerimise ning nutikama sdidudiguse ja piletimiiiigi
korralduse. Toetame jalgrattaga ja jalgsi litkumist 14bi paremate litkumisvdimaluste ja suurema
kasutusmugavuse pakkumise. Soovime kasvatada thistranspordiga, jalgrattaga voi jalgsi
toolkiijate osakaalu 38 protsendilt 45-55 protsendini®.

Taristuarenduses ldhtume terviklike (transpordi)koridoride loogikast ja kavandame
taristut multimodaalselt ning arvestame riigikaitse vajadustega. Arendame
transpordisiisteemi ldhtuvalt pikaajalistest plaanidest sdéstvalt, nutikalt, kasutajasdbralikult ja
kulutdhusalt ning muudame taristul liiklemise koigi liikluses osalejate jaoks ohutumaks ja
sadstlike liikumisviiside jaoks atraktiivsemaks (s.o ldhtume sdidukita liiklejate vajadustest).
Soovime vihendada liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu poole vorra ehk 30
hukkununi kolme aasta keskmisena aastaks 2035.

Linnakeskkonnas arendame omavahel iihendatud ja jagatud liikuvust soosivat keskkonda, sh
loome lahendusi, mis toetavad rohkem aktiivsete liikumisviiside kasutamist ning erinevate
transpordiliikide koostoimet toetavatesse lahendustesse, mis tdstaksid sédstlike liikumisviiside

! Vt ELi eesmirk on saavutada 2050. aastaks kliimaneutraalsus — kasvuhoonegaaside netonullheitega majandus
https://ec.europa.cu/clima/policies/strategies/2050_et

2 Kooskolas Eesti 2035 strateegia eesmérkidega; konkreetne % selgub arengukava koostamise kiigus.

3 Direktiiv (EL) 2019/1161, direktiivi tekst siin: https://eur-lex.europa.eu/legal-con-
tent/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019L1161&from=EN

4 Konkreetne % selgub arengukava koostamise kiigus.
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kasutust autokasutajate arvelt.

Tostame raudtee kiiruseid ja ohutust ning loome uusi {ihendusi, et kasvatada raudtee kui
keskkonnasobraliku litkumisviisi kasutust ja suuname konkureeriva alternatiivi korral nii reisi-
kui ka kaubaliiklust maanteelt raudteele. Votame eesmargiks jouda 2035. aastaks Tallinnast
Narva iihe tunni ja neljakiimne viie minutiga; Tartusse ithe tunni ja kolmekiimne minutiga.
Vihendame raudtee intensiivsema kasutamise juures selle negatiivset keskkonnamdoju ida- ja
16unasuunalise raudtee elektrifitseerimisega. Loome rahvusvahelise rongitihenduse Euroopaga
— Rail Baltica.

Arendame maanteid, et vihendada aegruumilisi vahemaid ja tdsta litklemise ohutust. Valime
projekte ldhtuvalt terviklikust sotsiaalmajanduslikust analiiiisist.

Maanteede ja raudteede arendamise vajadust hindame kompleksselt, kuna kiired, tihedad ja
mugavad rongilihendused vidhendavad pdhimaanteede liikluskoormuse kasvu ning
suurendavad liiklusohutust.

Pakkudes kiireid ja keskkonnasidistlikke rongiiihendusi, mida hakkab toetama kiire ja mugav
kohalik iihistransport (kergrodbastransport, bussiliiklus), saame vidhendada isikute poolt
sdiduautodele tehtavaid kulutusi, mis ainuiiksi Tallinnas ja Harjumaal on ca 1,5 miljardit eurot
aastas®.

Muudame meretranspordisektorit konkurentsivdimelisemaks ja rohelisemaks ning ithendame
selle muu taristuga.

Majanduse konkurentsivoime tagamiseks hoiame Eesti lendudega iihendatuna, arendame
lennundussektori uusi drisuundasid (nt dhusdidukite hooldusettevatlus).

3 Vt Tallinna regiooni sidstva linnaliikuvuse strateegia 2035
https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article files/tallinna_liitkuvuskva 2019november portrait.pdf
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2. Sissejuhatus

Peamine viljakutse jatkusuutliku transpordi ja liikuvuse planeerimisel on inimeste ja kaupade
litkkuvuse tohusam korraldamine selliselt, et see oleks kasutajale ligipddsetav, mugav ja ohutu,

panustaks positiivselt Eesti majandusse ning samas viheneks keskkonnakoormus®.

Olulisemad globaalsed arengutrendid’, mis transpordisektorit mdjutavad, on:

e piiratud looduslikud ressursid ning kesk-
konnasobralik majandus;

e linnastumine koos piiidlusega linnasid
inimsobralikumaks muuta;

e robotiseerimine, automatiseerimine ja di-
giteerimine, sh andmete turvalisus ja kasu-
tuselevott ning avatus;

e jagamismajandus ning e-kaubandus.

Neid trende arvestades on keskkonnahoidlik transport jirgmiste kiimnendite transpordipoliitika
peamiseks defineerivaks mérksonaks. Kuna Eesti transpordisektor on endiselt vdga saastav, on
vajalik wviia ellu olulisi muutusi, et vdhendada maérgatavalt transpordi negatiivset
keskkonnamoju ldbi energiasddstu (sh autota liiklejate turvalise ja mugava litkumise
voimaldamise) ja kasvuhoonegaasi heite (KHG) ning vélisdhusaasteainete vihendamise.
Juhtrolli saab keskkonnahoidlikumale transpordile lileminekul votta avalik sektor hangete
korraldamisel. Sellest tulenevalt kisitleb ka arengukava keskkonnatemaatikat 1dbivalt koikides
peatiikkides.

Teisteks transpordipoliitikale tooni andvateks mirksdnadeks on transpordi digiteerimine
teenuste kittesaadavuse, mugavuse ja efektiivsuse kasvatamiseks ehk uute teenuste tekkimine,
mis omakorda parandab Eesti konkurentsivoimet. Jatkuvalt on oluline liitklemise ohutus ja
inimeste tervis. Suuremat tdhelepanu saab ligipddsetavus, kvaliteetse ruumi loome ja
universaalne disain. Libivate teemadena kisitletakse neid teemasid sisupeatiikkides kogu
arengukava ulatuses.

Histi korraldatud transport sillutab teed majanduskasvule, mispédrast on oluline olla hasti
ithendatud nii riigi siseselt kui ka muu maailmaga. Geograafilisest asukohast tulenevalt on Eesti
transpordikoridoriks Aasia ja Liddne-Euroopa vahel ning oluline vaheliili pdhja-1duna suunal,
teenindades kaupade jaotamist POhjamaadesse, nende riikide eksporti ja importi ning inimeste
litkumist. Aegruumiliste vahemaade vihendamine erinevate piirkondade vahel on transpordi

¢ Vastavalt 2020. aastal Euroopa Komisjonis valmivale Aruka ja jéitkusuutliku transpordiarengukavale tuleb
transpordisektorit ... muuta arukamaks, digitaalsemaks ja kaasavamaks ning innovatsioonivaldkonnas juhtivaks
sektoriks.*

"ITF Transport Outlook 2019.

https://www.oecd-ilibrary.org/transport/itf-transport-outlook-2019 _transp_outlook-en-2019-en
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voimalus soodustada majandustegevust. Histi korraldatud transport vdimaldab efektiivset
ligipddsu tooturule ja avalikele teenustele ning toetab turismi ja aitab kaasa kaupade kiirele
litkumisele.

Liikuvusteenused peavad olema heal tasemel nii linnas kui ka maapiirkondades, valides kodige
tdhusama viisi nende korralduseks. Uhtselt ja nutikalt korraldatud transpordisiisteem,
digivdimaluste kasutamine, nt ndudepohise transpordi rakendamine, vOib aidata kaasa Eesti
tasakaalustatumale arengule. Targa transpordikorralduse aluseks on andmetel pdhinev
planeerimine ja tegelike liikumisvajadustega arvestamine. Paralleelselt peab téhelepanu
pOorama inimeste litkuvuse efektiivsemale ja mugavamale korraldusele ning sundliikumiste
vihendamisele, nt soodustades kaugtodd, erinevate (riigi-)teenuste laialdasemat digiteerimist,
ostude tegemise suunamist e-kanalitesse jne.

3. Transpordi ja liikuvuse kisitlus

Arengukavas tuuakse vélja transpordipoliitika iildeesmérgid ja indikaatorid, kirjeldatakse
transpordi riiklikku korraldust ja juhtimismudelit, taristu arendamise pohimdtteid,
litkkuvusteenuste korraldamise eesmérke ning hinnatakse arengukava elluviimise maksumust.

Arengukava jaguneb sisuliste eesmarkide seadmisel kaheks osaks: transpordi taristu ja liikkuvus.
Taolise liigenduse eesmdrgiks on kisitleda koiki transpordiliike koos, iihtlustada
planeerimispdhimdtteid ning suurendada litkumisviiside vahelist siinergiat.

Taristupeatiikis kirjeldame, kuidas korraldada kvaliteetset, ohutut, nutikat ja kestlikku taristut,
et tagada mugavaid ja kulutdhusaid {ihendusi nii Eesti siseselt kui ka rahvusvaheliselt.

Liikuvuse korraldamise peatiikis seame eesmargiks litkuvusteenuse parema organiseerimise.
See tdhendab teenuste ja sihtkohtade kéttesaadavuse tagamist targema maa-, ohuruumi ja
veeteede kasutuse, efektiivsema ja ohutuma liikuvuse planeerimise, litkumiste asendamise,
transpordisiisteemi omavahelise thilduvuse ja nutikate lahenduste kasutamise abil.

Kuna ligi 50% litkumistest toimub Tallinna-Harjumaa piirkonnas ning veelgi enam koikides
linnapiirkondades kokku, oleme pithendanud eraldi alapeatiiki just linnalisele litkuvusele.

Arengukava sisu paremaks loetavuseks ja arusaadavuseks selgitame alljdrgnevalt arengukava
moningaid fookustermineid.

Liikuvus tdhendab vdimet litkuda iihest kohast teise, kasutades {ihte voi mitut transpordiliiki ja
teenuseid inimeste litkumisvajaduste rahuldamiseks.

Saistev linnaline liikuvus ldhtub linnapiirkondade elamisvaarsusest ja toimivusest, arvestades
mitmekiilgset inimeste ja kaupade litkuvuse korraldamist majanduslikult, sotsiaalselt ning
keskkondlikult jatkusuutlikul moel.

Ligipaidsetavus tihendab kogu elanikkonna kaasatust elu- ja infokeskkonda. See tdhendab, et
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koikidele inimestele on olenemata nende vanusest voi tervislikust seisundist tagatud vordsed
voimalused iihiskonnaelust osa votta. Transpordivaldkonnas tdhendab see jargmist:

. Kaasava disaini printsiibi jdrgimist transporditaristu kujundamisel (sh veerem,
peatused, jaamahooned, teekonnad peatuseni)

. Liikumisinfo (sh piletimiiiik) on kodigile kéttesaadav ja hdlpsasti mdistetav (sh
veeremis, peatustes, veebis)

Saistev transport on arengusuund, mis eelistab inimeste ja kaubaveol vdiksema energiatarbe,
ressursikulu (sh maakasutuse) ja keskkonnamdjuga (sh sdiduki kogu elukaare keskkonnamdju®)
transpordiliike.  Uldiselt peetakse viiksema keskkonnamdjuga® transpordiliikideks
raudteetransporti  ja  veetransporti. Kodige energiakulukamad transpordiliigid on
maanteetransport ja Ohutransport, sddstvuse seisukohalt on olulisemad {ihistransport ja
kergliiklus (kdndimine, jalgrattasoit, kergliikurid jne).

Liikluse, maakasutuse ja majanduse planeerimist viisil, et vajadus isikliku auto ja kaubavedude
jarele oleks voimalikult vdike, nimetatakse sdéstvaks transpordipoliitikaks. Seelébi on soositud
mitmekesine elukeskkond, kus on mugav ja kiire tihistransport, turvaline ning tihe jalgratta- ja
konniteede vorgustik ning aktiivne autode iihiskasutus.

Kui ldbivalt on peatiikkides sOnastatud pohimdtted suunatud kodigile transpordiliikidele, siis
viienda peatiiki alapeatiikid késitlevad iga transpordiliigi taristut detailselt.

Arengukava koostatakse 15 aastaks, ldhtudes transpordi valdkonna eripédrast kavandada
keskmisest pikema aja jooksul taristu investeeringuid ja hoida sihti EL pikaajalistel
eesmarkidel.

Igas peatiikis ja alapeatiikis tuuakse vilja alaeesmérgid koos vastavate indikaatoritega.

4. Transpordipoliitika iildeesmérk ja valitud arengustsenaarium

Eesti transpordipoliitika eesmark on tagada elanikele ja ettevotetele mugavad, ligipadsetavad,
ohutud, kiired ja kestlikud liikumisvoimalused kooskdlas Euroopa Liidu oigusnormides
kehtestatud eesmaérkidega.

Arengukava korralduslik fookus on riigi transpordi planeerimise ja modelleerimise kompetentsi
kasvatamisel, mille toel kujundada poliitikat ning tagada parem seos rakendatavate tegevuste
ja strateegiliste eesmérkide saavutamise vahel. Transpordiliikide iileseks planeerimiseks ning
tohusamaks poliitikate rakendamiseks tuleb reformida riigi transpordialast institutsionaalset

8 Keskkonnahoidlike maanteesdidukite direktiivi alusel on defineeritud ka see, kuidas keskkonnahoidlike sdidukite
puhul vétta arvesse sdiduki kogu kasutusiga hdlmavat energia- ja keskkonnamdju, sealhulgas energiatarbimist
ning CO2 ja teatavate saasteainete heidet, eesmirgiga edendada ja stimuleerida keskkonnasodbralike ja energiatd-
husate sdidukite turgu ning suurendada transpordisektori panust liidu keskkonna-, kliima- ja energiapoliitikatesse.
9 https://www.eea.europa.cu/publications/ENVISSUENo12/page027.html
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struktuuri, liites strateegilise planeerimise kompetentsi iihte asutusse. Seda eesmérki tuleks
jargida ka kohalikul tasandil. Koos planeerimiskompetentsi kasvatamisega tuleb uuendada ja
ajakohastada infrastruktuuri rahastamispohimotteid, sh tohustada varahaldust. Rakendada
"kasutaja maksab" printsiipi, et katta taristukulusid ning tagada voimekus edaspidisteks
investeeringuteks ja jitkusuutlikkus taristu tilalpidamiseks.

Arengukava pohimotted ja tegevussuunad:

e Kasvuhoonegaaside ehk CO2e heite vihendamise!? poliitika. Eesmirgiks on trans-
pordivahendite keskkonnajalajélje vihendamine. Maanteetranspordi keskkonnajalajilje
vihendamiseks kehtestatakse teekasutustasud saastenormide, CO2e heite, 14bisdidu ja
taristu koormuse alusel. Aktsiisi- ja maksupoliitikas 1dhtutakse "saastaja maksab" pohi-
mottest ning maksustatakse kiituseid vastavalt nende COz eriheitele ja energiasisaldu-
sele. Tarvilik on lisaks madala siisinikusisaldusega kiituste kasutusele votmisele tdsta
efektiivsust koikides transpordiliikides, moderniseerida sdidukiparki, kasutada korge
energiasisaldusega kiituseid ning vihendada sundliikumisi, et saavutada energiasiistu'’
eesmirke. Avaliku sektori hangetes tuleb tagada teatud hanke piirmééra iiletamise korral
riiklike eesmirkide tditmine aastateks 2025 ja 2030'. Niiteks tuleb tagada, et sellistes
hangetes on alates 2. augustist 2021 kuni 31. detsembrini 2025 vdhemalt 23,1% kesk-
konnahoidlikke kergsdidukeid, 7% keskkonnahoidlikke veokeid ja 31% keskkonna-
hoidlikke busse. Busside puhul tuleb sealjuures pool eesmérgist tagada null-heitega bus-
side abil. Aastaks 2030 on eesmirgid vastavalt 2,1%, 9% ja 43%. Libiva pohimdttena
peame oluliseks, et transpordivahendite disainimisel tuleb arvesse votta ringmajanduse
pohimdtteid tdhustamaks loodusressursi kasutust, sh suurendades teisese toorme kasu-
tust. Teatavate Ohusaasteainete riiklike heitkoguste vihendamise direktiivi kohaselt
(NEC) tuleb tdhelepanu poorata ka Eestile aastaks 2030 kehtestatud eesmérkide dhu-
saasteainete heitkoguste vihendamise kohustuse tditmisele vorreldes 2005. aasta tase-
mega (OVP)"3,

e Kaubaveos'® eelisarendatakse mere- ja raudteevedu kui kdige energiatShusamaid
kaugveoliike ning kujundatakse dkonoomset kaubavedu vdimaldavat multimodaalset
taristut. Ka Euroopa Komisjoni Rohelise kokkuleppe iiks eesmirkidest on olulise osa
praegu 75% modda maanteid toimuvatest vedudest suunata iile raudteele vdi merele.

10 Jagatud kohustuse méruse otsuse alusel, 4062018/842/EL406/2009/EU.

! Energiatdhususe direktiivi alusel, 2012/27/EL.

12 Direktiivi (EL) 2019/1161 lisad 3 ja 4.

13 Juhul, kui meetmed rakendatakse OVP stsenaariumis ettenihtud mahus, peaks sellega kaasnema transpordi vald-
konna NOx heite vihenemine 2030. aastaks vihemalt 39%, SO2 heite vihenemine 86%, LOU heite vihenemine
64%, PM2.5 heite vihenemine 41% ning NH3 heite vihenemine 47%. Vdhendamismeetmete efektiivsus ning
saasteainete heite vihenemise efekt on saavutatav meetmete komplekssel rakendumisel, ainult mdne meetme ra-
kendamine sellist ulatuslikku heidete vihenemist transpordi valdkonnast tdenéoliselt kaasa ei too.

14 Sh riigisiseselt.
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Kaupade litkumine 1dbi Eesti voimaldab ettevotetel pakkuda oma klientidele kdrgema
lisandviirtusega'” teenuseid kui vaid transiit.

e Transporditaristut kavandatakse selliselt, et see oleks mugav, ligipdésetav ja ohutu koi-
kidele, sh puuetega ja piiratud lifkumisvdimega inimestele'®. Libivalt pooratakse taristu
rajamisel tdhelepanu ka kvaliteetse ruumi loomisele, et avalik ruum ja teenused olek-
sid koikidele inimestele olenemata vanusest ja fiiiisilistest eripiradest ja erivaja-
dustest ligipiddsetavad (sh teed ja tdnavad, iihistranspordipeatused ja solmpunktid,
[tihistranspordi] sdiduvahendid) ning mugavad ja meeldivad kasutada. See eeldab tee-
nusedisaini ning ligipd4setavuse ja universaalse disaini pohimdtete rakendamist trans-
pordipoliitika loomuliku osana, seades esikohale avaliku sektori eeskuju.

e Taristu ja lifkuvusteenuste kujundamisel peab tagama ohutud!” litkkumisvdimalused kdi-
gile. Tidhelepanu tuleb poOodrata ka transpordivaldkonna tookeskkonnaga seotud
heaolule, sh t66vdime siilitamisele'® ning ohutusalase jirelevalve tdhustamisele.

e Liikuvusteenuste kujundamisel arvestatakse rahvastiku trendidega sh vanuse ja arvuga,
elupiirkondade asustustihedusega, litkuvusndudluse, sihtkohtade, sdlmpunktidega ning
mahtudega, et pakkuda sobivat, vajadustest ldhtuvalt teenust. Ennustamatu voi ebare-
gulaarse noudluse korral voimaldatakse Eesti siseselt ka graafikupohisele tihistranspor-
dile alternatiivne, nt noudepdéhise transporditeenuse pakkumist. See tagab voimaluse
inimestel litkuda just siis, kui teenust vajatakse.

e Nutikas ja andmetel pohinev taristu planeerimine, mis on seotud jitkusuutliku maa-
kasutusega ja transpordikorraldusega on osa edukast transpordipoliitikast. Hésti ldbi-
moeldud ruumiotsused, eelkdige tiheasustusega piirkondades, ning nendest tulenev kva-
liteetne ruumiline keskkond ja transporditaristu (planeerimise litkuvushierarhia: jalgsi,
jalgrattaga, tihistransport ja siis muu) aitavad parendada inimeste heaolu ja vihendada
ohusaaste ning miiraga seotud negatiivset moju tervisele ning keskkonnale, toetades ka
majanduse arengut. Taristu planeerimisel kaalutakse ka digitaalseid alternatiive (nt um-
mikute vihendamiseks juhtida liiklust nutikamalt).

15 Nt tédiendav tootlemine, komplekteerimine, imberpakkimine jne. Arendades transiitkaupade tootlemisega seotud
toostust ja teenuseid loome uusi drimudeleid, tdiendavaid todkohti, meelitame lisainvesteeringuid, mislébi suure-
neb ka maksude lackumine riigile.

16 8-80 linnaplaneerimise printsiip, kooskdlas ligipdasetavuse direktiiviga 2019/882

17" Lihtuvalt Liiklusohutusprogrammis kokkulepitust https://www.valitsus.ee/sites/default/files/content-edi-
tors/arengukavad/liikusohutusprogramm_2016-2025.pdf

18 To6inspektsiooni statistika niitab, et transpordi ja ka merenduse valdkonnas té6tavad inimesed on rohkem ohus-
tatud, nt Tookeskkonna iilevaade 2019 https://www.ti.ee/sites/default/files/dokumendid/Meedia_ja _statis-
tika/Uuringud _ja uelevaated/ TOOKESKOND_ A4 2020_eestikeeles.pdf ja tooonnetuste statistika
https://www.ti.ee/et/statistika/tooonnetused, kus veonduse ja laondusega seotud valdkonnad on esiviisikus.
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e Jagatud liikuvuse edendamine. Eesmirgiks on sddstvat arengut toetavate vaartushin-
nangute kujundamine ja teadlikkuse tdstmine ning nendele pdhimotetele vastavate lii-
kuvusvoimaluste arendamine. Autoliiklusele suunatud teede eelisarendamine voib olla
pohjendatud hajaasustusega piirkondades, kus tihistranspordi ithendusi voi kergliiklus-
teid pole moistlik luua. Sealjuures on oluline ka suunata autokasutajaid reise jagama.
Riigi roll on olla suunanditaja ning andmete pakkuja erasektorile erinevate liikuvustee-
nuste arendamiseks. Uhistransporditeenuste iihildamine ning planeerimise iihtlustamine
(Ghistranspordikeskused jmt) ning iihtse multimodaalse piletisiisteemi loomine.

e Transpordivaldkonna (jatkusuutlikuks) arenguks on tdhtis rddkida kaasa transpordialase
haridus- ja teadustegevuse suundade seadmises. Riigi jaoks on oluline fookus targa lii-
kuvuse!® kompetentsi kasvatamine, sh vottes nutikate liikkuvuslahenduste arendamisel
arvesse erinevate valdkondade (nt energeetika, keskkonnahoiu, ehituse ja transpordi va-
hel) aspekte. Samuti panustab riik koosto0s erasektoriga rakendusuuringutesse ja tege-
like empiiriliste pilootprojektide ldbiviimisse, et leida tippteadusele reaalelulisi raken-
dusi ja arendada koostddd erasektoriga nende turule viimiseks. Soovitatud suundadeks,
mida teadus- ja arendustegevuses edendada on uued keskkonnasiistlikud kiitused, “lii-
kuvus kui teenus” jm uudse tehnoloogia lahendused, isejuhtivad sdidukid (maal, Shus
ja vees), materjalide taaskasutus transporditaristu ehitustehnoloogias ning liiklusohutust
suurendavad lahendused inimese, taristu ja sdiduki tarbeks. Uha enam on tarvis eks-
perte, kelle teadmised ei piirdu vaid spetsiifilise valdkonnaga, vaid hdlmavad protsessi-
juhtimise, tootearenduse, disaini ning tootmise digitaliseerimist, samuti transpordipolii-
tika sotsiaalsete mojude tundmist ning oskusi teenusedisaini rakendamiseks.

e Riigisektor niitab keskkonnasiistliku kditumisega transpordi korraldamisel ja erine-
vate transpordiliikide kasutamisel eeskuju (nt keskkonnasdbralike hangete nédol jne).
Sellele aitavad kaasa nii keskkonnahoidlike maanteesdidukite direktiivi alusel rakenda-
tavad keskkonnahoidlikud maanteesdidukite hanked kui ka era- ja drisektor, kes saaksid
luua siinergiat riigi poolt voetud eesmarkidega.

e Taristuinvesteeringute planeerimisel arvestatakse riigikaitsealaste nduetega ja tehakse
selle alast koostddd Kaitseministeeriumi ja Kaitseministeeriumi valitsemisalaga. Arves-
tame transporditaristu planeerimisel, projekteerimisel ja ehitamisel muuhulgas Euroopa
Liidu kahese kasutuse ndudeid?.

19 Osana niinimetatud targa linna valdkondadest. Vt rohkem:
https://www.etis.ee/File/DownloadPublic/a0058268-a17d-47cd-b387-ef84c11a33ea?name=p352-
Soe.pdf&type=application%2Fpdf

20 Commission Implementing Regulation (EU) .../..., specifying the infrastructure requirements applicable to
certain categories of dual-use infrastructure actions pursuant to [Regulation No XXX/2019 of the European Par-
liament and of the Council]
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4.1. Seosed sidstva arengu eesmdrkidega

Muudame maailma: Sédstva arengu tegevuskava aastaks 2030%! eesmirkidest on arengukaval
kdige tugevam seos eesmirgiga nr 11: Muuta linnad ja asulad kaasavaks, turvaliseks, vas-
tupidavaks ning siistvaks. Linnas saab transpordi valdkonnas iseloomustada seda jargmiste
nditajatega: peenosakeste (PMio ja PM2,5) heide; liiklusdnnetustes kannatanud inimesed linna-
des; tihissoidukitega, jalgrattaga voi jalgsi t66l kéijad. Linnadhu kvaliteeti mdjutavad nii trans-
pordiliigi valik (auto, tihistransport, jalgratas voi jalgsi kdimine) kui ka kasutatav kiitus/ener-
giaallikas.

Arengukavaga on kavas késitleda litkuvust linnades ning transpordi negatiivseid mojusid kesk-
konnale vihendada. Arengukava iiheks rakendusdokumendiks on tulevikus ka Liiklusohutus-
programm, milles on valitsuse tasandil kinnitatud meetmed liiklusohutuse suurendamiseks.

Arengukavaga on kavas suurendada transpordi keskkonnasdbralikkust ning suunata alternatiiv-
sete kiituseliikide tarbimisele. Tdpsemad meetmed transpordis todtatakse vélja koostoos Kesk-
konnaministeeriumiga.

Arengukava kaudsemad seosed on ka sdéstva arengu eesmérkidega nr 3, 10, 13 ja 14, kuid neid
eesmirke viiakse ellu valdkondlike arengudokumentide raames, millest transport moodustab
ithe osa (nt sadamad, veeliiklus, lennujaamad jmt — ning nende keskkonnanduded).

4.2. Transpordi valdkonna olukorra analiiiisi pohijireldused

Uldistatud olukorra analiiiisi pdhilised jireldused Transpordi arengukava 2014-2020 ja
struktuurivahendite rakenduskava tditmise osas on jirgmised??:

o TEN-T (iileeuroopaline transpordivorgustik) vorgustiku teede seisukord on tdnu viimas-
tel aastatel tehtud suurtele investeeringutele taristusse vdga hea. 2019. aastal moodusta-
sid halvas seisus TEN-T vorgustikku kuuluvad teed vaid 0,7% kogu riigiteede vorgust,
mis on 10,3% vorra parem, kui 2018. aasta eesmirgiks seatud 11%. 2027. aasta 1opuks
voib halvas seisus teede osakaal taas veidi tousta, kuna paljud investeeringud on teh-
tud ca 10 aastat tagasi, kuid prognoositavalt jadb see alla 11%. Kuigi TEN-T teede sei-
sukord on viga hea, siis ei tiida Eesti veel TEN-T méiruse”’ ndudeid teede osas. Sh
tuleb pingutada, et tdita 2030. aastaks seatud pohivorgu véljaehitamise kohtustust (6ko-
duktid, mahasdidud, eritasandlised ristmikud jne).

2! https://www.riigikantselei.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/SA_eesti/saastva_arengu_tegevus-
kava 2030 _uro_et.pdf

22 Allikaks on tulemusvaldkonna aruanne. Detailsed aruanded on kittesaadavad aadressil:
https://www.mkm.ee/et/tegevused-eesmargid/transport

23 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:02013R 1315-20190306&from=EN



https://www.riigikantselei.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/SA_eesti/saastva_arengu_tegevuskava_2030_uro_et.pdf
https://www.riigikantselei.ee/sites/default/files/content-editors/Failid/SA_eesti/saastva_arengu_tegevuskava_2030_uro_et.pdf
https://www.mkm.ee/et/tegevused-eesmargid/transport
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:02013R1315-20190306&from=EN

Transpordi ja litkuvuse arengukava 2021-2035

Rongikasutajate arv on iga-aastaselt kasvanud. 2019. aastal iiletas reisijate arv 8,3 mil-
joni piiri. Eesmérk, 8,8 miljonit rongireisijat 2020. aastal, oleks olnud ilma COVID-19
kriisita tdidetav.

Uhistranspordi kasutajate, jalgsi ja jalgrattaga liikujate osakaal on jitkuvalt probleemne.
Kuigi alates 2018. a on enamikel maakonnaliinidel bussisdit reisijatele tasuta ning Tal-
linnas kehtib tasuta soit elanikele juba varasemast, ei ole saavutatud iihistranspordi ka-
sutatavuse fundamentaalset tdusu ja eelistamist?*. To61 kdimiseks kasutas 2019. aastal
ithistransporti, kéis jala voi sditis rattaga vaid 38,8% inimestest (eesmédrk 2023. aastaks
on 50%) ning osakaal on langev. Suure tdendosusega 2023. aasta eesmérki ei tdideta,
kui vahepeal ei tehta olulisel mééral {ihistranspordi ja kergliikluse eelisarendamist.

2019. aasta kaubaveo mahud on sarnasel tasemel vorreldes eelnevate aastatega (50 mil-
jonit tonni). 2020. aasta sihttasemeni (86 miljonit tonni) jouda ei ole ida-144ne suunalise
kaubavoo taastumiseta hetkel realistlik.

Peamised viljakutsed

Suurimad véljakutsed tihistranspordis on jatkuvalt seotud hajaasustusega ning perifeer-
sete piirkondade teeninduskvaliteedi tagamise ja tdstmisega kulutShusa iihistranspordi
korralduse ning vajaduspohise liinivorgu loomise abil. Sealhulgas tuleb 1dheneda tihist-
ranspordi korraldusele vajaduspdhiselt ning arendades ndudluspdhist transporti seal,
kus moistlik. Tiheasustusaladel on suurim viljakutse isiklike sdiduautode kasutamise
kasvu ohjeldamine, pendelrindes kvaliteetse, regionaalselt integreeritud iihistranspor-
diteenuse pakkumise teel.

Probleem on  ka  thistranspordipeatuste ligipddsetavusega. Koostdos
Sotsiaalministeeriumiga on hinnatud 767 erinevat iihistranspordipeatust, lilekdigu- ja
invaparkimiskohta. Hindamise tulemusel saab Oelda, et ligipddsetavuse tase on
piirkondade ja erinevat tiilipi objektide 15ikes ebaiihtlane. Erinevate kasutajate (sh nt
laste, lapsevankriga liikujate, erivajadusega inimeste ja eakate) tervikteekonnast
lihtuvate vajadustega ei ole alati arvestatud®.

24 Kuigi Tallinnas ja enamikes maakondades on bussisdit tasuta, siis olenemata sellest, et ligi 50% liikumistest
toimub Tallinna-Harjumaa piirkonnas, on Harjumaal bussidit tasuline. Samuti on see tasuline nt harjumaalastele,
kes pole Tallinna elanikud.

25 Bussipeatused. Hinnati 401 peatust 16 tuhandest. Linnades asuvad peatused 61% ja maal asuvad peatused 56%
ulatuses ligipdédsetavad. Pohilisteks puudusteks on: puuduvad ootekojad ja ooteplatvormid, puuduv valgustus, 14-
bimatu teekate; Jaamahooned. Hinnati 47 jaamahoonet. Keskmine skoor 51-58%. Pdhilisteks puudusteks on:
hoone mérgatavus, hoone sissepdisu olukord, teeninduslettide kdrgus ja teabe kittesaadavus; Ulekdigurajad. Hin-
nati 197 iilekéiku, keskmine skoor 59%. Pohilisteks puudusteks on: korged voi jarsud déarekivid, ebakorrektne
sebratéhistus, vihene helisignaalide kasutamine.; Raudtee- ja trammipeatused. Hinnati 88 peatust, keskmine skoor
80%. Rekonstrueerimine on toimunud viimase 5-6 aasta jooksul, mil on kehtinud uus ehitusméaérus
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Raudtee taristu probleemkohaks teatud suundades on lébilaskevoime, mis takistab oma-
korda kiiruseid tdsta. Labilaskevdime tagamine on votmekiisimuseks liikluse tthenemi-
sel. Ulejaanud raudteeliinid on pigem alakasutatud ehk nende kasutamist tuleb muuta
atraktiivsemaks ka kaubavedudeks ning investeeringute teostamisel on vajalik tagada
optimaalne taristu konfiguratsioon (st vajadusel?® vihendada jaamade ja/vdi raudteede
arvu, konsolideerida samavairseid jaamaparkide funktsionaalsusi iihte asukohta jne).

Jalgrattaga t66] kéijate osakaal on endiselt madal ehk vaid ligi 2,5% ning tegelik potent-
siaal on realiseerimata (nt rattakasutuse ja rongi ithendusvdimaluste realiseerimise
osas). Néiteks Soome ja Taani on tuntud vidga populaarse ja nutika rattakasutuse poolest,
nt Helsingis kasutab ratast 10% t00l kdijatest. Eesti suurimates linnakeskustes on ohutut
rattakasutust voimaldav rattateede ja parkimisvoimaluste vorgustik liinklik. Suuremate
teede projekteerimisel tuleb luua seosed olemasolevate rattateedega voi nende puudu-
mise korral luua rattateed eraldiseisvalt. Seda soovitab ka ametlikult Euroopa Komis-
jon?’ lihtuvalt COVID-19 kontekstist, kus ohutum liikumisvdimalus peaks olema just
aktiivne litkkuvus, s.o selle soodustamiseks voiksid linnapiirkonnad kaaluda konniteede
ajutist laiendamist ja ndha teedel ette suurem ala aktiivse litkuvuse vdimalustele, et hol-
bustada inimeste ohutut ja tdhusat liikumist, vihendades samas sdidukite kiiruspiiran-
guid suurema aktiivse liikuvusega piirkondades.

Viimastel aastatel on 14bisdidu kasv maanteedel olnud ca 4% aastas. Perioodil 2014-
2017 kasvas 1dbisoit kokku 14%. See tdhendab, et Transpordi Arengukavaga 2014-2020
perioodi 1dpuks prognoositud kasv on tidnaseks iiletatud.

Tegelik  Tegelik Tegelik  Sihttase
Indikaator 2017 2018 2019 2020
Liiklusonnetustes hukkunute arv kolme | 60 62 55,6 <50
aasta keskmisena
Allikas: Maanteeamet
Ettevotte juhtide hinnang Eesti transpordi- | 4,9 55,76 | 55,7 56%°
siisteemile, rahuloluindeks )

(sihttase

Allikas: World Economic Forum, Glo- 2018
bal Competitiveness Index! 4,6)
Uhistranspordi kasutajate osakaal t661 kii- | 20 20,7 20,6 25
jate hulgas, %

26 Lihtuvalt eelneva analiiiisi tulemustest, et viltida potentsiaalset autostumist toetavat mdju.
27 Euroopa Komisjoni 13.05.2020 suunised transporditeenuste ja -iihenduse jérkjéarguliseks taastamiseks — CO-

VID-19. (2020/C 169/02)

28 2018. aastast alates mdddiku metoodika muutus ja pole enam vorreldav varasemate aastatega. Antud rahvusva-
heline indeks ei peegelda piisavalt hdsti Eesti transpordi taristu ja teenuste olukorda. SeetSttu on kavas transpordi

ja litkkuvuse arengukava koostamise raames uus indikaator vélja to6tada.
2 Transpordi programmis méératud sihttase 2023. aastaks
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Allikas: Eesti toojouuuring

Maanteeliikluse keskmine kasv/SKP kasv, | 14/17 14/25,7 - <11/22
kolme aasta keskmisena, %

Allikas: Maanteeamet, Statistikaamet

KHG heitkogused (kt COz-ekvivalenti)’ 242747 | 2427,67 | - <2405

Allikas: Keskkonnaministeerium

Detailsema analiiiisi Eesti transpordipoliitika hetkeseisust koos soovitustega struktuurseteks
reformideks on arengukavale koostanud Rahvusvaheline Transpordifoorum (ITF/OECD) ning
selle uuringu raport on kittesaadav Lisas.

4.3. Arengukavaga saavutatavad peamised tulemusndiitajad

Arengukava elluviimise eesmirk on tagada kogu transpordisiisteemi ligipddsetavus, ohutus ja
nutikus, vdhendades samaaegselt transpordisektori kasvuhoonegaase, suunates kaubavood
maanteedelt keskkonnahoidlikele alternatiividele, s.o raudteele ja merele. Reisijateveos
suurendame thistranspordi kasutamist ja aktiivseid liikumisviise (kdimine, jalgrattasdit jms)
ning mikromobiilsuse (nt elektritdukerattad, monorattad) kasutamise kasvu sdiduautode ja neile
rajatud ruumi arvelt.

e Transpordi kasvuhoonegaaside heite CO2e vahendamine 13% vrdl 2005. aastaga 2030.
aastal vdi EL transpordipoliitika valge raamatu tase (1720 kt CO2¢*?). Tépsustub (kar-
mistub) juunis 2021, kui EK tuleb vilja uue ESR kohustuse ettepanekuga kliimaseaduse
ja Euroopa rohelise kokkuleppe valguses. Lineaarsel KHG vihendamisel, kui votta ees-
mérgiks EL roheleppe trajektoor -90% KHG transpordis aastaks 2050, oleks transpor-
disektori 2035. a sihttase 1350 kt CO2e ehk 38% vorra vihenemine vorreldes 2018.
aasta tasemega. Kui rakendada kdiki arengukavas planeerituid poliitikaid, sh fiskaalpo-
liitilisi, on vdimalik prognooside kohaselt saavutada transpordisektori CO2e véhene-
mine ca 1650 kt-ni 2035. aastaks ehk 23% vorra vorreldes 2018. aastaga.

e Tonne transpordiliigi 1dikes (maantee ja raudtee)’' — kaubaveo modaalnihke mddtmi-
seks energiatGhusamale veoliigile, oodates raudteeosakaalu kasvu.

30 EL Transpordipoliitika valge raamat 2011 seab eesmérgiks vihendada transpordi kasvuhoonegaase 2030. aastaks
20% vorra vorreldes 2008. aastaga. Eesti 2008. a transpordi KHG CO2 heide oli ca 2150 kt CO2e. St 20%
viahenemine tdhendab sihttaset 1720 kt CO2e 2030. aastal. ESR kohustus samaks aastaks on (n.06 solidaarne teiste
ESR sektoritega) 1832 kt CO2e.

31 Maanteetranspordi veosekdive 2019. aastal 4 794 427 tuhat tonn-km; raudteetranspordi veosekéive 2019. aastal
2 160 293.2 tuhat tonn-km, sh 1 886 828.9 tuhat tonn-km; kaubaveomaht raudteel 21 341 tuhat tonni ja maanteel
28 369 tuhat tonni. Aastal 2035 kaubaveomaht raudteel 27 100 tuhat tonni.
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e Rahvusvaheline kauba- ja reisijateveo maht (meretransport)*> — meretranspordi efek-
titvsuse mootmiseks.

e Liikumisviiside jaotus % transpordiliigi 1dikes> reisijateveos sddstvatele litkumisvii-
sidele modaalnihke modtmiseks.

e Vihendada liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu poole vorra ehk 30 hukkununi
kolme aasta keskmisena 2035. aastaks liiklusohutuse indikaatorina.

S. Transpordi ja liikkuvuse riiklik korraldus

Tervikliku  transpordiliikideiilese  strateegilise  visiooni
realiseerimiseks on vajalik vastavalt muuta ka riigi
transpordikorraldust ja selle poliitika elluviimistasandit.

Arengukavas kirjeldatud strateegilistest eesmérkidest lahtuva
ja tulemuslikuma juhtimise jaoks on transpordivaldkonda
perspektiivikas rahastada ja korraldada transpordiliikide
ileselt. Kui seni on maanteede, raudteede, mere- ja
lennutransporti ning nende investeeringuid eraldiseisvalt
korraldatud ja rahastatud, siis transpordiliikide iilene
lihenemine loob vdimaluse terviklikuks ja paremaks
planeerimiseks ning efektiivsemaks transpordi korralduseks, koondades litkuvusteenused ja
taristuinvesteeringute kavandamise iihte ametisse (Liikuvusamet®*). Kui esmane kasu avalikule
sektorile asutuste®® i{ihendamisel on pigem seotud tugifunktsioonide liitmisest tuleneva
mastaabisdistuga, siis pikemas  perspektiivis  vidljendub  vdit  kulutGhusamates
investeeringuotsustes, mis kasutaja vaates véljendub maksumaksja raha efektiivsemas
kasutuses. Taoline institutsionaalne muudatus on kavas ellu kutsuda jark-jargult aastatel 2021-
2023.

Liikuvusameti loomisele jidrgneva sammuna tasub kaaluda avaliku sektori poolt pakutavate
teenusete andmist jdrjest enam riigi &riithingutele, et tohustada varahalduspohimotteid ja
juhtimiskorraldust. Potentsiaalne kasu voiks vorreldes praeguse korraldusmudeliga seisneda

32 Sadamate kaubakdive on 2035. aastal vihemalt 50 miljonitonni. 2019. aasta seisuga sadamate kaubakiive 38
miljonit tonni. Konteinervedude maht aastatel 2021-2035 suureneb (2019. aasta vastav niitaja 242 060 TEU-d).
Rahvusvahelistel liinidel on aastane reisijate arv alates 2021. aastast 2019. aasta tasemel (ca 11 miljonit reisijat) ja
kasvab. Kruiisituristide arv on 2021. aastal vdhemalt 500 000.

33 TT230 haivatud soo ja toolkidimise viisi jargi: UT, jalgsi ja rattaga osakaalude tasemed - 38,% [2020]; 45%
[2025]; 53% [2030] 55% [2035].

34 Praegune korraldus ja kaasnev analiiiis on saadaval Lisas 5. Analiiiis ka raudteetaristu haldamise voimalikust
ithendamisest kdib ning valmib 2022. aasta jaanuaris.

35 Esmane ettepanek Maanteeameti, Veeteede Ameti, Lennuameti ning Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve
Ameti lihendamise osas kaheks ametiks, kus iiks tegeleks transpordiliikide {ilese planeerimise ja investeeringutega
ning teine jarelevalvega.
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riigi #rilihingu vdimekuses projekte kiiremini ellu viia “kasutaja maksab™® printsiibi
rakendamise abil. St, kui riigi dritihing suudab katta rohkem kui 50% oma kuludest enda poolt
teenitavate tuludega (nt transporditaristu kasutustasud), on voimalik kajastada ettevotja
kohustusi véljaspool riigi bilanssi ehk viia ellu projekte kaasates erakapitali kiiremini kui muidu
oleks vdimalik lihtuvalt riigieelarve ja laenukoormuse piirangutest?’.

Antud juhtimiskorraldust saab rakendada, kui on loodud seda toetav transpordivaldkonna
maksupoliitika. Esimestel arengukava aastatel tuleb seega uuringutega vilja selgitada, kas ja
millistel tingimustel oleks nt riigiteede valdusettevite vdimeline katma vdhemalt 50% oma
kuludest tuludega, sealjuures mida see tdhendaks maksupoliitiliselt ehk milliseid
iimberkorraldusi tuleks selle rakendamiseks ellu viia. Lisaks peavad nimetatud uuringud
sisaldama modjude analiiisi ja korralduslikke ettepanekuid, kuidas toimub poliitika
véljatddtamine ning milline institutsioon vastutab konkreetse osa eest. Sh peab viljatdotatud
taristu haldamise ja korraldamise mudel holmama koiki transpordiliike.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi kanda jadks eelkdige transpordiliikide iilese
strateegilise koordineerimisiiksuse ning poliitikate ja vajalike digusaktide viljatodtaja roll.
Riiklik Litkuvusamet planeeriks mh taristuhaldajatelt ja liikuvusteenuste pakkujatelt saadud
sisendi pdhjal vajalikke sekkumisi (nt tihistranspordi korralduses) ja investeeringuid ning
koordineeriks liikuvusteenuseid. Kaaluda ministeeriumi horisontaalse transpordiplaneerimise
ja -analiiiitika ressursi kasvatamist, tOstes sisulist kompetentsi ja tekitades ministeeriumisse
vastava struktuuriiiksuse®®. Samaaegselt Liikuvusameti protsessiga analiiiisime raudteehalduse
voimalikke korraldusmudeleid (sh arvestades Rail Balticat), pidades silmas siinergiaid teiste
transpordiliikidega ja ldhtudes efektiivsest varahalduspohimattest.

Tegevuste kavandamisel kaasab ministeerium erinevaid huvigruppe, riiklikke institutsioone ja
ka kohalikke omavalitsusi (vt Graafik 1 ja peatiikk 4.1. Arengukava juhtimine). Kaasamise
tulemusel sOnastatakse vastastikused ootused, aga ka see, milliseid kohustusi ja millistel
tingimustel pooled votavad iihiste eesmérkide tditmiseks (nt kasvuhoonegaaside heite CO2
emissioonide vihendamist ei saa riik iiksi teostada).

36 S.0 pohimdte, kus taristu kasutamise, selle kulumise ning muude iihiskonnale tekitatud viliskulude kandmine
on taristu kasutaja kanda.

37 Eeldades sarnaste tasakaalu arvestamise pShimdtete jitkumist ka tulevikus.

38 Vastavalt ITF/OECD uuringu soovitustele.
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Graafik 1. Koosto6 nelikheeliks*® mudeli alusel

Ulikoolid Kodanikud

Ettevotted

Eesmirkide téditmiseks vajalike teadmistepohiste otsuste vOimaldamiseks peab
transpordisiisteemi kujundamisega seotud avaliku sektori osapooltel olema voimekus
tolgendada maailma parimat praktikat, seda Eesti jaoks kohandada ja rakendada, kaasates
vajadusel teadusasutusi. Teaduspdhiste lahenduste véljatodtamise vOimaldamiseks peab
kasutada olema optimaalne hulk piisava kvaliteediga algandmeid.

Arengukava formaalne juhtimisprotsess on kirjeldatud jérgnevas alapeatiikis.

5.1. Arengukava juhtimine

Arengukava viiakse ellu programmi voi programmidega.

Programmides kajastatakse meetmeid ja investeeringuid ning neis tuleb tagada meetmete
kooskola arengukavaga ehk arengukavas seatud indikaatorite sihttasemetega. Kooskola
programmide ja arengukavaga tuleb tagada metoodiliselt ja ettevaatavalt, sh prognoosides
nende potentsiaalset moju arengukava indikaatorite sihttasemete saavutamisse.

Kui meede/investeering ei ole kooskdlas arengukavaga, ei ole voimalik meedet ellu viia.
Vastuolu ilmnemisel tuleb meede timber kujundada vai algatada ddrmisel vajadusel arengukava
muutmine.

3 neljakordnee heeliksi ehk mudel, kus koostdd toimub neljapoolset ja neljasuunaliselt, kodanik-valitsus-iilikool-
to0stus (&ri), koostodd ja kaasatust otsustesse.
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O tuues vilja, kuidas need mdjutavad

Sekkumiste juures on vaja niidata nende moju®
arengukava eesmirkide ja sihttasemete saavutamist, seda nii positiivse kui ka negatiivse moju

puhul. Negatiivse moju puhul tuleb vilja tuua (voimalikud) leevendavad meetmed.

Arengukava iga alapeatiiki alguses on toodud indikaatorid ja vahepealsed sihttasemed, mille
saavutamist/elluviimist hinnatakse vahemalt kaks korda arengukava kestel, plaanitult 5. ja 10.
aastal (2025./2030. a.). Hindamise jdrel tehakse vajadusel muudatused arengukavasse.
Transpordi programmide jooksvaid tulemusi hinnatakse iga-aastaselt tulemusaruandluse
raames.

Kaugeleulatuvate strateegiliste eesmirkide elluviimiseks todtatakse asutuste siseseks to0
planeerimiseks vélja pikad (10-15 a) ja keskpikad (4-5 a) tegevuskavad, mis kinnitatakse
ministri poolt ning avalikustatakse.

Arengukava elluviimist ja aruandlust toetab arengukava juhtkomisjon, kuhu kuuluvad
asjakohased esindajad nii avalikust- kui ka erasektorist (sh kolmandast), mis koguneb vihemalt
kord aastas enne riigi eelarvestrateegia arutelusid, et mh teha tulemusaruande pdhjal soovitusi
programmide ja ka arengukava muudatusteks. Ettepanekud esitatakse Vabariigi Valitsusele.
Ettepanekud tuginevad arengukava alusel elluviidavate programmide seirearuannetele ja
arengukava vahehindamistele.

6. Hiisti iihendatud Eesti. Konkurentsivoimeline transport ja taristu

Alaeesmark Indikaatorid

Arendame transpordisiisteemi  sddstvalt, [ Taastuvenergia osakaal
nutikalt ja kulutdhusalt, vihendame selle | transpordis 3,3% algtase
keskkonna jalajdlge ning muudame taristul

litklemise ohutumaks. Transpordi energiakulu

34,825 TJ algtase

2020 Taastuvenergia osakaal
transpordis 10%

Transpordi energiakulu
34,000 TJ

Sihttasemed

40 Moju tuleb vdimalusel viljendada numbriliselt, nt ,kasvatab teetranspordi libisdidu x-tuhande kilomeetri
ulatuses, mistottu suureneb CO2 heide y ktCO2e aastas*.
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2025 Taastuvenergia osakaal
transpordis 14,25%

Transpordi  energiakulu
33,500 TJ

2030 Taastuvenergia osakaal
transpordis 18,5%

Transpordi energiakulu
33,500 TJ

2035 Taastuvenergia osakaal
transpordis 22,7%*!

Transpordi energiakulu 33
500 TJ*

Kéesolevas peatiikis on késitletud transpordi taristu arendamise pohimotteid, s.h kehtivad
peatiiki iildosas nimetatud pohimdtted koikidele transpordiliikidele. Detailsemad tegevused ja
pohimdtted on kirjeldatud iga transpordiliigi kohta eraldiseisvalt antud peatiiki
alapeatiikkidena.

Transpordisiisteemi arendamisel ja investeerimisotsuste langetamisel jargitakse
esmajirjekorras nn 4-astme*’ printsiipi:

1. Kuidas transpordiprobleemi oleks voimalik lahendada ndudluse mojutamise ja alterna-
titvsete transpordiliikide valikuvoimaluse suurendamise kaudu? (iihistransport, litku-
misviiside tihildamine, liikuvusteenused, kergliiklustaristu)

2. Kuidas transpordiprobleemi oleks vdimalik lahendada olemasoleva taristu ja sdidukite
tohusama kasutuse abil?

3. Kas probleemi oleks vdimalik lahendada olemasoleva taristu pisemate kohendamis-
tega?

4. Kui eelnevad etapid on ammendunud ja vastus eelnevale kiisimusele on EI, siis vdib
hakata kaaluma uue taristu ehitamist kui alternatiivi.

41 Vastavalt Riiklikule energia ja kliimakavale (REKK 2030), prognoosides 0,85% kasvu aastas. Osakaal saavuta-
takse Taastuvenergia Direktiivi kontekstis, kuid koguenergia arvestuses jdéb osakaal kdigi eelduste kohaselt vaik-
semaks.

42 Energiakulu ei kasva.

43 Rootsi ja Soome transpordiametite eeskujul.
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Lihtume Eesti transpordisiisteemi arendamisel terviklike transpordikoridoride loogikast
ja eri transpordiliikide vahelisest mugavast iihilduvusest.

Transporditaristu ja -teenuste investeeringute ning meetmete kavandamisel tuleb vaadelda iihte
transpordikoridori tervikuna ning ldbi kaaluda, millistel juhtudel on oigustatud ning
sotsiaalmajanduslikult tasuv paralleelselt erinevate transpordiliikide arendamine iihes koridoris
ja millistel mitte. See tdhendab, et linnadevaheliste (sh suuremate tdmbekeskuste vaheliste)
iithenduste arendamisel vaadatakse maanteearendusi koos raudteeithendustega (kus
voimalik, seal ka teiste transpordiliikidega) ja kaalutakse iga kord léibi paralleelsete
transpordiliikide arendamise otstarbekus. Nt raudteekoridori lébilaskevoime ja kiiruste
tostmisel voib viheneda koormus paralleelselt kulgeval maanteel ja vastupidi.

Eesti transporditaristu vorgustik on iildiselt piisav** liikuvus- ja kaubaveo vajaduste mahu
rahuldamiseks. Kéiesoleva arengukava rakendamise perioodil on eesmirgiks eri
transpordiliikide omavahelise iithilduvuse tagamine nii maantee ja raudtee sh ka erinevate
laiustega raudteetaristute vahel ning erinevate litkuvusteenuste pakkujate koostoime ja siinergia
loomine. Vo&imalikke pdhimottelisi kitsaskohti voi uusi transpordikoridore késitletakse
arengukavas eraldiseisvalt, pidades silmas siin peatiikis kirjeldatud pdhimaotteid.

Muhu saare mandriga iihendamist tunneli voi sillaga kaalub riik eriplaneeringu ja kaasnevate
keskkonnamdjude hindamise tulemusena. Sadamaid késitletakse koos {ilejddnud
taristuinvesteeringutega ehk osana iilejdédnud transpordivorgustikust, mille peamiseks arengut
suunavaks teguriks on kaupade ja inimeste litkumise ndudlus ning selle suunamine.

Arendame transpordisiisteemi siistvalt

Transporditaristu ehitus ja teenuste arendamine 1&htub {ildjuhul litkkumisvajadusest ja ohutusest.
Taristu ja teenuste arendamise planeerimisel tuleb arvestada ka seda, kui palju panustab
kavandatav investeering sédéstva liikuvuse arendamisse (nt kui palju vidhendab see
keskkonnakoormust, suurendab {ihistranspordi kasutajate arvu, toetab rohelist logistikat*®),
millised vdimalused loob investeering litkumisviiside iilesteks muutusteks (erinevate
transpordiviiside kombineerimise soodustamine) ning véimalikku sotsiaalmajanduslikku mdju
(kui palju panustab investeering nt toostusalade ja elupiirkondade tihenduse parandamisse,
litkuvusvaesuse ja autost sdltuvuse vihendamisse)*®.

Transpordisiisteemi planeerimisel tuleb ldbivalt kdikidel planeerimistasanditel ja -asutustes (nii
riigi kui kohaliku omavalitsuse (KOV)) arvestada erinevate liikumisviiside prognoositud
ndudlust, kuid 1dhtuda tuleb pdhimdttest, et riik saab vajadusel ndudlust suunata vastavalt
seatud arengueesmadrgile, nt iihendusaja, majandusliku- voi keskkonnakulu vdhenemiseks.

4Vt Lisas ITF uuringut — véljakutsed Eesti transpordisektori seisnevad iildiselt mujal (keskkonnaalase jalajilje
vihendamine, efektiivsem ja andmetel pShineva planeerimise juurutamine jne) kui taristu puudujdikides.

45 Rohelises logistikas tdstetakse tarneahela efektiivsust ja vdimalike korduvkasutatavate materjalide osas vali-
takse kvaliteetsed ja keskkonda sdéstvad lahendused, sh eelistatakse keskkonnasobralike transpordivahendite,
seadmete ja transpordipakendite kasutusele votmist.

46 Arendatakse vilja iihtne CBA metoodika, mis vdetakse riiklikes tellimustes, projektides ja asutustes kasutusele.
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Eesmirgist 1dhtuvalt tuleb samuti valida transpordiviis, mida eelisarendada (maantee-, mere-,
ro0bas- vOi lennutransport vmt, tihistransport, multimodaalsus, eratransport ja/voi jagatud
litkkuvus).

Sddstva taristu arendamise eelduseks on liikuvuse ndudluse pdhjuste ning soovitavate
eesmirkide analiilis, selgitamaks vilja, kas seda on voimalik ka muude lahendustega (sh
digitaalsete) saavutada.

Natura (eel)hindamise vajalikkust tuleb kaaluda arengukava elluviimise jargmistes etappides
kui on hoomatavad tegevuse ruumiline ulatus ja aeg ning vajadusel niha ette keskkonnamojude
(strateegiline) hindamine koos vajalikus tdpsusastmes Natura 2000 mojude hindamisega.

Arendame teedetaristut kulutohusalt

Eesmirk on, et tihistranspordi kvaliteet, iihendusaeg jmt ei kannataks teetaristu puudujdikide
tottu. Taristuprojektide planeerimisel tuleb votta arvesse projekti/objekti ja kasutajate
kogukulu selle eluea viltel (lisaks chituskuludele ka iga-aastased hooldamisele kuluvad
vahendid, litkkuvusega seotud kogukulud), et tagada taristu piisiv kvaliteet ning riigi rahaline
vdimekus uusi projekte tulevikus ellu kutsuda*’. Taristu eluea kogukulu on iiheks
investeeringuobjektide rahastamise ja valiku kriteeriumiks. Suuremahuliste taristuprojektide
ehitamiseks kaalutakse erinevaid rahastamisvoimalusi sh ka averust ehk avaliku ja erasektori
koostoomudelit (ingl k Private Public Partnership — PPP*).

Vihendame transporditaristu okoloogilist jalajilge ja kohaneme kliimamuutustega

Transporditaristu kavandamisel juhindutakse kasutaja maksab pohimottest. See tdhendab,
et taristu kulumise katmiseks vajaminevad rahalised vahendid tulevad muu hulgas taristu
kasutajalt (v.a jalakdijad, jalgratturid jm aktiivsed litkumisviisid). Samuti seda, et
transpordivahendite negatiivne keskkonnamdju on hinnastatud (s.o keskkonnavaenulikumad
valikud on kallimad), eesmédrgiga suunata inimesi valima keskkonnasdbralikum alternatiiv voi
katma oma valiku negatiivse moju kulud iihiskonnale. Riik ldhtub kasvuhoonegaaside
vihendamisel EL kauplemissiisteemivéliste sektorite kasvuhoonegaaside heite ehk CO2e
vihendamise kohustusest ja projektide eelistusel nende marginaalkulust. Riik niitab
transpordisektoris eeskuju keskkonnahoidlike maanteesdidukite kasutuselevotuga avalikus
taristus, tagades, et hangetes on vdetud arvesse sdiduki kogu kasutusiga hdlmavat energia- ja
keskkonnamoju, sealhulgas energiatarbimist ning CO2 ja teatavate saasteainete heidet,
eesmargiga edendada ja stimuleerida keskkonnasobralike ja energiatdhusate sdidukite turgu
ning suurendada transpordisektori panust liidu keskkonna-, kliima- ja energiapoliitikatesse.

Taristuehituses tuleb samuti keskkonnaalast jalajdlge vdhendada ning alternatiivide valikul

47 8.0 viltimaks olukorda, kus taristu liigne amortiseerimine mdjuks negatiivselt liiklusohutusele vdi et iga-
aastased hoolduskulud parsiksid uute projektide elluviimise perspektiivi.

48 Esimeseks PPP pilootprojektiks on Tallinn-Pérnu-Tkla maanteel olev Libatse-Nurme teeldik (mahus ca 80 min
eurot), mille tulemusi (ex post hindamistulemusi) tuleb edasiste projektide valiku pdhimdtete kirjeldamisel arves-
tada.
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jalajélg vélja arvutada ning tehtavas valikus seda arvestada, sh podratakse tdhelepanu pinna- ja
pohjavett sdistvatele taristuehituse ja -hoolduspraktikate rakendamisele. Taristu ehituses
kasutatakse sekundaarseid materjale nagu aheraine ning ehitus- ja lammutusjdatmeid, kus see
on maistlik ja sobilik, et suurendada nende kasutamise osakaalu riigi taristuobjektidel ja seeldbi
suurendada ringmajanduse pdhimdtete rakendamist, nt pdlevkivi aherainet.

Oluline on, et nii era- kui ka avalik sektor panustaksid oma tegevuste negatiivse keskkonnamdju
vihendamisesse. Seetottu peab nt kasvuhoonegaaside heite vihendamise eesmirk
viljenduma nii riigi aktsiisipoliitikas (vOttes aluseks kiituste energiasisalduse ning nende
kasvuhoonegaaside eriheite*”) kui ka kaalumist teistes modaalset nihet soodustavad
majanduslike meetmetena ning olema eesmairgiks ka kohalikul tasandil (nt kohaliku liikluse
rahustamine, ummikumaksud, tihistranspordi ja kergliikluse arendamine jmt).

Diislikiitu Mootoribensi Mootorivedelga | Mootorimaaga
Uhik s (1000 in (1000 L) as (LPG) (1000 |as (CNG)
L) kg) (1000 m3)
Aktsiisimair EUR 493 563 193 47,32
Energiasisaldus | MWh 10,00 8,89 12,78 9,46
KHG emissioon | 10m €021, ¢ 222 2,91 1,91
ekvivalenti
Aktsiisi  osakaal
energialihiku EUR/MWh |49,20 63,34 15,10 5,00
kohta
Aktsiisi osakaal | EUR/tonni
KHG emissiooni | CO2 184,52 253,60 66,37 24,76
kohta ekvivalenti

Kohaliku tasandi investeeringute kavandamisel ja meetmete viljatootamisel on seetottu
kohustus tagada kooskola arengukava eesmirkide ja pohimétetega. Muu hulgas on
KOVidel riiklike investeeringutoetuste taotlemise eelduseks strateegilise dokumendi
olemasolu®® — nt kui KOV planeerib investeeringuid transporditaristusse, peab olema KOVil
kehtestatud strateegia, kust ndhtub, kuidas perspektiivne investeering panustab sddstva

4 Praegu on aktsiisid kehtestatud eurot 1000 liitri kohta, olenemata konkreetse kiituse energiasisaldusest voi selle
CO2 heitest. Nt bensiinimootoribensiini aktsiisi, hetkel 0,563 eurot/liiter, varihind CO2 suhtes oleks 244 eu-
rot/tonn, kui aga diisliaktsiisidiislikiituse aktsiisi (enne Covid-19 meetmeid), 0,493 eurot/liiter, varihind CO2 suh-
tes oleks 184 eurot/tonn. Samas on diisli eriheide 3,172,67 kg CO2e¢/1 ja bensiinil 2,3922 kg CO2e/l. Mootorive-
delgaasi (LPG) puhul on aktsiisimaksuks 0,193 eurot/kilogramm, varihind CO2 suhtes on 66 eurot/tonn ning eri-
heide on 2,91 kg/kilogrammi LPG kohta. Mootorimaagaasi (CNG) puhul on aktsiisimaksuks 0,025 eurot/m3, va-
rihind CO2 suhtes on 25 eurot/tonn ning eriheide on 1,91 kg/m3.

30 Kaalume vastava strateegilise dokumendi koostamise juhendi viljatddtamist.
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transpordi, ohutusalaste ja konkurentsivdime kasvatamise, regionaalsete vajaduste, hea
ruumiplaneerimise korralduse vm eesmirkide saavutamisse’!. Lisaks peab projekt vastama
muudele kriteeriumidele ja siin arengukavas sétestatud pohimdtetele, nt olema kooskdlas
maakondlike voi linnapiirkondade strateegiatega. Projektide valikul l&dhtub ritk ka KOVide
panusest investeeringusse.

Poorata tdhelepanu ka kliilmamuutustega kohanemisele taristu arendamisel, seda nii labipaédsu
tagamiseks (nt kruusateedel) kevadeti, kui ka ohutuse tagamiseks talvel (hoole ja seisukorra
tagamise muutmine ldhtuvalt kiilmumistsiiklite kasvust).

Téhelepanu tuleb poorata ka energiasiisteemide integreerimisele ehk transpordi kui
16ppkasutusvaldkonna iihendamisele erinevate energiakandjate ja -vormidega, mis vdimaldab
energiasilisteemi optimeerimist tervikuna, mitte iga sektori kaupa eraldi (niiteks elektrisdidukite
laiema kasutamise soodustamise kaudu).

Alternatiivkiituste taristu

Transpordi rohepddrdeks panustatakse alternatiivkiituste kasutuselevottu ja taristu
véljaarendamisele.

Toetatakse keskkonnasiaistlike kiituste, nagu kodumaise biometaani, kasutuselevottu
ning hoidutakse sekkumast konkurentsipohisesse turumajandusse avalikult kasutatava
alternatiivkiituste taristu rajamisel. Alternatiivkiituste ja nende taristu arendamise labivaks
pohimotteks on tehnoloogianeutraalsus. See tdhendab, et riiklike investeeringute tegemisel
lihtutakse alternatiivkiituse tehnoloogia kiipsusest ehk kas pérast investeeringu voi
toetusmeetme 10ppemist suudab tehnoloogia turul konkurentsivdoimeline olla ning tehnoloogia
kasutuse pohimottelisest sotsiaalmajanduslikust tasuvusest ja selle mdjust keskkonnale.

Mh tuleb arendada raskeveokitele mdeldud taristut piiriiilese koostoo kaudu. See annab suuna
ja kindluse ka transpordiettevdtjatele, millistesse soidukitesse on otstarbekas investeerida.
Peame oluliseks, et alternatiivkiituste taristu arendamisel soodustataks digitaalsete lahenduste
kasutuselevotmist, mis  vOimaldaks tarbijatel saada  asjakohast informatsiooni
(laadimispunktide asukohad, laadimisvéimsus jm) ja soodustada alternatiivkiituste taristu
rajamist ja kasutamist piiriiileselt kogu EL ulatuses, s.h TEN-T pdhivorgu teedel.

Viime {ile kogu Eesti avalikult korraldatud bussitranspordi nullheitele®®  libi
keskkonnasobralike  iihistranspordihangete®.  Linnades  toetame  alternatiivkiituste
kasutuselevottu tervikuna aastani 2024 koos elektribusside laadimistaristuga. Parast 2025.

31 Seda soovitab ka Euroopa Kontrollikoda: investeeringute puhul peab tagama, et [investeeringulprogrammides seatakse
linnalise litkumiskeskkonna fondidele juurdepddsu tingimuseks sddstva linnalise liikumiskeskkonna kava olemasolu (voi
kohustus votta sddstva linnalise liitkumiskeskkonna kava vastu moistliku tihtaja jooksul) ning kindlustunne, et tegevus- ja
hoolduskuludeks on olemas piisavad rahalised vahendid. Sisuliselt peavad investeeringud toetama nt CO2 eesmérgi
saavutamist tervikuna ehk isoleeritud ja iiksikud investeeringud ei ole abikdlblikud.

52 Ehk arvestuslikult oleks kogu avaliku sektori poolt tellitava iihistranspordi heide kasvuhoonegaaside inventuuris
0.

33 Mdju ca 86 kt/CO2e viithenemist aastas.
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aastat eeldame aina rohkem turutingimustele vastavamat ja konkurentsivdoimelist tehnoloogiat,
mis toetust enam niivord ei vaja. Tagame keskkonnahoidlike maanteesdidukite osatdhtsuse
kasvu avaliku sektori hangetes vdhese heitega litkuvuse toetamiseks.

Keskkonnasobralike erasoidukite kasutuselevOtmise suurendamiseks toetame
elektrilaadimistaristu loomist eramute ja kortermajade juurde.

Keskkonnasdbraliku energiatootmise toodangu salvestamiseks transpordis toetame ka uute
kiituste kasutuselevottu, nt (rohe)vesiniku ndol ning teiste energiasdéstu ja keskkonnahoidu
soodustavate uute tehnoloogiate (nt muud innovaatilised energiasalvestid) katsetamist ja
I kasutuselevottu. Leiame, et ELi tasemel tuleb toetada vesiniku- ja muude
taastuvate gaaskiituste tehnoloogiate arendamist ja kasutuselevotmist eesmirgiga muuta
vesinikutehnoloogia kittesaadavamaks ja konkurentsivoimelisemaks. Tehnoloogiakiipsuse ja
konkurentsivoimelisema hinna saavutamiseks tuleb panustada vesiniku kasutamisse ka
bussiliikluses, raudteel ja merenduses.

vOimaluse

Ohutu ja toimiv transpordisiisteem

Ohutu transpordisiisteemi tagamisel ldhtutakse juba iile kiimne aasta maailmapraktikas ja
Eestiski kiibel olevast nullvisiooni®> pdhimdttetest, mille kohaselt ei saa aktsepteerida
olukorda, kus inimene liikluses hukkub voi saab raskeid vigastusi. Selle saavutamisele aitavad
kaasa nii liikkumiste modaalsuse muutused (nt rongiliiklusega on vdimalik tagada ohutult
suuremaid tihenduskiiruseid maanteeliiklusega vorreldes), intelligentsete transpordilahenduste
arendamine, aga eelkdige traditsioonilised liiklusohutust tagavad tegevused nagu taristuehituse
vastavus parimale ohutust tagavale praktikale, liikluses osalevate sdidukite ohutuse tagamine
ning riski maandavate funktsioonidega sdidukite osakaalu kasv liikluses, taristu nutikas
juhtimine ning liiklejate teadmised, oskus ja valmisolek {iiksteisega arvestavalt ja ohutult
liigelda.

Tuleb tagada ka erinevate uudsete alternatiivkiituste kasutamisega seotud ohutuse ja tarneahela
toimivuse - vesinik ning korgrohuline gaas muudab transpordisiisteemi toimimist
komplitseeritumaks.

Kiittesaadavam transporditeenus tinu intelligentsetele lahendustele. Intelligentsete
transpordilahenduste rakendamise kaudu on vdimalik, muuta transporditeenuseid iihiskonna
erinevatele gruppidele kittesaadavamaks, parandades seeldbi ligipddsu tooturule, suurendades
sektori efektiivsust ja tdstes Eesti majanduse konkurentsivdimet. Olulisteks suundadeks on
paberivaba tehnoloogiate omavaheline integreeritus, majandamine, automatiseerimine ning

>4 Kui on tagatud teenuse toimepidevus ja kui see on otstarbekaim valik.

>Vt Safe system https:/www.oecd.org/publications/zero-road-deaths-and-serious-injuries-9789282108055-
en.htm Lisaks on EK poolt tulemas 2020. aasta 10puks teetranspordialane ohutuse raamistik ,,EU Road Safety
Policy Framework 2021-2030 — Next steps towards “Vision Zero”
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noudluse juhtimine. Arendustes juhindume tehnoloogianeutraalsuse pohimdatetest.

Transporditaristu toimimine erandlikes olukordades

Tihelepanu peab pddrama nii piisavale kiitusevarule®® kui ka alternatiivsete kiituste taristu
toimivuse piisavusele ning riskide hajutamiseks ka aktiivsete litkumisviiside kéttesaadavusele
kriisiolukordades. Kriisi voi eriolukorra lahendamist soodustab avaliku sektori paindlikkus ja
transpordisiisteemi mitmekesisus.

Elutihtsate teenuste toimepidevuse korraldamisel kriisi vOi eriolukorra ajal on fookuses
erinevate transpordiviiside toimivuse tagamine mahus, mis on véltimatult vajalikud. Detailsed
kavad ja kriisivalmidusmeetmed koostatakse nii valdkondlikult kui ka transpordiliikide iileselt.

Taristu tagab ettevotluse konkurentsivoime

Libiveokaupade turuosa siilitamine tiinu konkurentsieelise loomisele. Riigi huvi 14bi Eesti
litkkuvate kaupade teenindamiseks tekib tinu suurema maksutulu ja sektori panuse
majanduskasvu. Oluline on Eesti impordi, ekspordi ja transiitkaubavoogude tdhus ning
keskkonnasaistlik teenindamine.

Transiitkaupade turuosa siilitamiseks on vaja tagada optimaalne®’ ehk naaberriikidega
vorreldav ja riigile aktsepteeritav transiitkoridori taristu kasutamise hinnatase (lennuliikluse-,
raudteeinfrastruktuuri-, veetee- ja sadamatasude kombinatsioon). Konkurentsieelise loovad
multimodaalne logistikataristu, kaubavedude digiteerimine, tervikliku veoahela haldamise
teenuse pakkumine, transiitkaubale lisandvaértuse andmine, rahvusvaheliste suhete hoidmine
ja arendamine ning Eesti transiidikoridori ihisturundamine.

Labiveokaupade turuosa kasvu toetamiseks on vajalik arendada transporditaristut selliselt, et
see oleks piisava libilaskevdimega ning kulutdhus. Uledimensioneeritud taristu arendamine
halvab konkurentsivdimet suure arendus- ja iilalpidamiskoormusega ning tekitab alakasutuse
tottu korge taristu kasutuse tasu ja tdiendava koormuse riigieelarvele. Eesmargiks on tagada
olemasoleva taristu piisav koormus mastaabiefekti saavutamiseks. Eesti on, tingituna oma
geograafilisest asendist, soodsal positsioonil transiitkaubanduse arendamiseks.

Nutikas transpordisiisteem

Tehnoloogia arenguga kaasas kdimiseks ning muutuste edukaks juhtimiseks tuleb koostada
transporditehnoloogia teekaart, mis kisitleb teadus- ja arendustegevust, selle rahastamist ning
transporditeenuste hankimise ja regulatsiooni pohimotteid.

Uute tehnoloogiate kasutuselevotu ja sellega kaasneva iihiskondliku heaolu ning hiivede

36 https://www.riigiteataja.ee/akt/115052020008?leiaKehtiv

57 Eesti ettevdtete ekspordi konkurentsivoimelise hinnataseme tagamiseks, on oluline, et transiitlogistika tagaks
oma mahuga taristu piisava kasutuse. Optimaalne hind viljendub seega nii lackunud kasutustasudes kui ka vaja-
mineva dotatsiooni suhtes, et koguarvestuses ei tuleks transiitliiklust subsideerida.
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kasvuks ldhtume oOiguskeskkonna kujundamisel avatusest ehk uued teenused ja tooted (nt
isejuhtivad sdidukid) peaksid olema lubatud, v.a kui on teada, et nende kasutamisega
kaasneksid ebaproportsionaalsed sotsiaalsed kulud.

Innovatsiooni soodustava digusruumi kujundamiseks ja kiireks muutustele reageerimiseks,
tuleb rakendada niinimetatud regulatiivset liivakasti, mis pakub tdhtajaliselt kokkulepitud
kontekstis erandeid uudsete lahenduste liikluses/ elukeskkonnas katsetamiseks, mida ei ole veel
reguleeritud.

Andmetaristu — lisaks riigi rollile andmete pakkujana, on tarvis tagada andmete kogumine ja
nende kittesaadavus. Riik vOtab suurema rolli liikuvusandmete koondamisel (alates
litklusmérkidest, tee ja ilmaandmetest, metsaloomade liikumisest), et soodustada nende alusel
teenuste loomist. Té6tame vélja pdhimdtted ning seda toetava digusruumi andmete jagamiseks
ja kasutamiseks.

6.1. Keskkonnasddstlik liikuvus linnas ja linnakeskkond

Alaeesmairk Indikaatorid

Arendame linnades iithendatud liikuvust,

Reiside arv transpordiliigiti

sh  panustades rohkem  aktiivsete | linnapiirkondades: jalgsi, jalgrattaga ja
litkumisviiside arendamisse ning | tthissdidukitega (bussi, trammi, rongiga)
lahendustesse, mis tdstaksid siistlike | ja autoga tddlkiijate osakaal %

litkkumisviiside kasutust autokasutajate
arvelt.

2020

2025

2030

Sihttasemed

2035

Reiside arv transpordiliigiti
linnapiirkondades: jalgsi, jalgrattaga ja
ithissoidukitega (bussi, trammi, rongiga)
toolkdijate osakaal 70% ning autoga
30%

58 Metoodika todtatakse vilja arengukava perioodil. Algtase puudub, kuna arengukava koostamise hetkel ei ole
voimalik eristada linnapiirkondade reiside arvu iilejdénud reisidest.
% Tallinna sidstva liikuvuse arengukava Tallinna {ihistransport+ stsenaarium
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e Kujundame linnalise liiklusruumi sdéstliku litkumise jaoks sobivaks (sh arendame rat-
tateid, kergroobastransporti ja multimodaalseid sdlmpunkte), et suurendada sédstvate
litkkumisviiside osakaalu, ning viime iihistranspordi nullheitele, et vihendada transpordi
keskkonna jalajélge.

Linnapiirkondades on oluline transporditaristu eesmérk sifstva liikkuvuse soodustamine,
sh aktiivsete liikumisviiside kasutamine. See tihendab, et linnades ja &drelinnades on
prioriteediks kergliiklus ja tihistransport (ning nende koostoime) — seda nii teede ehitusel kui
ka aastaringsel hooldusel. Riiklike investeeringute ja toetuste saamise eelduseks on séddstva
litkuvuse arengukavade® olemasolu omavalitsustes.

Paremini iihendatud ja histi toimiv ja ligipaisetav iihistransport

Uhistranspordi heal tasemel toimimise eelduseks on iihistranspordi korralduse vajaduste

arvestamine juba maakasutuse planeerimisel. Nii riigi kui KOV maakasutuse planeerimise
juures tuleb senisest enam sellega arvestada ning planeerimise digusraamistik ja praktikad
sellega vastavusse viia.

Selleks, et linnapiirkondades eelistataks
sadstvamaid litkumisviise tuleb
suurendada tithistranspordi
teenindusareaali ehk viia teenus inimestele
lihemale ja iihendada peatused paremini
teenustega (nt arstiabi,
kaubanduskeskuste, lasteaedade,
koolide, sh huviringide, ning elu- ja
tookohtadega). Samuti on oluline
tervikliku/liikidetilese planeerimise abil
parandada erinevate ({ihis)transpordiliikide

vahelist koostoimet (nt rongid, bussid, regionaalne iihistransport, jalgratta voi kergliikuri
jagamisteenused jmt). Uhistranspordi iihtne korraldamine vdimaldab ka finantsvahendeid
tohusamalt kasutada. Transpordiliikide ja graafikute iihildamise ja parema omavahelise
seostamise tulemuste vdoimendamiseks on vajalik (uute) mugavaid ja kiireid imberistumisi
voimaldavate sOlmpunktide arendamine. Sinna juurde kuulub hésti ithendatud ,Pargi ja
Reisi“ parklate loomine linnade®! piiril vdi kaugemates sdlmpunktides paiknevatesse
ithissdidukipeatustesse ja teistesse sOlmpunktidesse, horedama asustusega tagamaalt ja
linnaldhedastest tiheasustatud aladest linnadesse liikujaile koos jalgratta parkimistaristuga.

Lisaks on vajalik lithendada iihistranspordi ihendusaegu. See tdhendab iilejdsinud liiklusest
eraldatud iihistranspordi koridoride®? arendamist, s.o luues ummikutundlikes piirkondades

60 Sh rattastrateegiad, muud vastava sisuga arengudokumendid.

' Nt HOL ning Tallinna Transpordiameti kergrédbastranspordi teostatavus- ja tasuvusanaliiiisis viljatoodud ko-
had Tallinnas http://www.hol.ee/docs/file/KRT%20Ldppraport.pdf

62 Sh vdimalusel terve koridori ulatuses.
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ithistranspordiradasid ja arendades suurlinnades kergrodbastransporti ning rakendades
ithistranspordi prioriteedisiisteemi.

Toetame aktiivsete liikumisviiside kasutust

Sadstva liikkuvuse edendamiseks ja jalgrattakasutuse soodustamiseks tuleb vilja arendada
kasutajasobralikud, funktsionaalsed ja ohutud rattateede vorgustikud
linnapiirkondades®®, arvestades mh ka kergliikuritega (tasakaaluliikur, elektriline tdukeratas,
tavaline tdukeratas, elektriline ratastool jmt). Seda suunda toetab tugevalt Euroopa Liidu 2021+
finantsperiood®* ning siigisel 2020 avaldatav targa ja kestliku liikuvuse strateegia, kus siistva
litkkuvuse arendamine on iiks prioriteet. Rattateede vorgustiku rajamise eesmérgiks on
voimaldada turvalisi igapdevaseid litkumisi (tdole, lasteaeda, teenusteni, kooli, koju jm) ja

parandada tohusa iihistranspordi kittesaadavust (aktiivsete litkumisviiside ning kiire
ithistranspordi kombineerimisega). Suurema koormusega ja/voi kitsamatel tinavatel on oluline
litkkumisviiside selge eraldamine selliselt, et ka jalakéijad ja jalgratturid saavad turvaliselt
iiksteisest eraldi litkuda.

Linnaliiklust tuleb rahustada tdnavaruumi
kujundamisega  (kitsamad  sdidurajad
autodele, haljastus, tdnavaédérne parkimine,
litkluskorralduse muutmisega, nt
sOidukiiruste vihendamine, iihesuunalised
tinavad jm). Standardid tuleb viia
vastavusse aktiivseid litkumisviise
soodustava  linnaruumi eesmargiga.
Meeldivalt kujundatud ruum ja hea
liikluskorraldus vihendab kiiruseid,
voimaldab paremini mérgata teisi litklejaid

ning nendega arvestada. Sdistvate litkumisviiside eelistamisele suunavad ka madala emissiooni
tsoonid vdi muud piirangud/stiimulid linnasiidametes®’.

Kvaliteetse liikumiskeskkonna loomiseks ja autokasutusele konkurentsi pakkuvate
litkkuvusteenuste loomiseks ja toimimiseks on oluline luua siisteemne iilevaade ning info
inimeste litkumistest, litkkumiste eesmirkidest ja litkumisviiside valiku pdhjustest.

Kvaliteetne linnaruum on innovaatiliste teenuste ja konkurentsivoimelise ettevotluse
kasvulava

Linnapiirkonnad on ka ettevatluse ja majanduse solmpunktid, mille hea toimivuse eelduseks on

%3 Sh ka {ihenduvuseks linnapiirkondadega terivkteekondade moodustamiseks ja viikelinnades ja maapiirkonnas,
viahemalt suuremate tinavate ja liiklussdlmede juures (nt ligipdés rongipeatustele).

%4 https://ec.curopa.eu/regional _policy/en/2021 2027/;
https://www.struktuurifondid.ee/et/struktuuritoetustest/perioodi-2021-2027-planeerimine; ja
https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Valistoetused/ukp-2021-2027.pdf

5 Sh KOVidele taoliste meetmete kujundamiseks vajamineva digusruumi loomine.
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inimeste, kaupade ja info liikumine. Selle efektiivistamiseks ja keskkonnasiéstlikkuseks on
vaja testida ja vilja tootada uusi transpordilahendusi, mis {ihendaksid tihistransporditeenused,
logistika, mitmeliigilise transpordi ning uued tehnoloogiad (robotid, droonid jt).

Innovaatiliste liikkuvusteenuste, nagu sdidujagamine, autode ja kaubikute liihirent, jalgrataste ja
elektritdukerataste ringlus, kullerteenused, makse- ja sdiduinfosiisteemide integreerimine ning
ithtsete litkuvusteenuste pakettlahenduste edukus sdltub véga histi toimivast tihistranspordi
baasteenusest ja aasta lébi kdikide elanikegruppide jaoks heas seisukorras olevatest tdnavatest.
Uued liikuvus- ja kaubaveoteenused vodimaldavad muuta liikumisviiside kombineerimise
mugavamaks, kiiremaks ja ohutumaks ning vdhendavad isiklikust autost sdltuvust.

Téhtis on riigf’KOVi suutlikkus kohaneda, sh Oigusruumilt, uute turule tulevate
litkkuvusteenustega ning valmidus 10imida neid olemasolevasse transpordisiisteemi,
keskendudes soidukite liikumise asemel inimeste ja kaupade litkumisele ning ligipdisetavusele.
Samal ajal tuleb arvestada, et uued transpordi- ja logistikatehnoloogiad vdivad lahendada
praeguseid litkuvuse ja keskkonnaga seotud probleeme, samas tekitada ka uusi lahendamist
vajavaid kitsaskohti.

6.2. Ohutud teed

Alaeesmark Indikaatorid

Arendame maanteid, et muuta liiklemist | Maanteedel vigastatute ja hukkunute
mugavamaks, vihendada aegruumilisi | indikaator®
vahemaid ja tosta litkklemise ohutust.

2020

2025

2030

2035

Sihttaseme

¢ Ehitame kolmes pdhisuunas (Tallinna-Tartu, Tallinna-Narva, Tallinna-Parnu) vilja nu-
tikad ja ohutud maanteed, et vihendada linnadevahelisi aegruumilisi vahemaid ja tdsta

% {Jldine indikaator on peatiikis 3.2. To6tame 2021-2022 vilja detailse IRAP siisteemile sarnaneva indikaatori,
kooskdlastades metoodikat ka Euroopa Komisjoni poolt samas ajaraamis vilja tootatava indikaatoriga.
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litklusohutust. Té6tame pdhimaanteedel, s.h Via Baltica koridoris, 5G-valmiduse loo-
mise nimel.

Jatkatakse pohimaanteede arendamisega lihtudes eelkoige liiklusohutusest ning
noudlusest®’

Teede arendamisel tuleb votta arvesse nende
sotsiaalmajanduslikku tasuvust ning nende mdju keskkonnale ja
transpordi  kasvuhoonegaaside  heitele.  Projektide  valiku
kriteeriumides tuleb seega lisaks hinnata, kui palju panustab
kavandatav investeering sdéstva liikkuvuse arendamisse (nt kui palju
suurendab see keskkonnakoormust, kui palju kasutab teelGiku
ithistransport, kui palju suureneb kasvuhoonegaaside ja vilisGhu
saasteainete heide ning muud keskkonnajalajidlje moodustavad
komponendid),  millised  vOimalused loob  investeering
litkkumisviisiiilesteks muutusteks (nt Pargi ja Sdida vdimalustega

arvestamine, erinevate transpordiviiside omavaheline asendatavus)
ning kui palju panustab investeering nt toostusalade ja elupurkondade ithenduse parandamlsse
ning mis on investeeringu regionaalne mdju.

Esimesteks prioriteetideks (pirast nn 4-astme printsiibi rakendamist) transpordi taristu ja
teenuste arendamisel on ohutus (nt kiiruste vihendamine, sdiduradade eraldamine, ohutud
peatus- ja puhkekohad®® jmt) ja keskkonnahoid (sh taristu hooldel), millele jirgnevad
transpordisiisteemi kogukulud, iihistranspordi {ihendustega arvestamine® jm faktorid, mis
omavad potentsiaalset autostumist kahandavat moju ning erinevate litkumisviiside ihendusaeg.
Ohutuskaalutlustel tuleb langetada ka maanteede piirkiiruseid, mille kvaliteeti ei ole parandatud
ega turvalisemaks ehitatud (sh kruusateed).

Kovakattega kohalik teetaristu

Kohalikud teed on vordselt olulised nii bussi kui ka autoga todle, haridusele ja avalikele
teenustele ligipddsuks ning kaubaveoks. Autoga liikumisvoimaluste tagamine on Kriitilise
tihtsusega hajaasustusega piirkondades, kus pole majanduslikult moistlik pakkuda
raudteeiihendust ega tihedat bussiliiklust. Ule-eestilise autostumise ohjeldamiseks on mdistlik
edendada auto, iihistranspordi ning jalgratta kombineerimist, jagamismajandust ning selle
eelduseks olevat histi toimivat andmevahetust ja tehnilist voimekust nii linnas kui ka maal.

Kohalike omavalitsuste teede arendamisel toetab riik eelkdige tihistranspordiga, transiitliikluse
ja ettevotlusega seotud sdidu- ja kergliiklusteede seisukorra parandamist.

67 Pidades silmas taristu arendamise iildpohimdtteid (vt ptk 5), sh n-n nelja astme printsiip.
%8 Lghtuvalt Euroopa Mobiilsuspaketist.
9 Nt magistraalide rajamisel, ilma tdiendava sekkumiseta, vdib pikeneda piirkondliku iihistranspordi iihendusaeg
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Riigi kruusateede kdva katte alla viimisel eelistatakse teeldike lahtuvalt liikluskoormusest,
raskeveokite osakaalust ja ka asjaolust, kas tee on vajalik iihistranspordi ja/vdi voimalike
ettevotluse teenindamiseks.

Selleks, et vihendada survet juhtumipdhisteks investeeringuteks’® ning parandada riigieelarve
prognoositavust, suurendatakse iga-aastast KOVidele antavat teehoiu toetust, mis vdimaldaks
suuremat investeeringute paindlikkust’!, sh vabadust objektide valikul, vdimaldades
investeeringuid ka sééstvatesse alternatiividesse.

Tasakaalustatud veondussektori areng

Transporditaristu kulude katmiseks ja keskkonnaalaste eesmérkide saavutamiseks rakendatakse
veondussektorile teekasutustasusid. Keskkonnasdbralikele transpordivahenditele iileminekut
soodustatakse nt heitevabadele kiitustele soodustuste tegemisega, aga ka muude poliitiliste
instrumentidega.

Ténane teedevork on projekteeritud autorongidele maksimaalse pikkusega kuni 18,75 m.
Sellest pikemaid autoronge on vdimalik teedele lubada ohutust silmas pidades ainult eriloa
alusel. Koost0os erialaliitudega analiiiisitakse marsruudipohiseid vajadusi ning tépsustakse
litklemise tingimusi.

Niisamuti on oluline riigi piiripunktide korrashoidmine ja l4bilaskevdime tagamine, aga ka
veokite ootealade toimimine ja kvaliteedi tdstmine’?.

6.3. Raudteel sdidistlikult, ohutult ja kiirelt

Alaeesmark Indikaatorid

Tdstame raudtee kiiruseid aegruumiliste | Reisirongi ithendusaeg (Tallinn-Tartu,
vahemaade vihendamiseks ning | Tallinn-Narva; Tallinn-Viljandi; Tallinn-
parandame  ohutust, et kasvatada | Parnu) ja reisijate arv (sh
raudteetaristu kasutust. Suuname nii reisi- | rahvusvahelised)

kui ka kaubaliiklust maanteelt raudteele.
Suurendame  raudtee  intensiivsema
kasutamise juures selle positiivset mdju
keskkonnale.

2020 Tartu 1:56, Narva 2:13, Viljandi 1:54,
soite 6,6 mln (koroona moju)

Sihtt

70 https://www.riigiteataja.ee/akt/125102017018?leiaKehtiv

"I Lihtudes asjaolust, et vajadus lisarahastuseks on iga-aastaselt viiga suur, kuid praegu kiib lisarahastuse ning
juhtumipdhise toetuse saamine lébi taotlusprotsessi.

72 Tdsta parklate arvu ja parandada seal pakutavaid teenuseid (WC, pesemise, WiFi jne olemasolu).
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2025 Tartu 1.43, Narva 1:57, Viljandi 1:36;
soitude arv 10,8 min

2030 Tartu 1:30, Narva 1:45, Viljandi 1:30;
soitude arv 15,8 min

2035 Reisirongi  tihendusaeg (Tallinn-Tartu

1:30; Tallinn-Narva 1:45; Tallinn-Viljandi
1:30; Tallinn-Pérnu 0:45)

Reisijate arv 20 miljonit”

e Elektrifitseerime 1520 mm raudteeldike kasvuhoonegaaside/CO2e emissioonide vihen-
damiseks ning transpordi energiasddstu kohustuse tditmisele kaasaaitamiseks.

e Tostame 1520 mm raudtee kiiruseid aegruumiliste vahemaade vihendamiseks ja sdéstva
reisitranspordi osakaalu suurendamiseks kuni 160 kilomeetrini tunnis’.

o Soetame arengukava esimesel poolel uusi
elektrironge, et parendada raudteeiihendusi.

o Loome uue raudteeiihenduse Balti riikide
ning Louna- ja Lidne-Euroopaga.

. Turba-Haapsalu-Rohukiila  raudteeiihen-
duse taastamine’.

Investeeringud raudteesse aitavad vdhendada
vajadust investeerida tulevikus maanteedesse,
suunates  ndudlust  sddstvale ja  ohutule
litkumisviisile. Uute raudteeiihenduste arendamisel
lahtume iildistest taristu arendamise
pdhimdtetest’, sh sotsiaalmajanduslikust
tasuvusest,  alternatiivide  vordlusest  ning
potentsiaalsetest reisijate- ja kaubavoogudest.
Alates uute rongide kasutusele vdotmisest ning
suure osa raudtee rekonstrueerimise jargselt on

73 Saavutatav tiiendava rongikoosseisuga, uute sihtkohtadega ning RailBaltica kédivitamisega.

7Vt ,,Uleriigiline planeering Eesti 2030+

https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline_planeerimine/eesti2030.pdf

5 Vt Maakondade 20.05.2020 iihispoordumine riigisisese raudteevorgu rekonstrueerimise ja kiire reisirongiliik-
luse arendamise toetuseks, https://adr.rik.ee/mkm/dokument/7270699

76 Vt taristu arendamise {ildpdhimdtete peatiikki.
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2013. aastast rongireisijate arv kahekordistunud’’. Selleks, et kasvu jitkata tuleb tdsta
kiiruseid raudteel (saavutades kiirem iihendusaeg voOrreldes maanteetranspordiga) —
suurendada ldbilaskevdimet, s.h luua moddasdidu-kohad, dgvendada koverikke, jitkata
raudteeiilesdidukohtade ohutumaks muutmisega, luua suuremate linnade vahel vdimalused
peatusteta rongisdiduks, jatkata raudteeliletuskohtade iimberehitamist eritasandilisteks, kus
voimalused alternatiivseks raudteeiiletamiseks puuduvad; tdsta olemasolevate iilesditude
ohtustase maksimaalseks, et jouda 2035. aastaks Tallinnast Narva iihe tunni ja neljakiimne viie
minutiga; Tartusse iihe tunni ja kolmekiimne minutiga.

Rongiliiklus on reisijate jaoks koige ohutum transpordiliik.

Raudteel tuleb ka kiiruste tOstmisel panustada oluliselt ohutusse, sh uuendada
liiklusjuhtimissiisteemid, vajadusel ehitada ka eritasandilised ristumised’® jm tehnilised
ohutusmeetmed. Kiiruste tdstmiste juures tuleb arvestada, et ei kannataks liialt ka aeglasemalt
soitvate rongide ldbilaskvus (s.o tagatud méodasdiduvoimalused) ning tuleb tdhelepanu poorata
ka jatkuvalt ennetus- ja teavitustegevustele, et parandada liiklejate teadlikkust ohutust
kaitumisest (nt raudtee liletamisega kaasnevatest ohtudest). Tépne kava kiiruste tdstmiseks peab
arvestama seega ka iildiste arengukavas kirjeldatud taristuarendamise pohimotetega, sh
sotsiaalmajandusliku tasuvusega.

Lisaks kiiruste tostmisele on sama oluline reisirongiliikluse tihendamine ja integreerimine
regionaalse ja kohaliku bussiiihendustega, mille eelduseks on ndudlusele vastava veeremi
olemasolu, piisav raudtee ldbilaskevdoime ja koostoime teiste transpordiliikidega.

Valga-Voru-Koidula tihendust on plaanis kasutada kaubaveoks.
Raudtee potentsiaali realiseerimine

Kolme olulisema eesmirgi (kaubaveo suunamine raudteele, reisijateveo populariseerimine ja
raudteel kiiruste tdstmine) saavutamiseks on mdistlik panustada raudteevedude
efektiivsusesse, mida on vdimalik saavutada nt vottes kasutusele telemaatilisi rakendusi’®
parandamaks infoliikkumist ning minnes iile alternatiivkiitustele. Lahtuvalt kulutShususest,
tehnoloogiakiipsusest ja keskkonnaaspektidest on seega moistlik tihedalt kasutust leidev osa
raudteetaristust jark-jargult elektrifitseerida — mh on elektriveeremi soetushind, opereerimis- ja
iilalpidamiskulud diisliga vorreldes soodsamad. Soltuvalt tehnoloogia arengust ja
kittesaadavusest on lisaks raudtee elektrifitseerimisele voimalus votta kasutusele ka moni muu
alternatiivkiitus, nditeks vesinik. Raudteeldigud, mis on madalama kasutuspotentsiaaliga, tuleb
viia nullheitele 1dhtuvalt investeeringu kulutdhususest koostoimes iilejdédnud raudteega.

Raudteekasutuse jitkuvaks kasvuks ja mh linnaregioonide raudteetranspordi potentsiaali
realiseerimiseks tuleb erilist tiihelepanu péorata olemasoleva taristu kvaliteedi tostmisele

77Vt eelmise arengukava tulemusanaliiiisi peatiikki.
8 Hinnates perioodiliselt vajadust, suunaga muuta litkkumisteed maksimaalselt ohutuks.
7 https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/interoperability/interoperability/telematic_applications_en
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ning kasutusmugavusele — luua intermodaalseid terminale jt (iimberlaadimisplatsid,
haruteed, terminalid raudteerambid jaamades, (ihendused todstusparkidega jmt) investeeringuid
nii kaubavahetuse suunamiseks maanteelt raudteele kui ka reisijateveoks, et iihendada
raudteed teiste liikumisviiside ja liikuvusteenustega ning tosta raudtee Kiiruseid (sh
ERTMS?® kasutuselevotmist). Kasutaja jaoks on oluline tervikteekonna kiirus, ligipddsetavus
(nt perroonile) ja mugavus, mis koosneb lisaks rongis veedetud ajale ka kodust
raudteepeatusesse ja sealt nt bussi voi rattaga 10pp-punkti liikkumisele kuluvast ajast.

Raudteeinfrastruktuuri haldamise mudel ja maksustamine

Riikliku dotatsiooni vajadus ja selle maksmise pdhimdtted kujundatakse vastavalt turu
olukorrale, ebapiisava tulubaasi puhul peab riik avaliku taristu ettevotjale puuduolevad
vahendid tagama, et oleks tagatud tulude ja kulude tasakaal. Taristutasude poliitikat
kujundatakse terviklikult transpordiliikide iileselt poolpikas perspektiivis, pidades silmas nii
oigusruumi piiranguid, EL kliimaeesmérke ning modaalnihet maanteelt raudteele ja autodest
ithistransporti alternatiivide olemasolul.

Arvestades Eesti véiksust ning ldhtudes eesmaérgist olla vdimalikult efektiivne, on
strateegiliseks suunaks iihtne taristu haldamine Eestis ning Rail Balticu puhul Balti riikide
iileselt. Sealjuures peavad raudtee infrastruktuuri kasutustasud olema stabiilsed ja voimalikult
prognoositavad, et tekitada turuosalistes usaldust ning soodustada veelgi raudtee kasutamist
(modaalnihet).

Raudteeiihendus Euroopaga

Seoses Rail Balticuga avaneb Eesti jaoks tdiesti uus drisuund transpordikoridori mdistes.
Kaubavedude ja klientide leidmine ei pea ootama infrastruktuuri valmimist. Selleks, et taristu
valmides oleks vdimalik maksimaalselt juba varajastes staadiumites konkurentsieelist
saavutada, tuleb juba enne Rail Balticu valmimist kiivitada pohja-ldunasuunaline raudtee
kaubaveokoridor ja leida kaubaveost huvitatud kliente. S.o juurutada Rail Balticuga seotud
drimudeleid (nt nn merevaigurongi initsiatiiv®!, kaupadele lisandviirtuse pakkumine), leida
vOimalusi siinergiateks olemasoleva infrastruktuuriga ning ettevotetega.

Rail Balticu reisijateveoks on samuti oluline tagada koostoime olemasoleva infrastruktuuriga,
sh 1520 mm raudteega. Rail Baltic raudtee kasutamisvdimaluste laiendamiseks (lisaks
rahvusvahelisele ka kohalik reisirongiliiklus) on oluline silmas pidada potentsiaali rajada ja
kasutusele votta vastavalt ndudlusele ja koostoimes iilejdéinud raudteevorguga ka trassile
ettenihtud kohalikud peatused®?. Lisaks tuleb Rail Balticul nii reisijate- kui ka kaubaveo
sujuvaks alustamiseks leida raudteeveoettevotjad, kes hakkavad tegelema rongide

80 European Railway Traffic Management System - Euroopa raudteeliikluse korraldamise siisteem, mis on digi-
taalse raudtee selgrooks. ERTMS vdimaldab parandada lébilaskevdimet (rongide omavahelist vahet pole vaja nii
pikana hoida, st litheneb blokkpiirkond) ja tagab raudteeohutuse kiirustel kuni 500 km/h.

81 Vt https://ambertrain.cu

82 Peatuste asukohad on vilja valitud koostdds kohalike omavalitsustega maakonnaplaneeringute protsessis.
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opereerimisega.

Rail Balticu trassil kasutusele votta parimad vdimalikud ithendused®® kdrge automatiseerimise
potentsiaali ning muude teenuste voimaldamiseks.

Tallinna-Helsingi ithendus

Arvestades kahe pealinna ldhedust, mis on unikaalne maailmas ja omab potentsiaali kasvada
kaksikpealinnaks ning peatselt valmivat Rail Baltic raudteed, on potentsiaal nii reisijate- kui ka
kaubamahtude kasvu osas suur. Voimalik edasiarendus piisiiihenduseks tooks endaga kaasa
positiivse laiema majandusliku mdju®*. Nii Eesti, kui ka Soome valitsused on viljendanud oma
pdhimdttelist poolehoidu Tallinna-Helsingi tunneli projektile®. Tunneli elluviimise eelduseks
on selle sotsiaalmajanduslik tasuvus ning molema riigi suur huvi ja pithendumus selle
projektiga edasi minna. Lisaks on oluline ELi toetus projektile (ehk tegemist oleks ka EL
prioriteediga TEN-T vorgustiku osana). Eesti jaoks on arengukava perioodil prioriteediks Rail
Baltic raudtee viljachitamine ja tunneli ehitamiseks investeeringuid ei ole planeeritud, kuid
kuna Tallinna-Helsingi tunneli projekti rajamise ettevalmistustdod (nditeks riigi eriplaneeringu
labiviimine, projekteerimine jms) votavad juba iseenesest vdhemalt 10 aastat aega, siis on
voimalik kaaluda nende tegevustega alustamist kdesoleval perioodil.

Peterburi suunal Kkiire rongiiithenduse arendamine (sh piiriprotseduuride kiirendamine,
ithenduskiiruste tdstmine jms) mdjuks positiivselt turismisektorile ja ldbi selle muudele
majandusharudele, aga see peab olema idanaabriga kokkuleppel iihine prioriteet, et vihendada
soiduaeg kahe linna vahel kahele-kolmele tunnile. Seda toetab ka Eesti poolelt ette ndhtud
investeeringud taristusse kiiruste tostmiseks kui ka elektrifitseerimiseks.

Voimalusel tuleks edendada koostodd Aasia kaupade Pohja-Euroopa turule toomiseks mooda
raudteed. Selleks tasub analiiiisida koostods Léti ja Leeduga regulaarse konteinerrongiliikluse
kdivitamist Balti ritkide ja Hiina vahel.

Tartu-Riia iihendus

Investeeringud Tartu-Valga kiire ja mugava raudteelihenduse tagamiseks jétkuvad.
Potentsiaalse Tartu-Riia rongiiihenduse®® kiivitamise puhul lihtume pdhimdttest, et iihenduse
kédivitamine on otstarbekas, kui on olemas piisav ndudlus, tagatud kiirem tihendusaeg vorreldes
kommertsbussiliiklusega ning avaliku teenindamise kohustuse seadmisel kahe riigi koost60s
teenuse iihine finantseerimine. Uhtlasi peab ithendus olema tasakaalukalt konkurentsivdimeline
graafiku tiheduse ja vdljumisaegade osas.

83 Arengukava koostamise hetkel 5G. Samas on viljatootamisel ja Sveitsis katsetamisel FRMCS (Furute Railway
Mobile Communication System), ELi poolt toetatav rahvusvaheline standard peaks valmima 2022. aastal.

84 http://www.finestlink.fi/wp-content/uploads/2018/02/FinEst-link-REPORT-FINAL-7.2.2018.pdf

85 https://www.valitsus.ee/sites/default/files/7.5.2018 _decisions_est-fin-eng.pdf

8 Arvestades vajadust ithildada Liti vastavate arengukavadega seisukohad ja teha koostodd.
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Tallinna ringraudtee®’

Algatada Tallinna ringraudtee eriplaneering, et vilja selgitada selle rajamise otstarbekus ja
tasuvus etapiliselt (pohja ja lounapoolne trass). Tallinna ringraudtee all peetakse silmas
raudteeiihendust, mis kulgeb suunal Paldiski-Saue-Lagedi-Tapa ja lisaks haru
Soodevahest/Lagedilt Ulemiste suunas, mis vdimaldaks Ulemiste-Paldiski suunalist
reisirongiliiklust. Ringraudtee perspektiiv on Paldiski sadamate ja piirkonna t&ostus- ja
logistikaettevatluse arengu soodustamiseks ning Tallinna-siseste riskide vahendamiseks, kuna
sellega juhitaks Tallinnast mooda idasuunalised kaubaveod, sh ohtlikud veosed ning
voimaldaks raudteel litkuvate kaupade timberlaadimist iihelt roéopmelaiuselt teisele.

Teadus, haridus ja innovatsioon

Uute raudteeliinide ehitamisega ja raudtee-ettevotjate vananeva personaliga seoses suureneb
vajadus raudteeinseneride jirele jmt. Raudteesektor vajab eriala ja tddkohana populariseerimist.
Selleks, et saaksime koolitada vajaminevad spetsialistid 1520 ja 1435 mm raudtee jaoks, tuleb
analiilisida spetsialistide vajadust ning vastavalt tulemustele votta samme, et tdsta vastavate
erialade populaarsust 14bi dppekava moderniseerimise, parema seose loomise ettevotlusega
ning koostoomudeli arendamiseks véliskorgkoolidega. Raudteehariduse tdiendamiseks tuleb
koostdds Haridus- ja Teadusministeeriumiga todtada vilja terviklik 1dhenemine.

Soodustada raudteesektoriga seotud ettevdtete loodavat innovatsiooni ja loodavat
lisandvédrtust 1dbi uute ettevotlussuundade ning tehnoloogiate rakendamise. Raudteesektori
ettevotetes on suur potentsiaal erinevate digitaalsete arenduste, protsesside kasutuselevotuks.
Teadusasutustega  ja koostddorganisatsioonidega nagu Shift2Rail arendada
innovatsioonitegevusi nt isejuhtivate rongide katsetamise valdkonnas®®, sh 5G potentsiaali
kasutamisel. Samuti tasub raudteeinnovatsioonis kasutada asjade interneti (IoT) voimalusi (nt
veeremi hoolduse vajaduse seireks), digitaalse kaksiku voimalusi (taristu seisukorra muutuste
analiilisiks) jm uudseid tehnoloogiaid.

6.4. Mereriik Eesti¥, innovatiivne ja keskkonnahoidlik meretransport

Eesti avatus merele ning soodne geograafiline asukoht kaubateedel loovad head eeldused rah-
vusvaheliseks kaubaveoks, turismiks ning kalanduseks, mille arenguks on oluline edendada
avaliku sektori teenuseid, koolitada t66joudu, tdsta turuosaliste teadlikkust ning parandada
omavahelist koostodd. Meretranspordi kaudu toimub 60% Eesti kaubavahetusest.

87 Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav tegevuskava aastateks 2019-2024

88 Milleks on vajalikud automaatse rongi funktsioon (Euroopas arendatud ATO), rongi asukoha tuvastus ETCS
(iiks ERTMS osadest), rongi automatiseeritud reaktsioon takistustele ja ohtudele, automaatne intsidentide ennetus
ja haldamine.

8 Merenduspoliitika laiendatud visioon on kirjeldatud Lisas 4.
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Alaeesmark

Indikaatorid

Muudame meretranspordisektori konku-
rentsivoimelisemaks ja rohelisemaks ning
ithendame selle muu taristuga.

Kauba- ja reisilaevade arv Eesti lipu all
(500 ja suurema kogumahutavusega);

Meretranspordisektori ettevdtetes loo-
dava lisandvdirtuse kasv aastas on suu-
rem kui SKP (%) kasv (Eesti Panga ma-
jandusprognoos 2019-2022 andmetel SKP
(%) eeldatav kasv aastal 2022 2,4%)).

Sihttasemed

2020 0

2025 >20
2030 >35

2035 >50 laeva

Eesti mereala on oluline osa Eesti Vabariigi
territooriumist, kus viiakse ellu majandus-
likke, kultuurilisi, keskkonna-alaseid ja jul-
geoleku huvisid. Samas teadvustame, et me-
rendusega seotud kiisimused on sageli laia
rahvusvahelise mdjuga ning merenduse areng
saab toimuda ainult konstruktiivses ja tasa-
kaalustatud rahvusvahelises koostdos. Tule-
nevalt oma geograafilisest asendist soovib
Eesti olla strateegiline partner iilemaailmses
tarneahelas ja tagada Eestis pakutava trans-

porditeenuse kdrgeima kvaliteedi. Samas on véga olulised keskkonnateemad, et suudaksime
tagada Ladnemere ressursi kasutamise kestlikkuse.

Eesti merenduse arengu suundadeks uuel perioodil on:

Ettevotluskeskkond on ettevotjasobralik ja rahvusvaheliselt konkurentsivoimeline

Eesti laevandusettevdtetele ja meremeestele tuleb tagada jarjepidevalt vordsed konkurentsitin-
gimused muu maailmaga. Selleks et ettevotetele siiliks kindlus investeeringute tegemiseks,
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peab riiklik toetussiisteem sh. seadusandlus olema pikaajaline, pidevalt seiratav ja vastavalt
olukorrale vajadusel holpsalt korrigeeritav. Ettevotete jaoks on suurim arengut pidurdav takis-
tus uute laevade ostu finantseerimine, kuna omavahendid investeeringuteks on piiratud ning
laenude saamine keeruline. Seetdttu on vaja analiitisida riigi voimalusi laevandussektori inves-
teeringute soodustamiseks ja vajadusel ka uusi meetmeid rakendada, et toetada ettevdttete kon-
kurentsi- ja ekspordivdoimet samavéérselt meie naaberriikidega.

Sadamate konkurentsivoime sdltub paljustki juurdepdisust sadamale ning riigipiirini viivast
transpordikoridorist tervikuna. Maismaa transporditaristu planeerimisel tuleb muu hulgas ar-
vestada ka sadamate kaudu kéideldava kauba mahuga ning investeeringuotsused peavad tagama
sujuva kaubavoo liikumise sadamast kuni piirini. Uhtne andmete liikumine erinevate transpor-
diliikide vahel, konkurentsivoimeline veeteetasu ja keskkonnahoidlikud innovaatilised ldhene-
mised toetavad veelgi enam sadamate konkurentsivdimet ja arengut.

Reisilaevaliikluses jatkame sihil, et Eesti oleks viliskiilastajatele kiirelt ja mugavalt kittesaa-
dav, mida toetab kaasaegne taristu ning kaubaveod toimivad torgeteta.

Meretranspordipoliitika tegevuste raames voetakse arvesse heaolu arengukavas 2016-2023 si-
testatud ning toetatakse todandja investeeringute kasvu tootaja toovoime siilitamisse ning t00-
tajale tervist hoidva tookeskkonna loomisesse.

Merendus on ohutu, turvaline ja merekeskkonna seisund on paranenud

Ohutu veeliikluse tagamine tugineb paljude niitajate koostoimele nagu nditeks hiidrograafiliste
moddistustodde usaldusviirsed andmed, taristu, liikluskorraldus, ohutud laevad jne. Kdigi eel-
poolnimetatu edukas koostoime tagab ohutu veeliikluse. Lidnemere intensiivse veeliikluse tin-
gimuses suureneb laevaliikluskorralduse osatéhtsus ohutuse tagamisel. Véga oluline on vaja-
liku navigatsiooniteabe nagu niiteks navigatsioonihoiatused olemasolu ja kittesaadavus ning
erinevad innovaatilised ldhenemised teabe edastamiseks voi kéttesaadavaks tegemiseks.

Rahvusvaheliselt ja ka siseriiklikult on pShitdhtis otsingu- ja piddstetodde ning merereostustorje
teenuse kéttesaadavus Eesti vastutusalas.

Riiklikult ja regionaalselt olulistesse sadamatesse viivad veeteed peavad olema rekonstrueeri-
tud, kaasaegsed ja regulaarselt hooldatud. Sadamate ehitus peab tagama turvalise sildumise ja
viibimise sadamas ka ekstreemsete ilmaolude korral.

Avaliku sektori tegevused toetavad merenduse arengut

Avaliku sektori esmaseks lilesandeks on efektiivse ja ajakohase digusraamistiku, avalike tee-
nuste rahastamise ning merenduse arengut toetava juhtimisstruktuuri tagamine. Ohutuse seisu-
kohalt on vdga oluline merealade olukorrateadlikkus, valmisolek reageerida ja osutada abi.

Avaliku teenusega seotud tugiteenused (veeteede navigatsioonimaérgistus, ehitus ja hooldamine)
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tuleks tagada avalikest vahenditest.

Merekeskkonna kaitse strateegiline dokument on merestrateegia ja selle meetmekava, milles
sisalduvaga meretranspordipoliitika arvestab.

Eesti mereharidus ning teadus- ja arendustegevus on kaasaegsel tasemel

Haridusasutuste pakutav mereharidus peab olema kvaliteetne ja heal tasemel. Haridusasutused
arvestavad uute dppekavade kidivitamisel merenduse globaalseid ja tehnoloogilisi suundumisi
ning sektori vajadusi, et tagada kvaliteetne sektori kasvu tingimusi arvestav t66joud.

Mereuuringute ja -tehnoloogia arendamine aitavad saavutada majanduskasvu, ilma et keskkon-
naseisund halveneks. Mereteadus, -tehnoloogia ning -uuringud on merega seotud tegevusvald-
kondade sééstva arengu jaoks esmatihtsad. Peame viga oluliseks valdkondlikku rahvusvahelist
teaduskoostdod.

Rannaiirne elu- ja kiilastuskeskkond on atraktiivne, soodustades mereturismi ja koha-
liku ettevotluse arengut ning merekultuuri edasi kandmist

Randlusel on kanda kaks suuremat funktsiooni — kohaliku elukeskkonna, elustiili ja kultuuripa-
randi sdilitamine, luues ka vastavaid tookohti, ning merenduse vastu huvi tundvate inimeste
kasvatamine, kes asuksid tulevikus t60le merendussektorisse. Rannadérses ettevotluses on
kesksel kohal turism ja kalandus, mis on omavahel seotud nii taristu kui ka tegevuste kaudu.

Eestis on innovaatiline ja konkurentsivoimeline meretoostus

Meie meremajandusel on lahendada mitmeid iilesandeid — Euroopa mastaabis suure mahuga
reisilitkluse teenindamine, seda ka siseliinidel (Virtsu ja Kuivastu sadamates saabuvaid ja lah-
kuvaid reisijaid kokku ca 3,5 miljonit kummaski sadamas), kavandatavate suurenergeetikaob-
jektide ehitamine ja hilisem teenindamine ning kaubaveo rahvusvahelise konkurentsivoime
tostmine. Soodsa keskkonna olemasolul on vdimalik kohaliku meretddstuse areng.

Eesti merendus on integreeritud nii Eesti riiklike kui ka meie liitlaste strateegiliste vaja-
dustega

Riigikaitse vaatest on merenduse valdkonna ohutuse ja turvalisuse arendamine oluline, selleks
et tagada nii Eesti iiksuste litkumise kui ka liitlaste vastuvotmise vdimalikkus.

Lisas 4 késitletakse meretranspordipoliitika arengusuundi detailsemalt.
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6.5. Eestilinnulennult. (otse)lendudega iihendatud Eesti

Lennundussektor panustab Eesti majanduskasvu, tookohtade loomisesse, kaubandusse ja
litkkuvusse. Eesmirk on inimeste vajadusi arvestav, mugav, ligipddsetav, histi {ihendatud,

keskkonnasobralik, ohutu ja turvaline lennutransport.

Inimeste heaolu ja piirkonna

konkurentsivoime parandamiseks on oluline arendada Eesti (otse)iihendusi Euroopa ja selle
sdlmlennujaamadega®. Sealjuures poorata rohkem tihelepanu ka lennunduse viliskulude

viahendamisele.

Alaeesmark

Indikaatorid

Majanduse konkurentsivdime tagamiseks
hoiame Eesti iihendatuna, arendame
lennundussektori uusi drisuundasid ja
digiteerime dhutransporti.

Rahvusvaheliste alaliste otse- ja iihe
iimberistumisega tthenduste arvu
kahekordistamine

Kaubavedu kolmandatest riikidest (edasi
jaotus nt RBga) 100,000 tonni aastas

Sihtasemed

2020 FINEST programmi rakendatakse

2025 Irdtorni lahendused on kasutusel

2030 Droonipohise pakiveo laadimiskeskuste
tekkimine viikelennuvéljadele

2035 40-55 aastaringset regulaarliini®'

Elektri/voi vesinikumootoritega
ohusdidukitega regionaalse lennuliini
kdivitamine

Lennukauba mahtude tostmine (arendustegevused Tallinna Lennujaam AS-1 kaudu
luues tingimused ladude laienemiseks ja edasiveo logistikaks).

Lennuhooldussektori ja varuosade ladude n-6 laienemiseks vdimaluste tekitamine (Tal-
linna Lennujaam AS-il arendustegevused luua vastavalt ndudlusele tdiendavaid angaare
ning perroone). Eestis toodetakse dhusdidukite varuosasid.

% Frankfurt, London LHR, Paris CDG jt. Olulised on iihendused ka Euroopa pealinnadega iildisemalt (Viin, Ko-
penhaagen, Amsterdam jt).
912019. aastal on 28 alalist otseiihendust. Tipne indikaatori sihttase ja arvutamise metoodika on viljatdotamisel,
arvestades ACI ja IATA iihenduvusindekseid.
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o Transiitreisijate arvu suurendamine (riigi, sh EL poolne tingimuste loomine (lepingud),
lennujaama lobitd0), turundustdo tildises plaanis, mis puudutab Eesti kui reisisihtkoha
atraktiivsuse reklaamimist.

o Mehitamata lennuliikluse korralduse keskkonna loomine.

 Ulelendude mahu suurendamiseks vdimaluste tekitamine (piiriiilene koostdd, Kaug-Ida
ja Lahis-Ida suunas lobitdo tegemine, cutting edge tehniliste voimekuste loomine).

Ohuruumi iihiskasutuse parendamine, riik kui moderaator erinevate partnerite vahel, kes
tagab erinevate huvigruppide huvide tasakaalustatuse ja koostoime (riiklik lennundus,
militaarlennundus, tsiviillennundus, mehitamata dhusoidukid jne).

Tootame selle nimel, et Euroopa Liidu lennunduspoliitika raamistik arvestaks liidu
ddrepiirkondade vajadustega hoida ja arendada otseiihendusi. Euroopa Shuruumi
imberkorraldus peab tagama ohutu ja jitkusuutliku lennuliikluse. Samal ajal peab tagama
keskkonnahoidlike tehnoloogiate arendustegevuse ja alternatiivkiituste kasutuselevotu.
Euroopa Liidu lennundussektori keskkonnajalajélje vihendamiseks toetab Eesti iihtse Euroopa
taeva kontseptsiooni kiiret rakendamist Euroopa Liidus.

Lennunduse areng ja selle roll majanduskasvu suurendamisel on tihedalt seotud innovatsiooni
ja digitaliseerimisega. Era- ja avaliku sektori tehnoloogiasse ning innovatsiooni tehtavad
investeeringud aitavad tugevdada Euroopa juhtivat rolli rahvusvahelises lennunduses. Eesti
panustab infotehnoloogiavdimekuse kompetentsiga lennunduse kiiberjulgeoleku tdstmisse.

Eesti kui Aasia lennukauba jaotussolmpunkt

Tagame tingimused Aasia turgude teenindamiseks ning tekitame siinergia Rail Balticuga —
loome toimiva ning tohusa lennukaupade jaotuskeskuse Tallinna Lennujaam AS-i kaudu,
misldbi kasvatame lennunduse kaubamahtusid eelkdige kaugemate sihtkohtadega (eeskditt
Aasia). Kaubamahtude kasvu tulemusel tdstame toohoivet, elavdame majandust ning sektori
konkurentsivoimet. Eesti-Hiina lennunduskokkulepe toetab Aasia turu avardamise voimalusi.
Sarnaste kahepoolsete lepingute sdlmimine on plaanis veel teiste Aasia riikidega.

Reisilennud ja ithenduvus maailmaga

Arendame otsetthendusi, sh
solmlennujaamadesse, et tagada vdimalikult suur
sihtkohtade katvus, sh {iihe i{imberistumisega.
Olles Euroopa Liidu ddremaa, peame tunnistama
lennunduse arendamise kulukust, samas ndeme
Eesti iihendatavuse parendamise vdimalusena
tthenduste suurendamist olemasolevate
lennundussdlmpunktidega  16ppsihtkohtadesse.
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Otseiihenduste kasvatamiseks suurendame kolmandatest riikidest Tallinna lennujaama kaudu
litkkuvate transiitreisijate arvu lennunduskokkulepete sdlmimise kaudu, terminalide
laiendamiste jm arendustoodega.

Eesti reisijate litkumisvOoimaluste tagamiseks tuleb panustada ka Eestis tegutsevate
lennuettevotjate tegevusse (suurema lubatud riigiabi andmise kaudu), et olukorras, kui teised
vedajad lendamisvGimalusi ei paku, saaks siinse turu ndudlust tdiendavate majanduse
toetamiseks esmavajalike sihtkohtadega teenindada.

Kvaliteetsete ja mugavate rahvusvaheliste lennuiihenduste ning kasvavate mahtude turvalise ja
jérjepideva teenindamise tagamiseks on strateegiliselt oluline jéitkata Tallinna Lennujaam AS-i
julgestuse ja padstekulude katmist riigieelarvest.

Tallinna ligipassetav lennujaam

Tallinna lennujaama linnasisene asukoht on véirtus, mida hoida ja millest maksimaalselt
kasu saada. Lennujaama ja linnavaheline iihendus on tagatud nii trammi- kui ka
bussiiihendustega (sh  regionaalselt). Samas tuleb rohkem tdhelepanu pdorata
keskkonnaaspektidele, mh tervikvaatele, kui hdsti on lennujaam ligipddsetav ja ithenduv
erinevate transpordiliikidega (sh jalgsi ja jalgrattaga), milline on seda timbritsev (elu)keskkond
ja koostoime Ulemiste piirkonnaga (nt ka tulevikus Rail Baltica terminaliga). St arendada
lennujaama kui erinevaid liikuvusteenuseid (inimeste ja kaupade veoks) koondavat
solmpunkti ja panustada selle seotusele muu linnas paikneva transporditaristuga. Lennu-,
rongi- ja bussijaam moodustavad Eesti viravaks oleva tervikliku iihisterminali, millel peavad
olema parimad tiihistranspordi otseilhendused Tallinna ja Harjumaa piires ning vdga hea
juurdepéds jalgsi ja rattaga. Ulemiste kaubajaama lahkumine muudab vdimalikuks ja vajalikuks
Rail Balticu raudtee alt tiheda ja atraktiivse ristumiste vorgustiku rajamise Tartu maanteest kuni
Tallinna servani. Tuleb jdtkata Lennujaamas toimuva maapealse transpordi (lennukite
ruleerimine ja reisijatevedu) lileviimist alternatiivkiitustele.

Lennuliiklusteenuste arendamine

Lennuliiklusteeninduse AS to6tab vilja lahendused ning tehnoloogia kaugjuhitava ldhi- ja
lahenemislennujuhtimise tehnoloogia (irdtorn) kasutuselevotuks regionaalsetel lennuviljadel,
luues tihise juhtimiskeskuse.

Irdtorn®? ehk kaugjuhitava lihilennujuhtimisiiksuse (Remote Tower) kontseptsioon vdimaldab
madala liiklustihedusega lennuviljadel osutada lennuliiklusteenuseid paindlikumal ja
kuluefektiivsemal moel.

Hinnasurve tugevnemisel Tallinna lennuvilja ldhi- ja ldhenemisteenustele oleme valmis
Tallinna lennuvélja tihendamiseks irdtorniga.

92 Irdtorne arendatakse vilja mitmel pool maailmas, sealhulgas kirjeldatakse seda iiksikasjalikult Euroopa lennu-
liikluse korraldamise juhtplaanis ning neid on arvukalt juba ka rakendatud.
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Edaspidi muudame selle teenuse vajaduspohisemaks ehk ndudmisel osutatavaks ja tekitame
voimekuse selle pakkumiseks naaberriikidele, Shuvéele jt. Irdtorni tehnoloogia integreerub ka
UTM lahendustega, et paremini dra kasutada viikelennuvilju ja toetada muuhulgas ka UTM
pohise kaubaveo arengut.

Viime ellu FINEST programmi koostods Soome peamise acronavigatsiooniteenuse osutajaga
ANS Finland®*. Eesti, Soome ja Liti on oma geograafiliselt asendilt iiheks Euroopa — Aasia
suunalise liikluse vdravaks Euroopas ja selle positsiooni tugevdamine on nii majandusliku kui
ka lennuliikluse alase vdimekuse suurendamise seisukohalt oluline eesmirk. FINEST
programm on tdna Euroopa esimene rakenduv projekt diinaamilise tllepiirilise lennujuhtimise
integreerimise valdkonnas. Programmiga  voetakse  kasutusele integreeritud
lennujuhtimissiisteem, iihtlustatakse lennujuhtimisprotseduurid, arendatakse kiibervaldkonda
jm piiriiileseid koostdotegevusi. Sellega muudame lennuliiklusteenuse efektiivsust ja
parendame lébilaskevdimet, tehes seda 1dbi diinaamilise piiritilese teenuse osutamise koos ANS
Finlandiga.

FINEST programmi iihe tulevikuvéljundina motleme ka Tallinna ja Helsingi ldhenemisalade
(TMA — Terminal Control Area) vahelisele tihedamale koostodle ja teistele kulu- ja
keskkonnaalast efektiivsust pakkuvatele lahendustele.

Mehitamata o0husoidukid kui tuleviku transpordiviis

Votame kasutusele mehitamata dhusodidukite liikluskorralduse siisteemi (UTM) ning loome
reeglid ja tingimused mehitamata Ohusdidukite opereerimiseks (U-Space). Kasutades ja
arendades uusi tehnoloogiaid, loome lennuliikluskorralduse siisteemi, mis tagab mehitamata
lennuliikluse ohutu koostoimimise mehitatud lennuliiklusega. Lisaks lennuohutuse tagamisele
loob U-Space vdimaluse uute teenuste tekkeks ja laiemaks kasutuseks (nt pakivedu
linnakeskkondades ja piiratud ligipddsuga piirkondades, jirelevalve- ja kontrollitegevused
ehitusvaldkonnas, metsanduses ja pdllumajanduses, ka inimeste transport jne). Samuti on
mehitamata lennunduse vdimekuse kasvatamine oluline avaliku julgeoleku toetamise
seisukohast, nagu nditeks avaliku korra tagamisel, piirialade seirel, pédstetoodel ja
kiirabiteenuste osutamisel. Mehitamata lennuliikluse silisteemi rakendamine loob mh
lisavdirtust ka teistes valdkondades. Kokkuvottes toetab U-Space taristu loomine erinevate
teenuste arendamist, mis on suurema paindlikkusega, keskkonda sddstvamad ning viiksema
kapitali- ja madalamate tegevuskuludega, elavdades riigi majanduslikku keskkonda tervikuna.

Maailm on litkkumas aina enam e-kaubanduse poole ja erinevate suurte teenusepakkujate puhul
muutub jérjest olulisemaks kauba kittetoimetamise kiirus, siis ndeme véikelennuvéljadel
voimalikku vaheladude rolli. Elektrilennukite ja suurte droonide turule tulek tekitab vajaduse
ja voimaluse kaupade kiiremaks liigutamiseks viikelennuvéljade kaudu.

Analiitisime ka vOimalust toetada elektrilennukite kasutuselevottu tleriigilises ulatuses ja

%3 Finesti programmi koost66 rakendub aastal 2022. Finest programmi tegevuste ajakava vdib ulatuda kuni aastani
2030. https://www.ansfinland.fi/fi
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mikrodhutranspordi innovatsiooni reisijateveoks.
Riigisisesed lennud jatkuvad

Eestisisene lennundus on vajalik eelkdige lisandvéértusena ja on kulukas teenus 1dhtuvalt Eesti
véiksusest ning hajusast asustusest. Tarbijale soodsad iihendused tuleb tagada kasutades teisi
alternatiivseid transpordiliike, kui voimalik. Lennuteenuse hinnastamisel jargime aina enam ka
»saastaja maksab” printsiipi piirkondade puhul, kus on muu transpordivdoimalus tagatud.
Tagame kvaliteetse ja mugava lennuiihenduse Tallinnast Hitumaale, Saaremaale ja talvehooajal
Ruhnu ning jatkame olemasolevate regionaalsete lennuviljade tegevuse toetamist, et panustada
lennuvéljade seisukorra sdilitamisse ja voimaldada lennuvéljade tegevuse laiendamist.

Rohkem lennundusteenuseid Eestisse

Hetkel ei ole Ohusdidukite hooldusettevotluse laiemaks viljelemiseks Eestis koiki
vajalikke/soodsaid tingimusi. Ohusdiduki hooldusettevdtluse laienemist tuleb Eestis tervikuna
soodustada (tagades konkurentsivdoime kasvuks rahvusvaheliste konventsioonide {ilevotmise,
kasutades voimalikke maksusoodustusi, luua head tingimused lennuvéilja julgestusaladest
véljas olevate dhusodiduki hoolduseks, samuti kasutades dra e-residentsuse potentsiaali). Selle
tulemusel hakatakse Eestis rohkem teostama dhusdiduki liini- ja baashooldust ning laiendatakse
ohusodidukite varuosade ladustamise voimalusi.

Lennundussektorit teenindava kompetentsikeskuse kujundamine Eesti Lennuakadeemia
baasil

Lennundusharidus on maailmas tunnustatud ning korgelt kvalifitseeritud ekspertide
koolitamisel on vdimalik tagada jdrelkasv tidnapdevase piddevusega lennunduspersonali ndol
sektori tarbeks. Laiendada tegevusvaldkondi ja tegevusmahte, et dpe oleks tulevikku vaatav ja
vajadusi arvestav, kus dppetegevuses kasutatakse innovatiivseid lahendusi (see tdhendab ka
tuleviku vajadusi arvestav taristu ja treeningseadmed) ning toetab ja on sidustatud rohkem
ettevotlusega ja valdkonna arengusuundadega (digitaliseerimine lennunduses, mehitamata
ohusodidukite kasutuselevott, kiibeturvalisuse arendamine).

Majanduskasv kéib kidsikdes ka uute tookohtade loomisega. Kodik eelnev, sh piistitatud
eesmirgid, aitavad kaasa nii majanduskasvule kui tookohtade loomisele (kvalifitseeritud
oskustodjoud).
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7. Liikuvus kui teenus. Uleriigiline, iihendatud iihistransport

Alaeesmark Indikaatorid

Toome thistranspordi kasutamise | Uhistranspordi sditude arv 212 miln
inimestele ldhemale ja muudame selle | algtase
kasutamise mugavamaks ldbi selle
targema planeerimise ning nutikama
piletimiitigikorralduse.

Hea tihistransporditeenuse teenindusalas
paiknevate elu- ja tookohtade osakaal®

2020 Uhistranspordi sditude arv 220 mln
2025 Uhistranspordi sditude arv 250 mln
ho)
% 2030 Uhistranspordi sditude arv 290 mln
8
é 2035 Uhistranspordi sditude arv 300 mln

Riiklikku tihistransporti korraldatakse ja iihistranspordi planeerimist koordineeritakse keskselt
Litkuvusametist. Regionaalse litkuvuskorraldusega seotud tegevuste eesmirk on lihtsustada
omavalitsuse ja maakondade piiride iilest litkuvust ja voimalusi tihendada eri liikumisviise
(aktiivsed litkumisviisid, rongid, bussid, trammid, praamid jne), mis aitab luua olukorra, kus
erinevad tihistranspordiliigid ei konkureeri omavahel vaid tdiendavad tiksteist ning pakuvad
alternatiivi isiklikule sdiduautole®®. Té6tame iihistranspordi paremaks korraldamiseks vilja
tthise thistranspordi juhtimis-, finantseerimis- ja planeerimismudeli, mis aitab tdsta
ithistranspordi konkurentsivdimet.

Linnapiirkondades tagatakse iihistranspordi sujuv korraldus iihiste koostoomudelite abil (sh
tellimine, rahastamine), et tdhusamalt kasutada iihistranspordi korraldamise eelarvet, iihildada
graafikuid, tagada parem koordinatsioon erinevate transpordiliikide vahel ning seeldbi
vihendada sdiduautoga tehtava pendelrinde osakaalu.

Nutikas iihistranspordikorraldus

Liikuvuspoliitika keskseks eesmiirgiks on vihendada inimeste s6ltuvust isikliku sdiduauto
kasutamisest. Selle saavutamiseks on vOtmetéhtsusega kogu reisijateekonna mugavamaks ja
kiiremaks muutmine. See holmab tihistranspordipeatuste juurdepédsetavust (sh teekonda jalgsi,
jalgratta, autoga peatusesse) tihistranspordiliinide toimivust, imberistumisaegade mdistlikkust
(graafikute lihildamine) jmt, eesmargiga pakkuda sdiduautole voimalikult head alternatiivi. Mh

% Metoodika on koostods Maanteeametiga viljatootamisel.
%5 V.a kui tegemist on olulist ndudlust omava marsruudiga, kus konkurents tdstab kvaliteeti ja hoiab teenuse hinda.
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tuleb vaadata kaugemale nn traditsioonilisest iihistranspordist, pdimides nt rattaringluse
ithistranspordiga iihtseks tervikteenuseks, laiendades seeldbi iihistranspordi efektiivset
teeninduspiirkonda.  Uhistranspordi  teenuse kvaliteedi téstmiseks tuleb kaaluda
ithistranspordikeskuste (UTK) ja teiste iihistranspordikorraldajate liitmist iihtseks
organisatsiooniks. Lisaks on, praegused UTK-d liiga viikesed, puudub tugipersonal ja
inimressurss iihtse {ihistranspordisiisteemi arendamiseks. Uhendatud UTK-de puhul on vajalik
ka eraldi arendustegevuse rahastamine, mitte ainult opereerimise korraldamisega tegelemine.

Koiki iithistranspordiliike holmav piletisiisteem

Kasutajakogemuse parandamiseks on T{iheks olulisemaks tegevuseks piletimiitigi
kaasajastamine — luua iihtne iile-eestiline piletimiiiigisiisteem®®, kus samu
piletitooteid/kanaleid on vdimalik kasutada nii avalikel kui ka kommertsliinidel séltumata
transpordiliigist®” (nt bussis, rongis ristkasutatavad piletid). Samuti on eesmirgiks piletimiitigi
turu avamine ehk edasimiiiigi, piletitoodete ja tellimuspohiste multimodaalsete lahenduste
voimaldamine.

Uhistransport peab olema taskukohane vihese sissetulekuga inimestele, samas atraktiivne ka
korgemapalgalistele. Seetdttu oleks moistlik koos iihtse piletimiiiigisiisteemiga minna iile
ka paindlikumale hinnastamisele, pakkudes soodustusi neile, kes seda vajavad. Paketitasud
(nt tsoonipdhised) ja iile-eestiliselt korraldatud tihistranspordipiletid pakuvad mitmeid eeliseid,
mbh stabiilne tulubaas ning suurem potentsiaal teenuse kvaliteedi parandamiseks iile kogu riigi
ehk vOimalust kasutada piletitulu iihenduste sageduste parandamiseks ja teenuse kvaliteedi
tostmiseks. Turismi toetamiseks tuleb uurida vdimalusi minna iile iihtsele piletisiisteemile
naaberriikide, -regioonide vdi -linnadega, nagu nditeks Tallinna-Helsingi piletisiisteemi
voimalikult lai iihildamine.

Oluline on iihistranspordi jitkuv toetamine iile-eestiliselt riigieelarvest, et tagada piisavad
litkumisvoimalused, fookusega tosta iihistranspordi kittesaadavust, teenuse taset ja
positiivset kasutajakogemust. Reisijatele on iiheks olulisemaks aspektiks iihistranspordi selge
korraldus, sh iihtne piletimiiiigisiisteem, mis tuleb Eestis kasutusele votta. Uhtselt korraldatud
piletimiiligislisteem ja koostdo0 erinevate transpordiliikide vahel aitab kasutajal paremini
ithildada erinevaid litkumisviise. Selgem piletimiiligi korraldus ja {ihtne silisteem suurendab
paindlikkust thistranspordi rahastamisel. Oluline on viltida olukorda, kus majanduslikult
rasketel aegadel voib tekkida surve iihistranspordi eelarve kérbeteks, mis kahjustaks kogu
teenuse pakkumist ja kvaliteeti. Peab sdilima paindlikkus investeerida nii liinivorgu ja
tihistranspordivahendite uuendusse kui ka teenuse, sh taristu, arendamisse.

% Alustades viiksematest piirkondadest ja etapiliselt laiendades. Luues nduete kogumi erinevatele tehnilistele la-
hendustele (piletisiisteemidele), mis véimaldaksid sujuvat ja mugavat (rist)miiiiki, sGltumata transpordiliigist ja
teenusepakkujast.

97 Arvestades midrusest 454/2011 tulenevate nduetega reisijateveoteenuste telemaatiliste rakenduste kohta, mis
kehtestavad iihtsed tehnilised nduded raudtee piletitele ja broneerimissiisteemidele.
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Efektiivselt ja kvaliteetselt korraldatud iihistransport

Uhistranspordi kvaliteet, iihenduskindlus ja -aeg on iihtlasi kdige olulisemad tegurid, mis
mojutavad inimest otsustama Uhistranspordi kasuks ning loobuma isikliku sdiduauto
kasutamisest. Eesmirk ei ole ainult {ihistranspordi kasutajate absoluutarvu kasvatada, vaid
suurendada iihistranspordi kasutamise osakaalu vorreldes teiste transpordiliikidega, st peaks
toimuma modaalnihe. Peamiseks fookuseks on iihistranspordis igapdevaste (t6ole ja kooli)
litkkumiste osakaalu tdstmine ja linnadevaheliste {ihenduste arendamine (vdhendades
ithistranspordi tihendusaega suuremate linnade vahel), nt tagades eriliiki tihistranspordi parema
ithendamise ja koostoime (nt bussiliinid ja rongiithendused).

Uhistransporditeenuse ja -taristu arendamisel tuleb lihtuda kohalikes iildplaneeringutes
kavandatud keskuste vorgustikust, sidumaks keskusi omavahel ning selle tagamaaga.
Hajaasustuses, kus pole majanduslikult otstarbekas traditsioonilist tihistransporti arendada,
lahendatakse vOimalusel iihiskondlik transport ndoudluspdhise transpordiga, mis on
kittesaadav kdikidele iihiskonnagruppidele ning tagades kdikidele inimestele litkuvuse. Samuti
arendatakse pargi ja reisi siisteemi, soodustades veelgi ettevedu kiiretele rongiithendustele ja n-
o magistraalliinidele. Uhistransporditeenus ja korraldus peab olema piisavalt hea, et ka
ettevotted ja asutused eelistaksid asukohavalikul véga hea iihistransporditeenusega piirkondi.
Riik soodustab (nt 14bi diguskeskkonna) tihistranspordiga to6lkdimise korraldamist ka siis, kui
seda soovib teha ettevote oma todtajatele.

Téhelepanu tuleb pddrata iihistranspordipeatuste ja solmpunktide kvaliteedile (mugavad
imberistumisvoimalused, valgustatus, ilmastikukaitse, ligipdédsetavus jne) ning nendeni
viivatele teekondadele, auto ja jalgratta parkimistingimustele. Fookuses on peatuste
aastaringne ligipdisetavus, mis eeldab asumitest peatustesse viivatel teekondadel
universaalse disaini pShimdtetest kinni pidamist ning aastaringset kvaliteetset hooldust. Samuti
peavad olema tihistranspordivahendid ligipddsetavad.

Teenuste hankimise pohimotted

Raudteel Eesti siseste iihistranspordiiithenduste tarbeks sOlmitakse reisirongide puhul
otselepingud, kuni otsustatakse tidnane veeremipark asendada uue veeremiga, millega
kaasnevalt kaalutakse riigihanke tulemusena operaatori valimine.

Riigihangete planeerimisel tuleb eelistada energiasiistlike ja keskkonnasébralikke kiitust
tarbiva s6iduvahendi kasutamist, mis aitab kaasa riigi keskkonna-, kliima- ja energiatGhususe
eesmdrkide saavutamisele ehk vdhendame tihistranspordi keskkonnajalajdlge. Samuti
soodustada jarjepidevat iileminekut sdiduvahenditele, mis on sobilik iildise ligipddsetavuse
tagamiseks, sh erivajadustega inimeste teenindamiseks ning timbritseva taristu, infoedastuse
jmt universaalseks kujundamisele. Eesmérgiks on ka innovaatiliste lahenduste toetamine ja
nutilahenduste kasutuselevotmise soodustamine ldbi riigihangete tingimuste. Vdhendame
ithistranspordi keskkonnajalajilge.

Parvlaevaiihenduste pidamisel on olulisemateks kriteeriumideks iihenduse stabiilsus, liikluse
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tihedus ja kiirus ning parvlaevade sodidugraafikute vastavus elanike vajadustele, samuti
ithendatus muude transpordiliikidega.

Innovatiivsed liikuvusteenused

Votame kasutusele isejuhtiva iihistranspordi, kui selle tasuvus on parem vorreldes nn
traditsioonilise  iihistranspordiga ning kui on tagatud teenuse toimepidevus ja
konkurentsivoime®®, et teenindada mh #irelinnasid. Toetame sellekohast teadus-
arendustegevust. Tootame vélja lahenduse, kuidas efektiivsemalt haarata hajali asustatud
piirkondade elanikke tihistransporti l1&bi jagatud viimase miili transpordi kasutamise, millega
teenindada tihistranspordi pohiliine.

Pakirobotite, velocargo, linnadroonide ja volokopterite uurimine, katsetamine ja vdimalusel ka
rakendamine nii pakkide kui ka inimeste veoks linnas. Samas pdorates tihelepanu, et uute
viiside lisandumisel ei muutuks liikumine ohtlikumaks ja, et linnaruumi ei tekiks juurde liigset
miira, energiatarbimist jmt.

Toetame 14bi teadus ja arendustdo tdiesti uut liiki transpordilahenduste (nt Hyperloop) rajamise
vOimaluste uurimist ja tehnoloogia katsetusi.

8. Arengukava maksumuse prognoos

Arengukava rahastatakse riigieelarvest ja holmatud on ka valisvahendid. Raha eraldamist on
tapsustatud riigi eelarvestrateegias esitatud transpordi tulemusvaldkonna ja arengukava
programmide ulatuses. Arengukava eesmarkide ja alacesmarkide saavutamisele aitavad peale
riigieelarve kaasa oluliselt (sh ELi kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse iihikutega
kauplemise siisteemi vahendid ehk nn CO2 vahendid) ka EL-i 2021-2027 finantsperioodi
struktuurivahendid: Horisont 2020, Euroopa Strateegiliste Investeeringute Fond (EFSI),
Euroopa  struktuuri- ja  investeerimisfondid (Euroopa Regionaalarengufond ja
Uhtekuuluvusfond), Euroopa iihendamise rahastu.

Arengukava maksumuse prognoosis nimetatud summa ei kata kogu arenguvajadust,
programmide koostamisel tehakse eesmirkide saavutamisel valikuid, 1dhtudes riigieelarvest
ning Euroopa Liidu jm vahendite kasutusvoimalusest ja -piirangutest.

Arengukava koostamise hetkel on teadaolevad suuremad investeeringud:

¢ Kujundame linnalise liiklusruumi sdéstliku litkumise jaoks sobivaks (sh ehitame ratta-
teid, kergroobastransporti ja multimodaalseid sdlmpunkte, et suurendada sddstvate lii-
kumisviiside osakaalu, ning viime iihistranspordi nullheitele, et vihendada transpordi

% Uhendusaja jmt kriteeriumide 1dikes.
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keskkonna jalajélge, summas kuni 200 miljonit eurot. Rahastame iileminekut rohelise-
male litkkumisele kasutades EL struktuurivahendeid ja miiiigitulusid ELi kasvuhoone-
gaaside lubatud heitkoguse iihikutega kauplemise siisteemist.

¢ Ehitame kolmes pdhisuunas (Tallinna-Tartu, Tallinna-Narva, Tallinna-Parnu) vilja nu-
tikad ja ohutud maanteed hinnangulise maksumusega kuni 2 miljardit eurot, et vihen-
dada linnadevahelisi aegruumilisi vahemaid ja tosta liiklusohutust. Rahastame maan-
teede arendust riigieelarvest, voimalusel kaasates eravahendeid.

e Viime koik kruusateed liiklussagedusega iile 50 auto 60pédevas 2030. aastaks mustkatte
alla, hinnangulise kogumaksumusega 200 miljonit eurot, et parandada liiklemise muga-
vust ja tagada teede labivus igal aastaajal.

e Liiklusohutusprogrammi elluviimine ca 40 mln eurot. Rahastame liiklusohutustegevusi
riigieelarvest.

e Elektrifitseerime 1520 mm raudteeldike KHG heite CO2e emissioonide vihendamiseks
ning transpordi energiasdéstu kohustuse tiitmisele kaasaaitamiseks, mis 1dheb maksma
kuni 300 miljonit eurot. Vdhendame raudtee keskkonnajalajélge kasutades ELi struk-
tuurivahendeid ja miiiigitulusid ELi lubatud heitkoguse iihikutega kauplemise siistee-
mist.

e Tostame 1520 mm raudtee kiiruseid aegruumiliste vahemaade vihendamiseks ja sddstva
pikamaa reisitranspordi osakaalu suurendamiseks kuni 160 km/h-ni®”, mille indikatiivne
maksumus on kuni 260 miljonit eurot. Tdstame kiiruseid kasutades laenuvahendeid ja
EL struktuurivahendeid.

e Soetame uusi elektrironge, et parendada iihendusi linnade vahel summas kuni 120 mil-
jonit eurot. Rongide soetamiseks kasutame ELi lubatud heitkoguse tihikutega kauple-
mise CO2 miitigitulusid.

e Kergrodbastranspordivdrgu arendamine Tallinnas ja selle 1dhilimbruses summas kuni
120 mln eurot.

e Renoveerime Eesti tuletornid summas 35 mln eurot.

e Toome rohkem laevu Eesti lipu alla, luues neile konkurentsivoimelise keskkonna ja toi-
mivad infosiisteemid summas ca 1,5 mln eurot.

e Vihendame veeteetasusid hinnanguliselt 15 mln ulatuses eesmérgiga tuua transiidiahe-
lasse rohkem kaupu.

%Vt ,,Uleriigiline planeering Eesti 2030+
https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline_planeerimine/eesti2030.pdf
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e Mehitamata lennuliikluse korralduse keskkonna loomine, ca 5 min eurot.

e Regionaallennujaamade arendamine ja taristu investeeringud

e FINEST programmi elluviimine koost6ds ANS Finlandiaga. Maksumus 4 mln eurot.
e Irdtorni projekti elluviimine. Maksumus 7 mln eurot.

e Arendame vélja Rail Balticu kogumaksumusega ca 1,6 miljardit eurot, mis rahastatakse
viahemalt 81% ulatuses Euroopa iithendamise rahastust (CEFist) ja iilejddnud riigieelar-
vest.
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9. DOKUMENDIS KASUTATUD LUHENDID JA MOISTED

Multimodaalsus — transpordiliikide omavaheline kombineerimine reisijate- ja kaubaveos.

Pargi ja reisi parkla — autode ja kergliikurite tarbeks loodud parkla tihistranspordi peatusesse
vOi sdlmpunkti, kuhu oma sdiduvahendi jittes, on vdimalik inimesel efektiivselt litkkuda oma
sihtpunkti kasutades tiihistransporti. Pargi ja reisi eesmérk on teenindada eelkdige suuri
ithistranspordi liine (sh rong) ja vihendada seelédbi autoga liiklemise vajadust.

Transpordiliik - maantee-, raudtee-, mere- ja dhutransport.

Liikumisviis - sisaldab koiki liiki transpordivahendeid ja ka jalgsi, rattaga jne liilkumist ning
nende kombinatsioone.

Kasutaja maksab - pohimote, kus taristu (nt raudtee vOi maantee) voi sdiduvahendi (nt
ithistranspordi) kasutaja maksavad vastavalt hiive kasutamisele, nt soetavad pileti voi tasuvad
kasutamise eest otsese maksuga (nt teekasutustasu).

Intelligentsed transpordisiisteemid (ITS ) - kaasaegsed rakendused, mis kasutavad info- ja
sidetehnoloogiat transpordis ning mille abil osutatakse uuenduslikke transpordisiisteemi
(eelkoige liikluse) korraldamisega seotud teenuseid mitmesugustele kasutajatele.

KHG — kasvuhoonegaasid.

Linnaline piirkond - on valdavalt tiheasustusega ala, mis koosneb keskuslinnast voi omavahel
seotud linnadest ja nendega funktsionaalselt seotud eeslinna- ja valglinnapiirkondadest
(suburban, periurban).

Sundliikumised - holmavad liikumisi, mis on rohkem voi vahem vajalikud — koolis voi t601
kdimine, sisseostude tegemine — teisisonu, koik liikkumised, mida asjaosalised on igapaevaselt
voi suure regulaarsusega kohustatud tegema. Need liikumised toimuvad aastaringselt, peaaegu
koigis tingimustes ja on enam-vahem soltumatud valiskeskkonnast.

Saastva liikuvuse pohimotted — Saastev liikuvus tahendab sellist transpordi- ja elukorraldust,
mis tagab inimeste juurdepaasu igapaevastele vajadustele nii, et see ei kahjusta teiste inimeste
juurdepadsuvoimalusi ja elukeskkonda, on majanduslikult efektiivne, oiglane ja tervikuna
okonoomne ning kulutab maksimaalselt nii palju loodusvarasid, kui keskkond suudab taastoota
voi neutraliseerida. Arengukavas loetakse uldiselt sadstvaks litkumiseks jalgsi, rattaga voi
thistranspordiga litkumist, kuid autoga liikumine voOib olla Uhistranspordist saastvam kui
teenindada on vaja vaikest arvu inimesi.

TEN-T - Ule-euroopaline transpordivork (Trans European Network — Transport).

Universaalne disain on toodete ja keskkonna planeerimise ja kujundamise strateegia, et tagada
kaasav ithiskond ning vordsed voimalused ja osalemine koigi jaoks. Universaalne disain on
toodete ja keskkonna kujundamine nonda, et seda saaksid kasutada koik inimesed nii suurel
maaral kui voimalik, ilma vajaduseta kohaldamiste voi erilahenduste jarele.
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CEF - Euroopa lihendamise rahastu (Connecting Europe Facility).
Heiteta s6iduk — on sdiduk, millel puudub summutitoru heitgaas tdielikult.

Vihese heitega séiduk — sdiduk, millel vdib olla summutitoru heitgaase, kuid vidhesel (CO2e
alla 90 g/km) maéaéral (sh kui heitgaasid tekivad, kuid on CO2e mdistes nullarvestusega nagu
biometaan).
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10. Lisa 1. Arengukava sisenduuring ITF/OECD poolt
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11. Lisa 2. Keskkonnamojude strateegiline hindamine
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12. Lisa 3. Ulevaade kaasamisprotsessist
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13. Lisa 4. Meretranspordipoliitika kontseptsioon

56



Transpordi ja litkuvuse arengukava 2021-2035

14. Lisa 5. Olukorra analiiiis ja iilevaade varasematest tulemus- ja mojuhindamistest
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15. Lisa 6. Hinnang Transpordi ja liikuvuse arengukavaga kaasnevatele mojudele
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16. Lisa 7. Ulevaade valdkonna arengukava mdddikute metoodikast ja allikatest
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17. Lisa 8. Arengukava seos teiste arengudokumentidega
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