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1. SISSEJUHATUS

Tallinna ringraudtee, kui avalik raudtee (erinevates alusdokumentides ka iimbersdiduraudtee
voi moddasdidu-raudtee) on olnud taristu kavandamist puudutavates dokumendites késitluse all
iile 20 aasta. Tallinna ringraudtee all peetakse silmas raudteelihendust, mis kulgeb suunal
Paldiski-Saue-Lagedi-Tapa ja lisaks haru Soodevahest/Lagedilt Ulemiste suunas, mis
vdimaldaks Ulemiste-Paldiski suunalist reisirongiliiklust, perspektiivis ka Ulemiste-
Haapsalu/Rohkiila suunalist reisirongiliiklust. Ringraudtee on vajalik Paldiski sadamate
arenguks ja Tallinna-siseste riskide vdhendamiseks, kuna sellega juhitaks Tallinnast mooda
idasuunalised kaubaveod, sh ohtlikud veosed ning iihendaks omavahel ohutuma, suurema
labilaskevoimega ning jatkusuutliku tihendusega Muuga ja Paldiski sadamad. Erinevate
tasandite planeeringud on kirjeldanud Tallinna ringraudtee asukohta ning selle voimalikke
mdjusid.

13.09.2019 tegi MTU Harjumaa Omavalitsuste Liit' (HOL v&i Taotleja) koos raudteest
huvitatud ettevotjatega tihispoordumise MKM-le, kus selgitati vajadust riigi eriplaneeringu
jarele Tallinna ringraudtee asukoha maéadramiseks ja selle sotsiaalmajanduslike mdjude
analliiisiks. Seni koostatud dokumendid ei anna Tallinna ringraudtee kavandamisega
seonduvatest asjaoludest terviklikku iilevaadet ega vaatle projekti kinnisasja tdpsusastmes.
Tallinna ringraudtee kavandamisega seonduv informatsioon on killustatud ning périneb
erinevatest ajajirkudest. Oigustatult on tekkinud ka kiisimusi perspektiivse raudteekoridori
muul otstarbel kasutamise osas, nditeks tekitab kiisimusi raudteekoridori laius, mis kohati
takistab kohalike omavalitsuste elukorraldust ja arendustegevust. Sellest tulenevalt on vaja
koostada riigi eriplaneering, et selgitada vilja Tallinna timbersdiduraudtee asukoht, parim
voimalik lahendus ning luua terviklik ndgemus ringraudtee rajamisega kaasnevatest
kiisimustest ja mdjudest.

18.10.2019 vastas MKM HOL 13.09.2019 iihispooérdumisele, paludes selgitada kuidas on
omavalitsustes tagatud raudtee eluviimise vOimalused, rohutati teostatavus-tasuvusanaliilisi
labiviimise vajadust, millega seoses paluti ka esitada kirjalikud ettepanekud nii erinevate
trassialternatiivide kui ka tehniliste parameetritega (nt raudtee projektkiirus, rodpalaius jmt),
arvestades kehtivas Harju maakonnaplaneeringus 2030+ seatud eesmirki viia kaubaveod vilja
Kopli ja Ulemiste kaubajaamast.

06.11.2019 esitas HOL MKM-le ndutud informatsiooni, selgitades et maakonnaplaneeringus
on perspektiivne ringraudtee koridor médratud liiga laiana (ca 500 m), omavalitsuste
tildplaneeringutes ei ole arvestatud ringraudtee 1dunapoolse alternatiiviga, tildplaneeringu
tapsusastmes ei ole voimalik médrata omavalitsusi ldbiva raudtee tépset asukohta ega reaalset
maavajadust. REP-iga on vaja méidrata omavalitsuste jaoks aktsepteeritava laiusega
trassikoridor, raudtee tdpne asukoht ja tehniline lahendus, projektkiirus, kohalikud peatused
reisirongiliikluse tarbeks (nt Ténassilmas, Luigel, Assakul, Lagedil) ning teostada
sotsiaalmajanduslik mdjuanaliiiis mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude
kontekstis. Tulevikus voimaliku reisijateveo osas on médrava tdhtsusega vdimaluse séilitamine
selleks, et Lagedil saaks Tapa suunalise pddrde korval ehitada ka ringraudtee podrde Ulemiste
suunal. Vaid selle podrde olemasolu annab reisirongiliiklusele perspektiivi. Eriplaneeringust
lahtuvalt avaneb omavalitsustele voimalus kujundada ré6bastranspordi kasutajate hulga kasvu

L HOL on Harju maakonna omavalitsusiiksuste poolt asutatud koostdo- ja esindusorganisatsioon, mille eesmirgiks
on omavalitsuste vaheline koosto6okonoomika ja koostegevuse areng. Lisaks vastutab HOL maakonna
arengustrateegia koostamise eest vastavalt KOKS-ile.
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toetav asustus ringraudtee regionaalrongi peatuste iimbruses Ulemiste-Lagedi-Saue-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila) suunal.

Uhtlasi vdimaldab eriplaneering piiritleda tulevase raudtee tipse asukoha ja see libi reaalse
maavajaduse, mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute
paikapanekuks vajaliku selguse.

Planeerimisseaduse (PlanS) §-st 55 Ig 2 tulenevalt on maakonnaplaneering iildplaneeringute
koostamise alus. Kuna vdimalikud trassialternatiivid on ndidatud Harju maakonnaplaneeringus,
siis tuleb tdpsemate planeeringute koostamisel maakonnaplaneeringust ldhtuda. Kiill aga ei née
PlanS ette otsest voimalust maakonnaplaneeringuga kinnisomandile kitsenduste seadmiseks.
Tallinna ringraudtee elluviimiseks on aga vajalik diguslikult kindlam lahendus trassikoridori
sdilitamiseks. Maakonnaplaneeringu ja kinnisomandi kitsenduste temaatika diguslik ebakindlus
on kinnitust leidnud ka kohtupraktikas.

Tallinna Ringkonnakohtu halduskolleegium on asunud seisukohale, et erinevatel
planeeringuliikidel on diskretsiooni ulatus erinev, mis on sdltuvuses planeeritava ala ulatusest.
Liigilt iildisemas maakonnaplaneeringus ei pea kajastama konkreetseid omandidiguse
piiranguid kinnistute tipsusega, seda ei ndua PlanS ega iikski teine digusakt.? Seega ei kohaldu
maakonnaplaneering otseselt KOV-i viljastatavatele projekteerimistingimustele, mistdttu pole
KOV-il alust trassikoridori otsi vabana hoida. Kuna planeeritavates trassikoridorides on aga
suur arendussurve, siis on iiksnes riigi eriplaneeringuga voimalik selgeks teha, millise ala
holmab Tallinna ringraudtee trassikoridor ning milline ala on vaba muuks arengutegevuseks,
sest riigi eriplaneering on planeeringuliik, mis voimaldab teha strateegilisi otsuseid suurel maa-
alal kinnisasja tdpsusega.

Riigi eriplaneeringu tegemata jatmine v3ib paddida olukorraga, kus Rail Baltica kavandamise
raames arvestatakse kiill tdiendava ruumivajadusega eritasandilistel ristumistel ringraudteega
kattuvas 16igus, kuid samas ehitatakse ringraudtee trassikoridori otstes vOimalikud raudtee
kulgemiskohad tdis. Niisugusel juhul ei oleks Rail Baltica projekteerimisel ringraudteega
arvestamisest kokkuvottes aga mingit tulemust ning tehtavad joupingutused ja kantud kulud
oleksid asjatud.

Lahtuvalt eeltoodust ja seoses iiha kasvava vajadusega tShustada litkuvust Harjumaal ja
pakkuda erinevaid keskkonnasobralikke transpordialternatiive ning leida kaubavedudeks
kiiremaid ning vdhemohtlikumaid vdimalusi ning arvestades Rail Balticaga seonduvat, on
sobilik alustada arutelusid ja tipsemaid uuringuid Tallinna ringraudtee kavandamiseks iihtse ja
tervikliku projektina.

1.1. Ringraudtee kavandamisega seonduvad alusdokumendid

Ringraudtee tdhtsust on rohutatud erinevates dokumentides alates 1998 Harju
maakonnaplaneeringust®, sh:
1. Eesti iileriigiline planeering 2030+ *

2. Harju maakonnaplaneering 2030+ °

2 TInRnKo 30.09.2014, 3-13-20/96 p 14.
3 Harju Maakonnaplaneering 1998, PDF 1k 143 (145) 6. 16ik (Tallinna méddasdidu-raudtee).
4 Eesti iileriigiline planeering, Ik 37 (punkt 4.3.3.), 6. 15ik.

5 Harju maakonnaplaneering 2030+, seletuskiri Ik 55 punkt ¢, Ik 57 KSH Tabel 6, Ik 73 ja 76 KSH, Ik 82 KSH
Tabel 8. Lisaks vt Lisa 9. Maakonnaplaneeringu elluviimise tegevuskava, Ik 4.
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https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline_planeerimine/eesti2030.pdf
https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19256713/Seletuskiri+-+Harju+maakonnaplaneering+2030-.pdf/c23d2594-f172-4927-b98d-ae0591436ebb
https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19256713/Lisa+9+Elluviimise+tegevuskava.pdf/2ccc4b05-16bc-4925-8cc3-6d7780e34fc6

Tallinna iildplaneering ®

Liine-Harju (koostatav) iildplaneering’, Paldiski linna {ildplaneering®
Saue Valla iildplaneering °

Rae Valla iildplaneering 1°

Saku Valla iildplaneering *

Kiili valla iildplaneering'?

© 0o N o g ks~ w

Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav tegevuskava aastateks 20192024 3
10. Tallinna strateegiad «Tallinn 2025»* ja «Tallinn 2030»°

11. Harju maakonna arengustrateegia 2035+

12. Tallinna regiooni si#stva linnaliikuvuse strateegia 2035

13. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi (MKM) 19.08.2019 suunis arvestada
Rail Baltic raudtee eritasandiliste ristumiste projekteerimisel ja ehitamisel Tallinna
1dunapoolse ringraudtee tarbeks tdiendava ruumivajadustega ning niha ristumistes ette
tdiendav vaba gabariit viaduktide all.'®

14. Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 eelndu, mis kasitleb Tallinna ringraudtee
riigi eriplaneeringu vajadust (avalikustatud 23.09.2020).%°

Tallinna ringraudtee kavandamisel tuleb arvesse votta nii Rail Baltica projekti kui ka
olemasolevat avalikku raudteed, samuti teadaolevaid ja plaanitud muudatusi. Nimelt tegi
Vabariigi Valitsus 2019. a-l otsuse elektrifitseerida kogu Eesti avalik raudtee perspektiiviga
viia elektrile {ile nii reisijate- kui kaubavedu. Tallinna ringraudtee planeerimisel tuleb vastavate
arengutega arvestada, eesmdrgiga leida projektide vahel voimalikult suur siinergia. Samuti
tuleks arvesse votta potentsiaalset Tallinna-Helsingi tunnelit, mille kokkupuutekoht Tallinna
ringraudteega on Soodevahe kaubajaamas.

6 Tallinna iildplaneering, peatiikk 6.2. Raudteevdrgu iimberkujundamine.

7 Ladne-Harju koostatav iildplaneering, seletuskiri Ik 21.

8 Paldiski linna iildplaneering, seletuskiri Ik 21 ja 38.

® Saue Valla iildplaneering, seletuskiri Ik 17 punkt 9.
10 Rae Valla iildplaneering, seletuskiri Ik 38 punkt 4.9. ja 5.6.2.

11 Saku Valla iildplaneering, seletuskiri Ik 19 punkt 2.2., Ik 26 punkt 2.3.7.2., Ik 32-33 punkt 2.3.7.11., Ik 39 punkt
2.3.7.19., Ik 40-41 punkt 2.3.7.21., Ik 49 punkt 2.8.

12 Kiili Valla iildplaneering, seletuskiri Ik 45 punkt 4.1.1.4.

13 Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav tegevuskava aastateks 20192024, Ik 18 punkt 5.3.

14 Tallinna strateegia «Tallinn 2025y, 1k 35 ptk “Teedevork”.

15 Tallinna strateegia «Tallinn 2030», punkt 6.3.

16 Harju maakonna arengustrateegia 2035+, 1k 26 ja lk 29 viimane 15ik.

7 Tallinna regiooni s#fstva linnaliikuvuse strateegia 2035, lk 29 (31), 48 (50).

18 Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 suunis.

19 Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035 eelndu
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https://www.tallinn.ee/est/ehitus/Tallinna-uldplaneering
https://laaneharju.ee/documents/17842239/23552248/Laane-HarjuYP_LSjaVTK_202003.pdf/3472a45f-b542-4795-bcab-20cc7e531c86
https://laaneharju.ee/documents/17842239/19511302/161_seletuskiri.pdf/b203c6fe-fc1f-479b-abef-fc73fc00a566
https://sauevald.ee/documents/17893729/18442041/1.Saue+valla+%C3%BCldplaneeringu+seletuskiri.pdf/17a2dc00-d648-489f-9302-341d196d5675
https://www.rae.ee/rae-valla-uldplaneering
https://www.sakuvald.ee/documents/379795/588312/Uldplaneeringu+seletuskiri+2009.pdf/0e96850d-1a89-484e-a521-fb7b566b4bab
https://www.kiilivald.ee/documents/1704870/8341764/Kiili_YP_seletuskiri_16_05_13.pdf/80373f01-17f7-429f-8c33-73663f073a73
https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist_._19.02.docx.pdf
https://oigusaktid.tallinn.ee/?id=3001&aktid=96947&fd=1&leht=1&q_sort=elex_akt.akt_vkp
https://oigusaktid.tallinn.ee/?id=3001&aktid=118878
http://hol.ee/docs/file/harju%20strat%20muudetud%2025_11_18.pdf
https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article_files/tallinna_liikuvuskva_2019november_portrait.pdf
https://adr.rik.ee/mkm/dokument/6646761
https://www.mkm.ee/sites/default/files/transpordi_ja_liikuvuse_arengukava_2021-2035_en.pdf

Perspektiivset ringraudtee koridori on kajastatud ka iiksikutes detailplaneeeringutes.?
Maakonnaplaneeringus kavandatud Tallinna iimbersdiduraudtee iildjuhul detailplaneeringutes
kajastamist ei leia, erandiks on 10ik, kus trass kattub varasemalt kavandatud Saue-Mianniku
raudtee trassiga.

Tallinna tuletdrje- ja paistetodde valdkonna riskianaliiiis? niitab, et Tallinna raudtee
ohuobjektideks, kus toimunud raudteednnetuse tagajirjel voib tekkida Tallinnas hadaolukord,
on Kopli kaubajaam, Ulemiste jaam, raudteeldik Ulemiste-Tallinn ja Pirita joe raudteesild.
Tallinna raudteevedude riskiallikateks on ohtlike kemikaalidega laetud vagunid, mis liiguvad
ja seisavad Tallinna tihedalt asustatud aladel. Koik eclnimetatud dokumendid rohutavad, et
Tallinn on oluline reisiraudtee sdlmpunkt, kuhu koonduvad koik riiklikult olulised
raudteekoridorid (Tallinn-Tartu-Valga, Tallinn-Viljandi, Tallinn-Narva, Tallinn-Parnu), sh
rahvusvahelised iihendused Tallinn-Moskva ja Tallinn-Peterburi, Rail Baltic raudteega
lisanduvad Tallinn-Riia, Tallinn-Vilnius, Tallinn-Varssav jne). Alusdokumendid kisitlevad
seega vajadust lahendada kaubavoogude vedu, sh ohtlike veoste vedu lébi Tallinna kesklinna
ja seda ringraudtee ehitamisega. Alusdokumentides on toodud vilja vajadus tdpsema
planeeringu koostamise jirele, et vilja selgitada milline trassialternatiiv on parim vdimalik
lahendus. Uhtlasi on Tallinna Linnaplaneerimise Amet tellinud 2020. aastal Tallinna Ulemiste
ja Kopli kauba- ja sorteerimisjaamade ohutuse ekspertarvamused??, mis samuti toovad vilja
nende kaubajaamadega ning ohtlike veostega 14bi Tallinna kaasnevad riskid ja ohud.

1.2. Ringraudtee kavandamisega seotud digusaktid

Ringraudtee kavandamisel tuleb arvestada nii riigisisese, kui ka Euroopa Liidu digusega.

Ringraudtee menetlemine on otseselt seotud PlanS ja ehitusseadustikuga (EhS). Veel on
puutumus raudteeseadusega (RdtS) ning vajalik on jargida ka keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadust (KeHJS).

Oluline on kinni pidada Euroopa Liidu digusest ning seda rakendatavates Eesti digusaktidest,
mis votavad iile keskkonda puudutavaid direktiive (nendeks on niiteks loodusdirektiiv® ja
linnudirektiiv?*) ja samuti Euroopa Liidu digusest ning seda rakendatavates Eesti digusaktidest,
mis puudutavad raudtee ohutust.?®

1.3. Ringraudtee kavandamisest puudutatud isikute ja asutuste ring

Lisaks Taotlejale saab ringraudtee kavandamisest puudutatud isikutena kasitleda ringraudtee
trassi asukoha ning sellest mojutatud kohalikke omavalitsusi, seotud valitsusasutusi ja huvitatud
ettevotjaid.

20 | aagri alevik 4 Tallinn-Parnu-Ikla tee, Keila-Tallinn 87,2-91.1 km raudtee, Viina jde ja Topi liiklussdlme
vahelise maa-ala detailplaneering; Trahteri, Lepatriinu, Partla-Tonu 4 ja Padsuvilja detailplaneering.

2L Tallinna tuletdrje- ja pidstetddde valdkonna riskianaliiiis, Ik 87.
22 Jlemiste kauba- ja sorteerimisjaama ohutuse eksperthinnang (2020) ja Kopli kauba- ja sorteerimisjaama ohutuse
eksperthinnang (2020).

23 Ngukogu direktiiv 92/43/EMU 21. mai 1992 Looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja taimestiku
kaitse kohta.

24 Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiiv 2009/147/EU 30. november 2009 Loodusliku linnustiku kaitse kohta.

% Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiiv 2004/49/EU 29. aprill 2004 Uhenduse raudteede ohutuse kohta,
millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevdtjate litsentseerimise kohta ja direktiivi
2001/14/EU_raudtee infrastruktuuri lidbilaskevdime jaotamise ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude
kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise kohta (raudteede ohutuse direktiiv).
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https://www.riigiteataja.ee/akt/119032019104?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/121122019005?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/106052020030?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/121122019007?leiaKehtiv
https://sauevald.ee/documents/17893729/18660521/Chester+%28Seletuskiri+%28%C3%B5ige+variant%29.pdf/3839ce77-ea08-4edd-8464-af825f36b41b
https://sauevald.ee/documents/17893729/18660521/Chester+%28Seletuskiri+%28%C3%B5ige+variant%29.pdf/3839ce77-ea08-4edd-8464-af825f36b41b
https://www.sakuvald.ee/documents/379795/1655817/Seletuskiri+Eesti+N%C3%A4itused.pdf/522385cc-5ba0-4e68-ba82-1692cd369443
https://www.tallinn.ee/est/g3552s25496
https://uuringud.tallinnlv.ee/uuring/vaata/2020/lemiste-kauba--ja-sorteerimisjaama-ohutuse-ekperthinnang
https://uuringud.tallinnlv.ee/uuring/vaata/2020/Kopli-kauba--ja-sorteerimisjaama-ohutuse-ekperthinnang
https://uuringud.tallinnlv.ee/uuring/vaata/2020/Kopli-kauba--ja-sorteerimisjaama-ohutuse-ekperthinnang
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:01992L0043-20130701
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:01992L0043-20130701
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02009L0147-20190626
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02004L0049-20140730
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Ringraudteega territoriaalselt, majanduslikult voi sotsiaalselt seotud kohalikud omavalitsused
(puudutatud omavalitsused):

Trassialternatiivid ldbivad jargmiseid kohalikke omavalitsusi:
1. Tallinna linn
2. Raevald
3. Kiilivald
4. Saku vald
5. Saue vald

Séltuvalt planeeringuala®® suurusest ja mojust tuleb eriplaneeringu koostamisse hdlmata

jargmised kohalikud omavalitsused:

Tallinna linn (Harju maakond)

Maardu linn (Harju maakond) 15. Keila linn (Harju maakond)
Viimsi vald (Harju maakond) 16. Ladne-Harju vald (Harju maakond)
Joeldhtme vald (Harju maakond) 17. Tapa vald (Laéne-Viru maakond)
Kuusalu vald (Harju maakond)

Anija vald (Harju maakond)

Loksa linn (Harju maakond)

Kose vald (Harju maakond)

© oo N o g A~ w Db -

Raasiku vald (Harju maakond)

[EEN
o

. Rae vald (Harju maakond)

[EEN
[EEN

. Kiili vald (Harju maakond)

[EEN
N

. Saku vald (Harju maakond)

[HEN
w

. Saue vald (Harju maakond)
14. Harku vald (Harju maakond)

Valitsusasutused, sealhulgas Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium,
Rahandusministeerium ning Keskkonnaministeerium. Raudteevaldkonna ja hilisema
ehitustegevuse seisukohast on oluline osapool ka Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
(TTJA). Lisaks tuleb teha koost6dd Kaitseministeeriumiga seoses iihe trassialternatiivi
lahedusse jdava kaitseotstarbelise maa-alaga ning Maanteeametiga, et analiitisida seoseid muu
infrastruktuuriga.

Erasektor?’, sealhulgas Paldiski Ettevdtjate Liit, Alexela Grupp, Logistika ja Transiidi
Assotsiatsioon, Paldiski Sadamate AS, Team Paldiski, AS Eesti Liinirongid, Eesti Raudtee AS,
Edelaraudtee AS, Operail AS, RB Rail AS ja Rail Baltic Estonia OU.

2% \/t planeeringuala kohta alaptk 4.

27 Erasektori huvitatud osapooltena kiisitletakse ettevdtteid, kes on olnud varasemalt kaasatud vdi kes on iiles
ndidanud huvi Tallinna ringraudtee kavandamise protsessi osas. Erasektori huvitatud osapoolte ring ei ole piiratud,
vastavalt PlanS §-le 31 Ig 3 saab riigi eriplaneeringu eelvaliku tegemisse kaasata iga isiku, kelle huve vdib
koostatav planeering puudutada.
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Isikud, kelle digusi voib planeering puudutada, sealhulgas maaomanikud, kui on selge, et
nende kinnisasi jddb kavandatavasse raudteetrassi koridori vai isikud, kelle muud Gigused
voivad olla lilemééraselt mdjutatud kavandatavast ringraudteest.

Planeeringualal asuvad diguste omajad, sealhulgas kaevandusloa vdi muude taoliste lubade
omajad.

Kaasatavaid isikuid ja kaasamise viisi késitletakse kaasamiskavas (LISA 1).

2. RIIGI ERIPLANEERINGU ALGATAMISE TAOTLUSE
ESITAMISE EESMARK

Riigi eriplaneeringu koostamise eesmérk on suure riikliku huvi ja olulise ruumilise mojuga
ehitise (avalik raudtee) asukohavaliku menetluse ldbiviimine ja detailse lahenduse
koostamine?®.

Riigi eriplaneeringu koostamine on vajalik, sest planeeringualale jadvad mitmed kohalikud
omavalitsused. Ringraudtee rajamisega ei lahendata kohaliku elu probleeme, vaid riiklikult
olulisi kiisimusi, nagu on kogu Harju maakonda hdlmavaid transpordikiisimused ning
maakondadeiileste transpordivedude holbustamine. Kavandatava ringraudtee mdju on
maakondadeiilene, sest hdlmab Paldiski suunalise kaubavedude tmbersuunamist Tallinna
kesklinnast ning Ulemiste rahvusvahelisest Rail Baltica reisiterminalist. Lisaks uusi
iihistranspordiiihendusi Ulemiste-Paldsiski suunal ning mdjutab sealjuures ohtlike veoste
imbersuunamise tottu ka Ladne-Viru maakonda. Riigi eriplaneeringu menetlus on Tallinna
ringraudtee kavandamiseks kdige sobivam menetlus, sest voimaldab valida ehitise asukoha
kohalike omavalitsuste (aga ka maakonna) iileselt.

Riigi eriplaneeringu algatamise taotluse koostamisel on lisaks riigi eripplaneeringule vorreldud
analiilisitud vdimalusi lahendada tdstatatud kiisimusi teiste planeeringuliikidega. Kui vorrelda
Tallinna ringraudtee kavandamist teiste suurte taristuobjektide kavandamisega, siis oleks iiks
voimalik planeeringuliik ka maakonnaplaneering, nditeks selle osa- vOi teemaplaneering.
Maakonaplaneeringu  instrumendi  kasutamise  kahjuks  rddgivad  asjaolud, et
maakonnaplaneeringu iilesanded ei vdimalda lahendada vajalikke kiisimusi piisava
detailsusastmega (kinnisasjapohiselt, sitestades krundi ehitusdiguse) ega sea kinnisasjadele
kitsendusi. Isegi, kui maakonnaplaneeringu teemaplaneringu raames koostataks raudtee
eelprojekt, puuduks sellel hilisemate menetluste osas diguslik tdhendus.

Kitsenduste seadmata jdtmine toob aga kaasa olukorra, kus thest kiiljest sdilitatakse
broneeringud voimalikult laial alal, mis takistab arendustegevust. Teisest kiiljest jaetakse aga
analiiiisimata konkreetse kinnisasjaga seonduvad huvid ja digused, mille hilisemal vaatlemisel
selgub, et raudteetrass on vajalik imber kavandada. Broneeritud maa-alade hoidmine asukohas,
kus on suur surve arendus- ja chitustegevuseks ei pruugi olla aga oiguslikult vdimalik
maakonnaplaneeringu diguslikult mittesiduva iseloomu tottu Kinnisasjade kitsendamise vaates.
Kaasamise raames on avaldatud arvamust, et erinevalt kirjeldatust on voimalik ka
maakonnaplaneering koostada suures (kinnistu) tdpsusastmes. Koostatav raudtee eelprojekt ei
oma erinevat tdhendust riigi eriplaneeringu ja maakonnaplaneeringu koostamisel. Terviklik
ruumilahendus on samavordne eesmirk nii riigi eriplaneeringu kui maakonnaplaneeringu
koostamisel. veel tuleb vilja tuua, et riigi eriplaneeringu ja maakonnaplaneeringuga ette nihtud
menetlusnormid on just kaasatavate ringi osas erinevad. Uksikisiku digusi ja huvisid tagab
paremini riigi eriplaneeringu menetlus. Erinevalt maakonnaplaneeringust on riigi eriplaneering

28 PlanS § 27 15ige 1.
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vaidlustatav ka avalikes huvides, mis tagab avalikkuse huvide kaitse nii olulise strateegilise
projekti elluviimisel.

Kuna Harju maakonnaplaneering sisaldab juba voimalikke trassialternatiive, ei ole moistlik
asuda uuesti koostama maakonnaplaneeringut. Lisaks annab vastav maakonnaplaneering ka
selge suunise, et edasine tegevus tuleb kavandada liigilt tipsema planeeringuga, mis on nditeks
riigi eriplaneering. Maakonnaplaneeringu elluviimise seisukohast on oluline, et eelistatud
ringraudtee trassikoridor saab kajastatud praegu menetluses olevates omavalitsuste
iildplaneeringutes, et tagada selle realiseeritavus. Ringraudtee tipse asukoha madramine 14bi
iild- voi detailplaneeringute on aga ressursi- ja ajamahukas ega vaatle Tallinna ringraudteed
tervikliku projektina.

Tallinna ringraudtee planeerimine riigi eriplaneeringuga on pdhjendatud ja otstarbekas, sest
joonobjekti planeeringu koostamine nii suurel maa-alal ja mille moju ulatub asukohast
kaugemalegi on ressursimahukas, vajab spetsiifilisi teadmisi ning eeldab keskset
koordineerimist ja terviklikku ldahenemist. Terviklik ldhenemine tagab muuhulgas selle, et
uuringud votavad arvesse laiemaid mojusid ning et avalikkuse kaasamine on laiapdhjalisem.
Vordluses teiste planeeringuliikidega on avalikkuse kaasamine intensiivsem, sest planeering
koostatakse kahes etapis, mille raames toimuvad avalikud arutelud nii planeeringu kui ka
mdjude hindamise jaoks. Uhe menetluse korral on huvitatud osapooltel vdimalik saada
informatsiooni keskselt koikide projekti detailide kohta. Menetledes erinevaid maakonna- vai
iildplaneeringuid keskset 1dhenemist kaasamisele voi muude kiisimuste lahendamisele ette ei
ole néhtud.

Lisaks on riigi eriplaneeringu menetluse kasutamine maistlik, sest selle elluviimise etapis annab
ehitus- ja kasutusloa TTJA. Kuigi raudteedega seonduvad load annab ka muidu TTJA, saab

riigi eriplaneeringu alusel ehitusload muudes kiisimustes, néiteks kaasnev infrastruktuur, anda
TTIA.

Riigi eriplaneeringu algatamise taotluse esitamise eesmirk on terviklikult lahendada
ringraudteega seonduvad kiisimused.

Tapsemalt soovitakse:
1. leida ringraudteele parim voimalik asukoht;
2. koostada vastavas asukohas detailne lahendus;
3. tootada vilja ehituslikud lahendused planeeringu elluviimiseks;
4. lahendada Rail Baltic raudteega seonduvad kiisimused.

Paralleelselt riigi eriplaneeringu menetlusega viiakse ldbi keskkonnamdju strateegiline
hindamine (KSH). Riigi eriplaneeringu alusel on vdimalik seada Kinnisasjale kitsendusi?®,
mistottu on selle planeeringuliigi kasutamine hilisema elluviimise mottes efektiivne ja
otstarbekas, kuna ei viida 1dbi mitut planeerimismenetlust. Riigi eriplaneeringu lébiviimisele
on avalikult toetust avaldanud ka riigihalduse minister.*

3. RINGRAUDTEE KUI RIIGI ERIPLANEERINGU OBJEKT

3.1. Ringraudtee kui riigi eriplaneeringuga kavandatav ehitis

29 planS § 27 1dige 5.

30 Aab: Tallinna ringraudteel on perspektiivi, algatada tuleks eriplaneering.  Arvutivdrgus:
https://www.err.ee/1127647/aab-tallinna-ringraudteel-on-perspektiivi-algatada-tuleks-eriplaneering.
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Riigi eriplaneeringuga kavandatakse avalikku elektrifitseeritud raudteed, mille eesmérgiks on
reisijate- ja kaubaveo soodustamine.

Ringraudtee on ehitis, kuna see on loodud inimtegevuse tulemusel, aluspinnasega ithendatud
ning selle kasutamise eesmaérk, otstarve ja viis vdimaldavad seda eristada teistest asjadest.
Ringraudtee on maatiikiga piisivalt ithendatud funktsionaalselt terviklik rajatis, mille olulised
osad on muldkeha ja sellele toetuv tee pealisehitus, mis koosneb roobastest, pdormetest,
liipritest ja ballastist.>!

3.2. Oluline ruumiline moju

Riigi eriplaneeringuga kavandatav ehitis peab omama olulist ruumilist mdju ehk mdju, millest
tingitult transpordivood, saasteainete hulk, kiilastajate hulk, visuaalne moju, 16hn, miira,
tooraine vOi t60jou vajadus muutuvad objekti kavandatavas asukohas senisega vdrreldes
oluliselt ning mille mdju ulatub suurele territooriumile.3?

Ringraudtee on olulise ruumilise mojuga ehitis, sest sellest tingitult muutuvad eelkdige
transpordivood ja kiilastajate hulk ning kavandataval ehitisel on ka visuaalne moju. Nimetatud
mojud on omavalitsuste ning ka maakonnaiilesed ehk ulatuvad suurele territooriumile.

3.3. Suur riiklik huvi ringraudtee vastu

PlanS seletuskirja jargi peaks riigi eriplaneeringu koostamise eelduseks olev suur riiklik huvi
viljenduma eelkoige riigi strateegilistest dokumentidest ehk arengukavadest, strateegiatest,
samuti Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammist jt dokumentidest, kus riik on véljendanud oma
huve.®

Ringraudtee planeerimine riigi eriplaneeringuga on vajalik, sest tegu on ehitisega, mille
asukoha valiku ja toimimise vastu on suur riiklik huvi. Sissejuhatuses on toodud erinevad riigi
poolt koostatud dokumendid, kus ringraudtee kavandamine on néidatud {ihe olulise eesmérgina.
Uleriigiline  planeering 2030+, Harju  maakonnaplaneering 2030+,  Avaliku
raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav tegevuskava aastateks 2019-2024, Harju maakonna
arengustrateegia 2035+ ning MKM antud suunised rohutavad riiklikul tasemel, et Tallinna
ringraudtee rajamise osas on suur riiklik huvi. Eksisteerib vajadus lahendada kaubavoogude, sh
ohtlike veoste vedu ldbi Tallinna kesklinna. Samuti rohutatakse, et Tallinn on oluline
reisiraudtee sdlmpunkt, kuhu koonduvad koik riiklikult olulised raudteekoridorid (Tallinn-
Tartu-Valga, Tallinn-Viljandi, Tallinn-Narva, Tallinn-Parnu), sh rahvusvahelised {ihendused
Tallinn-Moskva ja Tallinn-Peterburi. Rail Baltica raudtee valmimisel lisanduvad ithendused
Riia, Vilniuse, Varssavi ja Berliiniga. Harju maakonna arengustrateegia toob vilja Tallinna
ringraudtee rajamise vajaduse koos kohaliku reisirongiliikluse vdimekusega Ulemiste-Paldiski
suunal, perspektiivis Ulemiste-Haapsalu/Rohukiila suunal. Riigi eriplaneeringu koostamise
raames 1dbi viidud uuringud ja kaasamisprotsess vOimaldavad selles osas teha
sotiaalmajanduslikult pShjendatud ja kaalutletud valikud ja otsused.

Seoses Tallinna ringraudtee 1dunapoolse trassialternatiiviga on oluline tdhele panna, et Rail
Baltica kavandamisel tuleb arvestada ringraudteega. Kui Rail Baltica ehitusprojekti
koostamisel ringraudteega ei arvestata, siis muutub 1dunapoolse trassialternatiivi realiseerimine
oluliselt kallimaks, sest raudteede ristumiskohad ja tilesdidud ning muud seotud kiisimused

SLRALS § 3 punkt 2.
32 Planeerimisseaduse seletuskiri 571 SE.
33 Samas, 1k 41.
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tuleb lahendada eraldiseisvalt. Seega on oluline, et Rail Baltica projekti realiseerimisel oleks
teada Tallinna ringraudteega seonduvad tipsed tehnilised asjaolud ja asukoht.

Lisaks eeltoodule toetab ringraudtee rajamist ka erasektor. Ettevotted toovad vilja, et nende
huvid seonduvad nii kaubaveoga kui ka tootajate liikumisvdimalustega.®*

Samuti tuuakse vilja, et Paldiski ettevotjate, KOV-i ja EAS-i koostdos koostati aastatel 2017-
2019 Paldiski Investorteeninduse Programm (PIP), mille eesmérgiks on aastatel 2018-2030
realiseerida Paldiskis 1 miljardi euro ulatuses uusi todstusinvesteeringuid. See omakorda
avaldab moju transpordivoogudele. Ettevotjad leiavad, et riigile kuuluva infrastruktuuri areng,
sealhulgas raudteetaristu ldbilaskevdimsuse oluline suurendamine ning Tallinna ringraudtee
ehitamine on eelduseks Paldiski suuremahuliste investeeringute realiseerimiseks.®® Logistika ja
Transiidi Assotsiatsioon rdhutab, et ringraudtee rajamine on vajalik ka ohutuse seisukohast.*®

3.4. Ringraudtee otstarve ja sellega seonduva tegevuse kirjeldus
3.4.1. Ringraudtee rajamine

Kavandatava ehitise (ringraudtee) otstarve on avalik raudtee, mis iihendab Tapa suuna raudtee
Paldiskiga (1ounapoolses alternatiivis Tallinnat 1dbimata) ja Paldiski Ulemistega ning raudteega
seotud rajatised. Ringraudtee ei teeninda mitte ainult kaubavoogusid, vaid ka reisijaid.

Ulemiste ja Paldiski kiire raudteeiihenduse rajamine vdimaldaks igapievast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasdistliku toordnnet ning parandaks iihtlasi Tallinna lennujaama, Rail
Baltica rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kéttesaadavust keskkonnasdastliku ja
turvalise iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb pdhjapoolse trassialternatiivi viljachitamise korral
Tallinna Lasnamie linnaosa ja Ulemiste piirkonna elanikel vdimalus sdita kiire ja mugava
roobastranspordiga todle Saue, Keila voi Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja
logistikaettevatetesse ning vastupidi. Tookdte jargi on juba tdna Paldiski piirkonnas suur
ndudlus ning arvestades ténaseid tihistranspordiiihendusi voi isiklikule sdiduautole kuluvat
ressurssi - raha ja aeg -, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat sellesuunalist
igapdevast toordannet. To6rdnde probleemi ei aita lahendada ka Rail Baltica kohalikud peatused,
kuna Rail Baltica radutee ei ulatu Paldiskisse, see tihendab, ei voimalda Paldiski Ulemiste voi
ka Paldiski Tapa otseiihendust.

3.4.2.  Kaubarongiliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast

Kavandatava ehitise 1dunapoolse trassialternatiivi elluviimine voimaldaks kaubarongiliikluse
véljaviimist Tallinnast (Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest). Seda toetab muuhulgas menetluses
olev Pohja-Tallinna linnaosa iildplaneering®’. Lisaks vdimaldaks 1dunapoolse trassialternatiivi
realiseerimine Paldiski-suunalise kaubarongliikluse véljaviimist tulevasest rahvusvahelisest
Rail Baltica reisiterminalist, millest kujuneb Eesti virav. Kopli ja Ulemiste kaubajaamad ja neid
labivad suuremahulised kaubaveod ei sobi enam nimetatud Tallinna piirkondadesse. Kui
toostusettevotted Koplis sdilivad, tuleb neile tagada kaubavedude voimalus viahendatud mahus.
Samas tuleb aga soodustada kaubavedude viljaviimist Kopli piirkonnast.

34 Paldiski Ettevotjate Liidu 11.11.2019 toetav kiri MKM-ile, eelviimane 15ik.
3 OU Team Paldiski 11.11.2019 toetav kiri MKM-ile, 1k 2 teine 15ik.
% |_ogistika ja Transiidi Assotsiatsiooni 20.11.2019 toetav kiri MKM-ile, 3. 15ik.

37 Pdhja-Tallinna linnaosa iildplaneeringu eelndu, 1k 73. Internetis: https://www.tallinn.ee/est/ehitus/Pohja-
Tallinna-linnaosa-uldplaneering.
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Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline iri- ja elukeskkond, mille kontekstis tuleb silmas
pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi maakasutus- ja é&rivoimalusi ning
investeeringuid piirkonda. Tuleb analiitisida ka Kopli kaubajaama funktsiooni viimist mujale
(nt Lagedile, Tapale voi perspektiivsesse Soodevahe kaubajaama) ning Koplis ja Paljassaares
paiknevate  toOstusettevotete  perspektiivi - Tallinnas.  Erinevates planeeringutes ja
arengudokumentides on aastakiimneid kajastatud kaubajaamade ja kaubaveo (eriti ohtlike
veoste) Tallinnast viljaviimise voimalusi, et vihendada ohtu inimeste ¢lule ja tervisele.

Tallinna linna tellimusel valminud uues ohutuse ekspertarvamus Tallinna Ulemiste ja Kopli
kauba- ja sorteerimisjaamade ohutuse kohta® pé&hijareldus oli, et kaubajaamade ohutus on kiill
praegu, viikesest kaubaveomahust tulenevalt, nduetekohaselt tagatud, kuid suurdnnetuse risk
on olemas. Suurdnnetuse risk kasvab proportsionaalselt kaubaveo mahu kasvamisega ja on
arvestatavalt suur juba kaubajaamade normaalse koormuse juures.

Seega on Tallinna linna arengu seisukohast vajalik juhtida Tallinnast vélja ohtlikud veosed,
voimaldada Paldiski ja Muuga sadamate arengut ning soodustada Tallinna ja ldhivaldade
vahelist reisrongiliiklust. TLPA sonul on viimase aasta jooksul valminud iihistransporti ja
linnapiirkonna liiklust analiiiisivad uuringud koik pidanud prioriteetseks reisirongiiihenduse
arendamist ja Kristilne multimodaalse {imberistumisjaama viljachitamist. Tallinna linn
analiilisib reisirongiiithenduse pikendamist Kopli ja Lasnamie suunas ning naaberlinna
Maardusse. Reisirongiliikluse arendamine ja suurem integreerimine linnaliiklusesse saab
toimuda ainult eelnevalt kokku lepitud tihisel eesmaérgil tihedas koostods riigi (sh raudtee
omanik Eesti Raudtee AS) ja linna asutuste vahel. Uleriigiline planeering koos tegevuskavaga
saab TLPA hinnangul pakkuda koost6oks vajaliku ldhtealuse. Linnaliikluse tihendusi
peatustega tuleb arvestada — liikuvusanaliitisid on esitatud peatiikis 5.3.1.

Rail Baltica raudtee ja Ulemiste terminali kavandamisega on teravalt tdstatunud ohtlike
kaubavedude tiheasustusalast valja viimise vajadus. Vabariigi Valitsus on astunud esimesed
sammud ja loonud eeldused Ulemiste kaubajaama Tallinnast vilja viimiseks. Kaubajaamade
véljaviimiseks on erinevaid alternatiive, sealhulgas olemasolevate kaubajaamade korrastamine
ja laiendamine, Rail Baltica projektiga rajatava kaubajaamaga kombineerimine v3i uue kauba-
ja  sorteerimisjaama  rajamine.  Uleriigilise  planeeringu  vdi  selle tegevuskava
uuedamise/koostamise raames kaalutakse koiki voimalusi kaubajaamade kolimiseks Tallinnast
vélja. Tulenevalt Tallinna ja ldhivaldade liikuvusuuringutest ja litkuvuskavast on vajalik luua
eeldused raudtee reisirongiliikluse paremaks integreerimiseks ja Kkasutusele votmiseks
linnapiirkonna {histranspordisiisteemis ning trammiteede vorgustiku etapiviisiliseks
laiendamiseks.Raudtee voimalike kiiruste osas saab anda vastuse riigi eriplaneering.
Kaubarongide jaoks on Eesti Raudtee tellitud eskiisprojekti kohane kiirus 80 km/h optimaalne.
Riigi eriplaneeringu koostamise kdigus on voimalik anliilisida ka kaubavedude jaoks suuremate
kiiruste planeerimist, et raudtee kavandamise kdigus oleks jdetud vOimalus kodige uuema
tehnoloogia realiseerimiseks tulevikus.

Reisirongide kiirused peavad kindlasti vastama vdhemalt praegustele regionaalrongiliikluse
maksimaalsetele kiirustele (120 km/h, ka 135 km/h (katsetamisel)) ning hindama ka v&imalikke
tulevikulahendusi.

8 Kopli kauba- ja sorteerimisjaama ohutuse ekperthinnang. Arvutivorgus:
https://uuringud.tallinn.ee/uuring/vaata/2020/Kopli-kauba--ja-sorteerimisjaama-ohutuse-ekperthinnang.
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4. PLANEERINGUALA NING TRASSIALTERNATIIVID

Planeeringuala piiri ettepanek on esitatud allpool joonisel 1.
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Joonis 1. Planeeringuala piir

Planeeringuala on valitud piisava ulatusega, mis eeldatavalt vdimaldab paralleelselt
planeeringuprotsessiga analiilisida erinevaid tehnilisi aspekte ringraudtee projekteerimisel ning
loob eeldused keskkonnamoju strateegilise hindamise ldbiviimiseks, vajadusel keskkonnamdju
hindamise tdpsusastmes. Ringraudtee ja seotud rajatiste tdpsed koordinaadid selguvad peale
keskkonnamdju strateegilist hindamist ja tehnilise projekti koostamist, mida on voimalik teha

riigi eriplaneeringu detailse lahenduse koostamise raames (vt ka LISA 2 ajakava).

Planeeringuala ulatub ida suunast Tapalt kuni Paldiskini lddnes, moodustades u 120-
kilomeetrise laiusega ala. Planeeringuala hdlmab kogu Harju maakonda ja iihte Lédne-Viru
maakonna kohalikku omavalitsust. Planeeringuala analiiiis suuremas ulatuses on vajalik, et
kaardistada mojud, mis kaasnevad Tallinna ringraudtee ehitamisega, sealhulgas teostada

sotsiaalmajanduslike mdjude analiiiis.

Planeeringuala holmab jargmiseid kohalikke omavalitsusi:

1. Tallinna linn 7. Tapavald 13. Saku vald

2. Maardu linn 8. Loksa linn 14. Saue vald

3. Viimsi vald 9. Kose vald 15. Harku vald

4. Joelahtme vald 10. Raasiku vald 16. Keila linn

5. Kuusalu vald 11. Rae vald 17. Laane-Harju vald
6. Anijavald 12. Kiili vald
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4.1. Trassialternatiivide kirjeldus
4.1.1.  Trassialternatiivide kirjeldus

Ringraudtee jaoks on kehtivates Harju maakonnaplaneeringus ette nahtud kaks trassikoridori
alternatiivi — pohja- ja ldunapoolne trassialternatiiv. Riigi eriplaneeringu koostamise kdigus on

Viti
Harkujarve

Harku

’ :
1 I
1 I
1 1
Kii e ol P _e=mpnt LRl Pajupea
! ! .
7 7 & Juri
- Laaari ! y 4
1 'y A
je vald i) ! 1=
T IRI= Kurna” =
we T PR S ! ! i | B
Valkss R / Ssa / ! [ ¥
20 it S NS Tlee e ! !
e - - i
i - -~ ! ’
<0 - e ] Yy &/
: > v 7

_____ - Kiili

=3 Lokuti

Koppelmaa ™ ¢ «—, e ! Paekna

Joonis 2. Tallinna ringraudtee voimalikud koridorid (mdrgitud pruuni katkendjoonega) ja
Rail Baltica koridor (mdrgitud rohelisega)

Harju maakonnaplaneeringus on toodud Tallinna ringraudtee pdhja- ja Idunapoolne
trassialternatiiv. Lounapoolne trassialternatiiv jaguneb 10puosas kaheks — raudteeks suunaga
Ulemiste ning raudteeks suunaga Tapa.

Harju maakonnaplaneeringus on antud suunis, et edaspidi koostatav liigilt tipsem planeering
selgitab vilja, milline Tallinna imbersdiduraudtee trassialternatiiv on parim voimalik lahendus.
Planeeringu koostamise kiigus tuleb arvestada riigikaitseliste vajadustega (Ménniku
harjutusviélja t66voime) ning teha koostddod Kaitseministeeriumiga. Riigikaitselisest huvist
ldhtuvalt eelistab Kaitseministeerium Tallinna ringraudtee pdhjapoolset varianti. Ldunapoolse
variandi puhul on Minniku harjutusvélja naabruses eelistatud paiknemine kavandatava Rail
Balticu trassist ida pool. Tallinna iimbersdiduraudtee rajamine ei tohi kahjustada Manniku
harjutusvélja toovoimet.

Mbolemal trassialternatiivil on oma eelised ja puudused. PGhjapoolse alternatiivi puhul tekitab
kiisimusi kaubavedude véljajuhtimine Tallinna linnast ning sellest tuleneva ohutuse tagamine.
Lisaks ei ole kaasatud Laane-Harju, Keila, Saue valla elanikud, kellel voiks olla huvi kiire
rongiiihenduse vastu Ulemistega Tallinnas. Kiili ja Rae elanikele avaneb ldunapoolse
ringraudteega voimalus litkuda samas todle Saue, Keila ja Paldiski vdi perspektiivis Haapsalu
suunas. Samas on pohjapoolse alternatiivi puhul teatud asukohast tulenevate reisijate vedu
kiirem. Pohjapoolse alternatiivi puhul libiksid kaubaveod aga jitkuvalt Ulemiste
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rahvusvahelist Rail Baltica raudtee reisiterminali, mis voib vihendada jaama labilaskevoimet
ja ohutust ning teisest kiiljest takistada kaubavedude liikumist.

Pohjapoolse trassialternatiivi korral kasvaks KKM-i hinnangul liiklusintensiivsus Tallinna
linnas, sellega kaasneks heitmete suurenemine, samas kui liiklusintensiivsus on juba praegu
kitsaskoht. Kiisitavusi voib tekitada ka sellise raudtee atraktiivsus reisijate seisukohalt, kuna
Tallinna kesklinna 1dbiv raudteetrass on tdendoliselt ajakulukam kui kasutada
maanteetransporti ja Tallinna ringteed. Olgugi, et see viib kaubarongide liikluse vélja Kristiine
ja Pohja-Tallinna piirkondadest, siis Operail AS hinnangul suunatakse rongiliiklus labi
Jarvevana tee dérsete tiheasutuste. Tallinna Linnavalitsuse seisukoht on, et Tallinna linn on
korduvalt vilistanud Harju maakonnaplaneeringus planeeritud pdhja poolt Ulemiste jérve
kulgeva timbersdiduraudtee trassi, sest see kulgeb 1dbi Tallinna tiheasustusalade, méodub
vahetult Ulemiste jirvest ning 1ibib Ulemiste Rail Baltica iihisterminali, ega tdida seega seatud
eesmirke. Louna poolne ringraudtee trass voimaldaks Tallinna Linnavalitsuse hinnangul lisaks
eeltoodud negatiivsete mojude véltimisele arendada linna ja l&hivaldade vahelist
reisirongiliiklust.

Ldunapoolne trassialternatiiv kattub aga Rail Baltica koridoriga, mis vdimaldab raudtee
arendamisel kasutada sama raudteekoridori ning seeldbi véltida raudtee ehitamisest tulenevaid
tdiendavaid mojusid Umbritsevale keskkonnale ning naabrusesse jddvatele inimestele.
Soodevahe piirkonda on kavandatud perspektiivne kaubajaam (kajastatud ka Rail Baltica
planeeringus), mille kasutamisvoimalust tuleks riigi eriplaneeringu koostamise raames
analiiiisida. Analiiiisi raames tuleb teha koostddd Rail Baltic Estonia OUga.

Riigi eriplaneeringu koostamise kdigus tuleb tdhelepanu pdorata ka AS Eesti Raudtee tellimusel
koostatud eskiisprojektile (t66 nr P18048 TALLINNA RINGRAUDTEE SAUE — LAGEDI
LOIK, Tallinn 2018), milles on antud tehnilisi lahendusi 1dunapoolsele trassialternatiivile.
Eskiisis on esitatud muuhulgas indikatiivsed lahendused ringraudtee liitumiseks olemasolevate
raudteedega - ringraudtee liitumine kaheteelise Paaskiila-Keila raudteeliiniga ning kaheteelise
Tallinn-Tapa raudteeliiniga.

Eskiisi kohaselt algab kavandatav ringraudtee Saue ldhistel hargnemisega Tallinn-Pédskiila
raudteelt ning kulgeb ida suunas Lagedi poole Saku, Kiili ja Rae valla kaudu. Eskiisi kohaselt
jaab ringraudtee trassile 18 ristet erinevate teedega/raudteedega, mis tuleks tildjuhul lahendada
eritasandilistena. Eskiis késitles olemasolevat olukorda, kuid riigieriplaneeringu koostamise
raames on moistlik kidsitleda konkreetsemalt perspektiivsete eritasandliste ristumiste teemat.
Lisaks jaéb trassile 3 veekogu, mida kavandatav raudtee sillaga iiletab, iiks ulukiviadukt ning
iiks Rail Baltica raames kavandatud 6kodukt.

Eskisiiga on kavandatud ringraudteele iiks vahejaam/moddasdidujaam, mis paikneb
orineteeruvalt trassi keskel. Esialgse jaama asukohana on vilja pakutud piirkond km 12.6-13.6,
mis jddb Luige asumi ldhistele.

Rail Baltica ja Tallinn ringraudtee voimalik imberlaadimisjaam on kavandatud Rae valda,
Soodevahe kiilla. Jaama asukoht on iildistatuna méaratud Rail Baltica maakonnaplaneeringus
ja Harju maakonnaplaneeringus.

Eskiisprojektis on ringraudtee ja Tallinn-Tapa raudtee liitumispunktis ndidatud vdimalik
lahendus Paldiski-Muuga suunalisteks manodovriteks vajalikul jaamaosal. Tallinn-Tapa
raudteega paralleelsel alal (Idunapoolsel kiiljel) on mérgitud maa-ala véimaliku tdiendava
Tallinna piirkonna kaubajaamana, mis voiks tulevikus olla eelduseks kaubatranspordi
véljaviimiseks Tallinna linnast (Kopli ja Ulemiste jaamade likvideerimiseks vdi ruumiliseks
vahendamiseks). Sisuliselt on tegemist olemasoleva Lagedi jaama pikendusega.
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Koostatud eskiisprojektis on méératletud voimalikud miiraleevendusvajadusega alad tulenevalt
olemasolevast asustusest vOi kavandatavatest detailplaneeringutest. Trassi 13igus, Kus
ringraudtee kattub Rail Baltica raudtee trassiga, ei ole miiraleevendusvajadust késitletud.
Lahtutakse printsiibist, et miiraleevendusmeetmed on lahendatud Rail Baltica eelprojektiga
ning ringraudtee lisandumisel tuleb eelprojekti lahenduste paigutust ristldikes korrigeerida, ent
alade ulatused ning lahenduspShimotted tildjoontes ei muutu. Samas tuleb arvestada ka
kumulatiivse miiraga, kuna Rail Baltica modelleerimisel pole tdiendava raudtee
liiklussagedusega arvestatud ning ringraudtee ei kattu kogu ulatuses Rail Baltica koridoriga.

Miiraleevendusvajadusega aladena ei ole Kkésitletud ka 10igu algusesse jddvaid
detailplaneeringualasid, milles on perspektiivsed raudteetrassid kajastatud ning
miraleevendusvajadust pole méaratletud.

Lisaks tuleb arvestada, et Tallinna ringraudtee vdoimalikud trassikoridorid kattuvad Tallinna-
Saku liivamaardlaga ning maardlas on mitu kehtivat maavara kaevandamisluba ja maavara
uuringuluba. Lisaks on maardlas ja selle iimbruses Keskkonnaametil menetluses mitu maavara
uuringuluba. Maapdue seisundit ja kasutamist mdjutavaks tegevuseks on vajalik
Keskkonnaministeeriumi voi valdkonna eest vastutava ministri volitatud asutuse luba. Seega
tuleb riigi eriplaneeringu koostamise kdigus kaasata lubade omajad ning analiilisida, kas
vastavate Oigustega isikud saavad oma tegevuse antud piirkonnas 1dpetada voi millised on
alternatiivid nende huvide kaitsmiseks.

Riigi eriplaneeringu koostamise kdigus vdidakse analiiiisida olemasolevate trassialternatiivide
alamalternatiive.

4.1.2. Ringraudtee trassialternatiivid planeeringudokumentides

Jargnevalt toome vilja, milliseid ehituslikke tingimusi on késitletud erinevates olemasolevates
iild- ja detailplaneeringutes. Riigi eriplaneeringu menetluses tuleks koostd0s vastavate kohalike
omavalitsustega analiiiisida, kas nende tingimuste tditmine on vdimalik ja vajalik. Kuigi riigi
eriplaneeringu menetlemise kdigus on vdimalik vastavad kiisimused jitta korvale voi lahendada
ka teisel viisil, on siiski oluline, et alltoodud teemadele pdorataks kédesoleva taotluse raames
tahelepanu, et tagada Tallinna ringraudtee elluviidavus ja koost6o kohalike omavalitsustega.

Alltoodud kohalikud omavalitsused on algatanud ka uute iildplaneeringute koostamise, kus
tuleks arvestada Tallinna ringraudtee kavandamisega seonduvaid kiisimusi.

@ Uldplaneeringud
Ladne-Harju valla koostamisel oleva iildplaneeringu ldhteseisukohtades on vilja toodud, et:

- Oluliseks transiidi- ja logistikasdlmeks on Tallinna piirkonna (eriti Muuga)
kaubasadamad oma raudtee- ja maanteeiihendusega. Senisest enam tuleb
vélisvedudesse kaasata suure potentsiaaliga Paldiski sadamad ja Sillamde sadam.

- Paldiski sadamate arenguks ja Tallinna-siseste riskide vihendamiseks tasub Tallinna
1dunapoolse raudtee moddasodidutrassi kindlasti alles hoida. Vajadus moddasoidu jérele
muutub eriti suureks juhul, kui Paldiski sadamaid lébivaid kaubavoogusid soovitakse
margatavalt kasvatada.

15. juuni 2005 kehtestatud Paldiski linna iildplaneeringu kohaselt:

- vajab veosekdive suurenemisel Paldiskisse kapitaalremonti Keila-Paldiski raudteeldik.
Samuti tuleks raudtee transpordi suurenemisel vélja ehitada Saue-Ménniku raudteeldik.
See voimaldaks véltida raudtee transpordi kulgemist ldbi Tallinna jaama ja suurendaks
oluliselt Paldiski, kui voimaliku logistikakeskuse vdimalusi.
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- arvestades Paldiski sadamate edasist arengut, on hédavajalik Keila-Paldiski
raudteeldigu rekonstrueerimine, et voimaldamaks raskekaaluliste rongide samaaegset
edasi-tagasi litkumist. Perspektiivis tuleks kiirendada nn Tallinna iimbersdidutee
rajamist. Vilja tuleb ehitada Saue-Ménniku raudteeldik. See vdimaldaks véltida raudtee
transpordi kulgemist 14bi Tallinna jaamade ja suurendaks oluliselt Paldiski kui
voimaliku logistikakeskuse voimalusi.

29. novembril 2012 kehtestatud Saue valla iildplaneeringu kohaselt (ptk 9. Teede ja tdnavate
ning raudteede asukoha ja liikluskorralduse tildiste pohimdtete midramine), on iildplaneeringu
kaardile kantud perspektiivsed ja rekonstrueeritavad teed ning raudteed ning sitestatud, et:

- rekonstrueeritav Tallinna ringtee tuleb viia raudteekoridori;

- siilitada Tallinna raudtee {imbersdidu (Paldiski-Saue-Minniku-Ulemiste) koridor
vastavalt Deloitte & Touche poolt 2006. aastal koostatud todle "Tallinna
raudteetimbersdidu vajalikkuse ja otstarbekuse analiiiis";

- perspektiivne teine peatee Saue-Laagri raudteeldigul, kus see seni puudub.

Rongiliiklusest pohjustatud miira ja vibratsiooni modtmistulemusi (Saue Vallavalitsuse
tellimisel 2003 a. koostatud raudteemiira uuring) arvestades on iildplaneeringus nii olemasoleva
Tallinn-Paldiski raudtee kui ka perspektiivse Tallinna raudteciimbersdidu (Paldiski-Saue-
Minniku-Ulemiste) koridori sanitaarkaitsevoondi laiuseks arvestatud 120 m.
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Joonis 3. Tallinna ringraudtee paiknemine Saue tildplaneeringus (Tallinna
timbersoiduraudtee perspektiivne koridor mdrgitud helepruuni viirutusega).

9. aprillil 2009 kehtestatud Saku wvalla {iildplaneeringus ptk 2.2., “Ettepanekud Harju
maakonnaplaneeringu I etapi ning maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ’’Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused’’ tdiendamiseks ja tdpsustamiseks”, on esitatud
muuhulgas ettepanek Tallinna raudtee timbersdidu trassi asukohta tdpsustamiseks. Oluline on
tahele panna, et Saku valla iildplaneering kajastab eelduslikult ainult ringraudtee pdhjapoolset
trassialternatiivi, sest kaardil ei ole ndidatud Tallinna ringraudtee iihildumist 1dunapoolse
trassialternatiivi, sealhulgas Rail Baltica trassiga.
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Uldplaneeringu kohaselt tuleb Jilgimae kiilas (UP ptk 2.3.7.2.) maa- ja veealade kasutamisel ja
ehitustegevusel arvestada piirangutega, mis tulenevad perspektiivsest Tallinna raudtee
iimbersodidu (Paldiski-Saue-Ménniku-Ulemiste) raudteekoridorist.

Samuti on iildplaneeringus arvestatud perspektiivse Tallinna raudtee timbersdidu (Paldiski-
Saue-Minniku-Ulemiste) raudteekoridoriga Jilgimaie kiila (UP ptk 2.3.7.2.), Minniku kiila (UP
ptk 2.3.7.11) Tammemie kiila (UP ptk 2.3.7.19) Tinassilma kiila (UP ptk 2.3.7.21)
tsoneerimisel.

Vastavalt tldplaneeringule ptk 2.8. “Teede ja tdnavate ning raudteede asukoha ja
liikluskorralduse iildiste pohimdtete madramine”, on iildplaneeringu kaartidele kantud
perspektiivne Tallinna raudtee iimbersdit (Paldiski-Saue-Minniku-Ulemiste) vastavalt Deloitte
& Touche poolt 2006. aastal koostatud todle "Tallinna raudteeiimbersdidu vajalikkuse ja
otstarbekuse analiiiis";

Rongiliiklusest pohjustatud miira ja vibratsiooni mdotmistulemusi arvestades on
iildplaneeringus perspektiivse Tallinna raudteetimbersdidu (Paldiski-Saue-Méanniku-Ulemiste)
koridori sanitaarkaitsevoondi laiuseks méératud 120 m.
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Joonis 4. Tallinna ringraudtee paiknemine Saku tildplaneeringus (Tallinna
timbersoiduraudtee perspektiivne koridor mdrgitud musta viirutusega).

Lisaks tuleb arvestada Edelaraudtee AS raudteevorgustikul ldhiaastateks kavandatud
muudatuste ja tdiendustega — Saku ja Ménniku jaamade rajamist raudteevorgustiku
labilaskevoime suurendamise eesmaérgil (projekteerimistingimused kohalikult omavalitsuselt
on taotlemisel).

16. mail 2013 kehtestatud Kiili valla tildplaneeringu kohaselt (4.1.1.4. Raudteeliiklus), kantakse
vOoimalik Tallinna raudteeiimbersdidu trass planeeringulahendusse peale maakonna
teemaplaneeringu  koostamist. Uldplaneeringu seletuskiri rifigib ka Rail Baltica
teemaplaneeringu kehtestamisest ja selle tulemuste sissekandmisest iildplaneeringusse. Puudub
informatsioon, kas vastavad tegevused on ellu viidud. Graafiline info Tallinna
imbersoiduraudtee osas praegu puudub.

21. mail 2013 kehtestatud Rae valla iildplaneeringu kohaselt séilivad olemasolevad raudteed:
Tallinn-Tapa raudtee ja Lagedi jaamast Muuga sadamasse suunduv raudee. Kavandatava
raudteena on Rae valla iildplaneeringus Harju maakonnaplaneeringu alusel kajastatud Rail
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Baltica trass. Rail Baltica raudteetrassi asukohavalik Harjumaal, sh Rae vallas on kavas teostada
maakondliku teemaplaneeringuga, asukohavalikuga voib kaasneda vajadus muuta Rae valla
iildplaneeringut nimetatud trassi kulgemise osas. Vabariigi Valitsus algatas 12.04.2012
korraldusega nr 173 Harju maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
madramine", vastavalt millele algatas Harju maavanem 19.04.2012 korraldusega nr 661-k
maakonnaplaneeringu keskkonnamdjude strateegilise hindamise.

Lisaks ndhakse iildplaneeringuga ette tdiendava roopapaari ehk raudtee teise peatee rajamine
Lagedi-Maardu raudteeharul.

Harju maakonnaplaneeringuga on kavandatud Rae valda ldabima Tallinn-Tapa raudteeliini
Paldiskiga tihendav Arukiila—Manniku-Saue raudteeharu ja Lagedi-Maardu raudteeharu teise
tee ehitus. Rae valla arengukavast tulenevalt kujuneb valla pohjaosast aedlinnalaadne
territoorium, mistdttu uue raudteeharu (Arukiila-Ménniku 16igul) kavandamine antud piirkonda
ei ole soovitav. Maakonnaplaneeringu kohase raudteetrassi valiku vastu laekus avalikustamise
kéigus ka 350 elanike poolset protestiavaldust. Rae valla iildplaneeringuga tehakse ettepanek
maakonnaplaneeringu muutmiseks ning Arukiila-Ménniku-Saue raudtee trassi ei ole
iildplaneeringuga planeeritud.

Rae valla seisukohta ning Rae valda labiva raudteetrassi kavandamisest loobumist toetavad
Tallinna Sadama poolt tellitud Tallinna raudteetimbersdidu vajalikkuse ja otstarbekuse analiiiisi
Deloitte 2006 tulemused ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (21.07.2010 Rae
Vallavalitsusele  saadetud  kiri nr  7-6/09-01034/012, kiri lisatud planeeringu
menetlusdokumentatsioonile). Ohtlike veostega rongide Tallinna kesklinnast modda
juhtimiseks on kavas ehitada Tallinna iimbersdidutee Paldiski-Saue-Minniku-Ulemiste-Kulli
trassil, milleks on tarvis ehitada ainult raudteeldik Ménniku ja Saue vahele. Vt ka ptk 4.9.

Uleriigiline planeering ,,Eesti 2030+ mis on kehtestatud Vabariigi Valitsuse 30.08.2012
korraldusega nr 368, kisitleb Paldiski sadamate arenguks ja Tallinna-siseste riskide
vihendamiseks Tallinna 1dunapoolse raudtee moddasdidutrassi ning annab voimaluse vajaduse
korral kavandada selleks maakonnaplaneeringus sobiliku moddasdidutrassi. Voimaliku
Tallinna timbersdidu raudteetrassi planeerimiseks tuleb koostada maakonnaplaneeringu
teemaplaneering v0i moni muu iildisem planeering, asukohavalikuga voib kaasneda vajadus
muuta Rae valla iildplaneeringut nimetatud trassi kulgemise osas.

Rae valla tildplaneeringuga on muuhulgas esitatud tingimus, et tiheasustusalasid lidbivate
raudteede airde tule kavandada kaitsehaljastuse rajamine.

Tallinna linna {ildplaneering késitleb samuti Tallinna ringraudtee rajamist. Tallinna
raudteesdlm koosneb kolmest raudteeliinist: Tallinn-Tapa, Tallinn-Keila ja Tallinn-Pérnu,
kogupikkusega 56 km (linna territooriumil). Kiimne sdlmesise harutee kogupikkuseks on 66,3
km. Raudteesdlme koosseisus on 9 jaama ja 8 peatuskohta reisijatele.

Tallinna raudteesdlme areng peab vastama linna, kui terviku, huvidele, teenindama linnas ja
selle ldhipiirkonnas paiknevaid sadamaid, tagades seejuures iildise keskkonnaseisundi ja
turvalisuses paranemist, eriti miirataseme osas.

Tallinna raudteesdlme arengu osas on iildplaneeringus esitatud ettepanek

- uurida planeeringuperioodil Kopli Kaubajaamast Paljassaarele raudteetunneli rajamise
teostatavust ja asuda positiivse tulemuse korral seda rajama vastavalt piirkonna
sadamate kaubavookasvule;

- suunata rongid Tallinna keskosast modda, rajades Saue-Ménniku vahele {ihendustee,
mis on lhtlasi vajalik ka Paldiski sadama teenindamiseks;

- tagada teise tee rajamine Lagedi-Maardu ja Maardu-Muuga 16igul;
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- rajada Méanniku jaama ja Tallinn-Tapa jaamavahe lihendustee Arukiila jaamas;

- laiendada kaubavedude kasvava ndudluse tditmiseks Maardu, Muuga, Minniku ja
Paljassaare jaamu.

tldplaneering

42 22. RAUDTEEVORK

Joonis 5. Raudteevork. Viljavote Tallinn iildplaneeringust.

Keila ja Tapa iildplaneeringutes (ega koostatavates iildplaneeringutes) ei ole vélja toodud
ringraudteega seonduvaid kiisimusi.

(b) Detailplaneeringud

Perspektiivset ringraudtee koridori on kajastatud iiksikutes detailplaneeringutes. Riigi
eriplaneeringu menetluse raames vajab tdpsemat analiilisi, kas on selliseid detailplaneeringuid
aga ka projekteerimistingimusi voi detailplaneeringut tdiendavaid projekteerimistingimusi, mis
voiksid mojutada Tallinna ringraudtee trassi kulgemist. Kuigi nii Saue, kui ka Saku valla
iildplaneeringutes on Tallinna raudteeiimbersdidu (Paldiski-Saue-Minniku-Ulemiste) koridori
sanitaarkaitsevoondi laiuseks arvestatud 120 m, ei ole sellest detailplaneeringutes kinni peetud.

Viidates OU Reaalprojekt poolt koostatud eskiisprojektile (T66 nr P18048 TALLINNA
RINGRAUDTEE SAUE — LAGEDI LOIK, Tallinn 2018):

Maakonnaplaneeringus kavandatud Tallinna iimbersdiduraudtee iildjuhul detailplaneeringutes
kajastamist ei leia, erandiks on 15ik, kus trass kattub varasemalt kavandatud Saue-Méanniku
raudtee trassiga

Raudtee koridor leiab kajastamist alljargnevates detailplaneeringutes:

1. Laagri alevik 4 Tallinn-Péarnu-Ikla tee, Keila-Tallinn 87,2-91,1 km raudtee, Viina joe
ja Topi liiklussdlme vahelise maa-ala detailplaneering
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Planeeringus on kajastatud Saue ja Saku valla iildplaneeringute jargne perspektiivne raudtee.
Kéesoleva eskiisprojekti seisukohast on kitsaskohaks detailplaneeringus raudtee jaoks
ettendhtud koridor koos kaitsevoondi piiriga (30+30m), mis seab jdigad piirangud trassi
paiknemisele detailplaneeringut ldbivas ulatuses. See mojutab omakord suhteliselt pikas
ulatuses ka raudtee trassi kulgemist molemal pool detailplaneeringu ala. Lisaks tekitab
kiisitavust kavandatava teedevorgu ristumine raudtee trassiga, mille kohta detailplaneeringus
sisulist Iahendust ei anta.

Joonis 6. Vc’iljavéte viidatud detailplaneeringu 1 p5hijoonisest. OU Reaalprojekt, Té6 nr
P18048.

2. Trahteri, Lepatriinu, Partla-Tonu 4 ja Padsuvilja detailplaneering

Planeeringus on kajastatud Saku valla {ildplaneeringute jdrgne perspektiivne raudtee.
Detailplaneeringus on raudtee jaoks ettendhtud koridor 110m, mis erinevalt eelmainitud
detailplaneeringust vdimaldab olulisemalt pandlikumat ringraudtee kavandamist ning ei sea
kitsaid p11rangu1d selle kulgemlseks ka ValJaspool detallplaneermgu ala.
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Joonis 7. Viljavéte viidatud detailplaneeringu 2 péhijoonisest. OU Reaalprojekt, Té6 nr
P18048. Perspektiivne raudteekoridor on mdrgitud oranzi viirutusega.
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4.1.3. Roopmelaius

Téna on Eestis kasutusel roopmelaius 1520/1524 mm. Rail Baltica ehitatakse Euroopas
levinuima rodpmelaiusega 1435 mm. Arvestades Rail Baltic Estonia OU 18.04.2019 ja Eesti
Raudtee AS 15.04.2019 kirjades toodud seisukohti, ei saa ringraudtee ja RB trassildigu kattuvas
16igus kasutada dual-gauge lahendust. Ringraudtee ehitamine on voimalik ainult tavalise ehk
1520/1524 mm roopmelaiusega. Kuna ringraudtee ehitamise eesmirk on ithendada erinevad
raudteed, mis on tavapidrases kasutuses, siis on sobilik valida 1520/1524 mm ré6pmelaius. Rail
Baltica ré6pmelaius on kasutuses ainult selleks ette nahtud raudteekoridoris ja 1435mm laiuse
kaustamine ei tagaks voimalust idasuunalise kaubavedude sujuvaks timbersuunamiseks.

Kaubavedusid puudutava alternatiivse lahendusena saab riigi eriplaneeringu menetlemise
kdigus kaaluda timberlaadimist Rail Balticu trassil soditvatele rongidele Soodevahe
kaubajaamas. Rail Baltica Soodevahe kaubajaama sisenemine 1520 mm rodpalaiusega peab
toimuma Iduna poolt ehk kasutades selleks ringraudtee Tapa suunas minevat kaubaharu.

4.1.4. Kattuvus Rail Balticuga

Tallinna ringraudtee planeerimisel tuleb arvestada, et riigihalduse minister on oma késkkirjaga
kehtestanud Rail Baltic Harju maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha médramine*, millega méadrati ligi 350 m laiune trassikoridor koos teede ristumisteks
vajalike aladega Rail Baltic raudtee elluviimiseks. Rail Baltica Harju maakonnplaneeringu
koridoris sétestatud piirangud (sealhulgas maakasutustingimused) kehtivad kuni raudtee
valmimiseni. Loplik raudtee paiknemine ning tehniline lahendus selguvad ehitusloa menetluse
raames. Rail Baltica raudtee  projekteerimisel  arvestatakse =~ Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 Kirjas nr 24.5-6/19-0095/6216 antud suunistega,
mille kohaselt tagatakse piisav ruumivajadus konfliktkohtades nii Rail Baltic raudtee kui ka
Harju maakonnaplaneeringus 2030+ kajastatud Tallinna ringraudtee tarbeks. Riigi
eriplaneeringu koostamisel Rail Baltica Soodevahe kaubaterminali perspektiivse lahenduse
osas tuleb tdpsemat informatsiooni lahenduse osas kiisida. 24.01.2019 ja 01.03.2019 kirjades
soovis MKM esiagselt lahendada ro6pmelaiuse kiisimust ringraudtee Rail Baltic raudteega
kattuvas 16igus dual-gauge lahendusena. Nimelt, pidas MKM vdimalikuks, et kahe
ro0papaariga RB raudtee iiks ro0papaar ja ringraudtee liks rodpapaar paigutatakse samasse
asukohta dual-gauge lahendusega.

Taotleja, olles konsulteerinud Eesti Raudtee AS ja Rail Baltic Estonia OU’ga leiab, et dual-
gauge lahendus ei ole ringraudtee rajamiseks tehniliselt teostatav ega parim v3i soodsaim
lahendus, millega on Majandus- ja Kommunikatsiooni ministeerium ndustunud. Seda eelkdige
jargmistel pohjustel:

1. Dual-gauge lahendus avaldab moju RB ja ringraudtee ldbilaskevoimele (sh RB
opereerimisplaanile), kiirustele ja juhtimissiisteemile®® RB trassil;

2. ringraudtee tulevane elektrifitseerimise voimalus on raskendatud, kuna RB ja 1520 mm
roopalaiusega raudteel on erinevad toitepinged,;

3. lahendamata oli kiisimus, kas dual-gauge lahendus ehitatakse kohe iihes RB-ga valmis
voi hiljem.

39 Seejuures eriti fakt, et maailmas ei ole teadaolevalt pretsedenti ega jitkusuutlikku tehnilist lahendust Eesti
raudteedel praegu kasutava signalisatsioonisiisteemi ja RB-1 kasutama hakatava Euroopa raudteejuhtimissiisteemi
ERTMS {ihildamiseks.
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A

a) Hiljem (iimber) ehitamine oleks olnud markimisvéaarselt kallim. Lisaks oleks
tekkinud vajadus vidhemalt {the RB raudtecharu eckspluatatsioonist vilja
minekuks dual-gauge lahenduse ehitusperioodiks;

b) Maistlikum on ehitada kohe RB raames veidi laiemad silded ja avad (kuni 85%
CEF vahenditest), mis voimaldaks hiljem paigutada 1520 mm r&opalaiusega
ringraudtee  RB  korvale. Vastava suunise andis Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium 18.09.2019 RB Rail AS-le ja Rail Baltic
Estonia OU-le;

ebaselgus oleks olnud selles, kas dual-gauge lahendust hakatakse kasutama iihel voi
molemal RB rédpapaaril. Kui iihel rodpapaaril, siis oleks tegemist muutsuunalise dual-
gauge raudteega ning oleks tekkinud kiisimus, kas selline lahendus on RB standardile
vastaval raudteel lubatud (ohutus, kiirused 240km/h, tehniline teostatavus,
labilaskevdime);

RB ja ringraudtee kohalike peatuste taristu ristkasutus voimalused (nt molema
ro0pmega sobivad ooteplatvormid, peatuskohtade juures vajalikud p66rmed);

regionaalrongiliikluse véimekus ringraudteel (mis on maakonna jaoks véga oluline ja
tuleneb kehtivast maakonna arengustrateegiast).
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Joonis 8. Dual-gauge lahenduse probleemsed kohad.

Riigi eriplaneeringu koostamisel ei tule analiiisida dual-gauge lahendust Rail Baltic raudteega
kattuvas 16igus vaid peab analiiiisima Rail Baltica pdhiprojekti jargsest lahendust eesméirgiga
mitte seada tulevikus tdiendavaid piiranguid rodbasteede timberehitusele, rekonstrueerimisele
vOi1 uute rodbasteede ehitusele raudtee kinnistul.
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4.2. Ringraudteega seotud rajatised, sealhulgas iimbritsev transpordivorgustik

Ringraudtee kaitamiseks on vaja rajada ka reisirongide peatuskohad ja juurdepaidsud.
Ringraudtee voimalike peatuskohtade tiheduse méaarab samuti riigi eriplaneering, kuna peatuste
vajadus sOltub raudtee asukohast. Lisaks tuleb seoses liiklussagedusega analiiiisida
moodasdidujaamade temaatikat, sealhulgas nende vajadust ja asukohtasid ringraudteel.

Kuna Keila linnas ei ole mingit vdimalust iildplaneeringuga mojutada kaubavoogude mahtu ja
minimeerida kaubavedude (eriti ohtlike veoste) olulise suurenemisega kaasnevaid riske, siis
leiab Keila linn, et ainult iihe raudteeiilesdidu olemasolu Keilas on oluliseks riskifaktoriks linna
arengule. Sellest tulenevalt on Keila linn asunud secisukohale, et Keila Idunapoolne
iimbersdidumaantee tuleb vélja ehitada enne Tallinna ringraudtee kéivitamist ning ldunapoolse
imbersdidumaantee ja raudtee ristumine peab olema eritasandiline. Uhtlasi peab Keila linna
labival raudteel olema ohutu ning keskkonnaséastlik kaubavedu ning see ei tohi halvendada
elurajoonide elamistingimusi. Tallinna ringraudtee riigi eriplaneeringu koostamise raames tuleb
analiilisida leevendusmeetmete (nt miira, vibratsioon, tinava- ja teedevorgu iimberehitamine,
sh raudtee poolt poolitavate asulate tihendamine kergliiklejatele ja/voi liiklusele) rakendamise
vajadust kuni Paldiskini vélja, mis voivad muuta juba tinased olud olemasoleva vdi tulevase
raudtee aéres elavatele isikutele paremaks.

Rail Baltica maakonnaplaneeringuga on osaliselt lahendatud 1dunapoolse trassialternatiivi
ristumised olemasolevate infrastruktuurirajatistega. Riigi eriplaneeringu iilesanne oleks kogu
raudteega seotud taristu, sealhulgas teedevorgu, vdimalike elektriiihenduste ja muu taolise
kavandamine. Riigi eriplaneeringu koostamise kdigus tuleb vastavat teemat kasitleda. Kuivord
Tallinna Linnaplaneerimise Amet on seoses Tallinna ringraudteega teinud ettepanekud
tileriigilise planeeringu tegevuskavasse, tuleb sellekohaseid arenguid jélgida ja arvesse votta.

Rail Balticalt on riigi eriplaneeringu koostamisel ja planeerimisel soovitav kiisida tehnilisi
dokumente, niiteks Rail Baltic Utility Requirements 04.04.2019 ja Design guidelines-i.
Planeerimisel vOib nimetatud dokumentidest ldhtuda, aga kuivord need pole tditmiseks
kohustuslikud, voib 1dhtuda ka teistest nduetele vastavatest tehnilistest tingimustest.
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5. RIIGI ERIPLANEERINGU KOOSTAMINE
5.1. Kavandatavad uuringud ja nende ala

Tallinna  ringraudtee  kavandamisega  seonduvad erinevad  keskkonnauuringud.
Keskkonnauuringud viiakse 14bi keskkonnamoju strateegilise hindamise menetluse raames, mis
tehakse riigi eriplaneeringus kaheetapilisena. Esmalt hinnatakse mdjusid asukohavaliku
menetluses ning seejdrel detailse lahenduse menetluses. Detailse lahenduse menetluses on
voimalik paralleelselt 14bi viia ka keskkonnamdju hindamise menetluse jaoks vajalikud
uuringud, et tagada kehtestatava planeeringu lahenduse asjakohasus ning {ihtlasi valmistuda
jargnevateks loamenetlusteks.

Tallinna ringraudtee trassialternatiividel ja nende vahetus 1dheduses planeeringualal paiknevad
keskkonnakaitselised piirangud on esitatud alljargnevatel joonistel.

Madlema trassialternatiivi koridorides leidub I ja II kategooria kaitsealuseid liike. | kategooria
kaitsealuseid liike leidub Rae valla ja Saku valla territooriumidel 1dunapoolses trassikoridoris
ning Tallinna linna ja Saku valla territooriumidel pohjapoolses trassikoridoris.

Il kategooria kaitsealuseid liike leidub 1dunapoolsel alternatiivil Saku valla territooriumil ning
pohjapoolsel alternatiivil Tallinna linna ja Saku valla territooriumidel.

Tallinna linna territooriumil kulgeva pdhjapoolse alternatiivi trassikoridoris esineb III
kategooria kaitsealuseid looma- ja taimeliike. Saue ja Saku valla territooriumil kulgeva
trassikoridoris leidub I11 kategooria kaitsealuseid loomaliike.

Lduna poolse alternatiivi trassikoridoris leidub véariselupaik Rae valla territooriumil.
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Joonis 9. Vidriselupaigad ja kaitsealused liigid.

Nii pdhja- kui 16una trassialternatiivil paikneb mitmeid kaitsealasid. Trassikoridorides Natura
2000 vorgustiku alasid ei paikne. Ldhim neist on Rahumée loodusala RAH0000451, paikneb u
900 m kaugusel ringraudtee pohjapoolse trassikoridorist (vt joonis 10).

Kavandatava tegevuse ebasoodsat mdju Natura 2000 vorgustiku aladele ei saa siiski téielikult
vilistada. Ringraudtee eriplaneeringu kui strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega
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kaasnevat voimalikku mdju Natura 2000 vorgustiku alale tuleb selgitada keskkonnamoju
strateegilise hindamise viljatdotamise kavatsuses.

Maakonnaplaneeringuga maédratud perspektiivsed raudteekoridorid jddvad valdavalt
linnalistesse asulatesse ning Natura 2000 vorgustiku aladele moju ei avalda.
Maakonnaplaneeringuga paralleelselt oli koostamisel maakonnatasandi teemaplaneering ,,Rail
Baltic raudtee trassi koridori asukoha méddramine” ning keskkonnamdju strateegiline
hindamine, sh Natura hindamine.*°

Ténase seisuga on teemaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha médramine*
ning keskkonnamdju strateegiline hindamine, sh Natura hindamine, 1dbi viidud. Siiski tuleb
sellele lisaks 1dbi viia keskkonnamdju strateegiline hindamine vottes arvesse, et Rail Baltica
keskkonnamdju strateegilise hindamise kiigus pole Tallinna ringraudteega arvestatud ning
pohjapoolne trassikoridor ei kattu iildse ning Idunapoolne koridor kattub vaid osaliselt Rail
Baltica trassikoridoriga.
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Vagatriki kuwplev: 22 06.2020.3

Joonis 10. Kaitsealad ja Natura 2000.

Molemad trassialternatiivid ldbivad rohelist vorgustikku koikidel kohalike omavalitsuste
territooriumidel (vt joonis 11).

40 Vastavalt Harju maakonnaplaneeringu KSH aruande tabelile 6 “Harju maakonna ruumilise arengu pShimdtted
ja suundumused ning asukohavalikute ja kavandatavate tegevustega kaasnev eeldatav mdju Natura 2000
vorgustiku alade”, 1k 57.
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Joonis 11. Roheline vorgustik.

Trassialternatiivid ei l1dbi vairtuslikke maastikke. Lahimad neist, Mustamie ndlv ja Kadriorg,
paiknevad pohjapoolsest trassialternatiivist U 600 m kaugusel (vt joonis 12).
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Joonis 12. Vidrtuslikud maastikud.

Raudteeliikluse intensiivistumisel vdi uute raudteega seotud infrastruktuuriobjektide rajamisel
tuleb tidpsemalt hinnata raudteeliiklusega kaasnevaid mojusid kuni Paldiskini vélja.
Raudteeliikluse prognoose tuleb analiiiisida riigi eriplaneeringu koostamise kdigus, vorreldes
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erinevaid stsenaariume seoses raudtee sotsiaal-majandusliku mojuga, arvestades sealjuures nii
kauba- kui ka reisijateveoga.

Vaib lisada, et raudteeliikluse kahekordistumisel suurenevad liiklusest tingitud ekvivalentmiira
tasemed (pdeva vdi 66 nn keskmine miiratase) 3 dB vdrra.*!

Voimalikud kliimamuutuste poolt mojutatavad sektorid ja vastavad leevendusmeetmed
transpordi ja taristu osas*?:

- viia ldbi teede (maanteed, raudteed, mereteed) haavatavuse hinnang;

- liikkluse jaotamise voimalikkus ekstreemsete olude korral (st vastava teedevorgu
olemasolu).

5.2. Keskkonnauuringud

Riigi eriplaneeringu koostamisel viiakse 1dbi keskkonnamdju strateegiline hindamine.
Keskkonnamdju strateegiliseks hindamiseks on vaja 1dbi viia erinevad keskkonnauuringud.
Uuringud on sisendiks lisaks mdju hindamisele ka ringraudtee tehnilise lahenduse ja hilisema
chitusprojekti  koostamisele. Vajalikud wuuringud maéératletakse riigi  eriplaneeringu
keskkonnamoju strateegilise hindamise véljatootamise kavatsuses. Riigi eriplaneeringu
koostamise raames ldhtutakse véljatootamise kavatsusest nii asukohavaliku kui ka detailse
lahenduse menetluses. Keskkonnamdju strateegilise hindamise aruanne esitatakse
asukohavaliku menetluses (I etapi aruanne) ja detailse lahenduse menetluses (detailse
lahenduse KSH aruanne). Riigi eriplaneeringu keskkonnamdju strateegilise hindamise I etapi
aruanne on lihtlasi sisendiks detailsema lahenduse koostamise aruandele, see tihendab, et omab
viljatootamise kavatsuse laadset moju jargnevale etapile.

Riigi eriplaneeringu koostamisel tuleb 14bi viia laiapdhjaline asjakohaste mdjude hindamine,
kuna PlanS lébiv pohimote on laiapdhjaline mdjude hindamine, mitte {iksnes keskkonnamoju
strateegilise hindamise teostamine, mille skoop ei hdlma kdiki planeeringu seisukohalt olulisi
kaalutlusi.

Uldistatult on riigi eriplaneeringu viljatddtamise kavatsuses kisitletavad teemad jirgnevad:

moju floorale ja faunale;
moju kaitsealadele ja kaitsealustele liikidele;
moju Natura 2000 vorgustiku aladele;

B oW N —

moju maakasutusele ja planeeringutele, sh maakasutuse muutusest tulenev moju
(p66rdumatu mdju: raadamine, maa sihtotstarbelise kasutamise takistamine/raskendamine);

moju inimeste heaolule, tervisele ja varale;
moju maastikele ja kultuuripérandile;
moju rohelisele vorgustikule;

N

moju linna roheladele (sh puhke- ja virgestusalad);

9. mdju loodusressursside kasutamisele;

10. mdju pinna- ja pdhjaveele;

11. mdju vilisdhusaasteainete ja kasvuhoonegaaside heitele ning rahvatervisele;
12. miira ja vibratsioon;

41 Harju maakonnaplaneeringu KSH aruanne, Ik 73.

42 Harju maakonnaplaneeringu KSH aruanne, Ik 82, tabel 8.
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13. mdju transpordile ja liiklusele;

14. moju energeetikasektorile, sh arvestades energiavarustuskindlust, -julgeolekut, lisanduvat
tarbimismahtu jms.

Kavandataval tegevusel on oluline moju Eesti energeetika, kliima ja vilisohu valdkonnaga
seotud eesmirkidele, mistottu tuleb nendega arvestada KSH koostamisel. Moju hindamisel
tuleb muuhulgas arvestada dokumentidega ,,Kliimamuutustega kohanemise arengukava aastani
2030 ning ,,Eesti tuleviku kliimastsenaariumid aastani 2100“. Olulist tdhelepanu tuleb podrata
klitmamuutustest tingitud ilmastiku muutustele ja sellega kaasnevate tavapératute tingimuste
sagenemisele (nt sooja/kiilma vaheldumine talviti, jditepdevade arvu kasv, suvised kdrgemad
keskmised temperatuurid, pikemad kuuma perioodid, sademete intensiivistumine ja
tileujutusoht). Sellest voivad olla tingitud nt elektriliinide torked, raudtee deformatsioon ehk
rail track buckling oht, suurenevad koormused raudteega seotud rajatistele (sillad, tunnelid jne).
Moju hindamise etapis antud hinnangud ja leevendavad meetmed on oluliseks sisendiks
raudteede ja seotud rajatiste projekteerimisel ja ehitamisel, et oleks tagatud nende rajatiste
vastupidavus. Esitatavad hinnangud ja leevendavad meetmed on juhisteks ehitusprojekti
koostamisel, kui kehtivad standardid ja projekteerimisjuhised ei arvesta vdimalike
kliitmamuutustest tingitud ekstreemolukordade sagenemisega.

Projekti kavandamise kiigus tuleb wuurida, kuidas selle elluviimine aitab kaasa
sisinikneutraalsuse  saavutamisele  (siisinikjalajdlje ~ vdhenemine,  alternatiivkiituste
kasutuselevotu edendamine raudteetranspordis jmt). Késitleda tuleb nii ehitustegevuse kui
kiitamisaegseid mojusid.

5.3. Rahastamisetapid ja hinnakalkulatsioon

Riigi eriplaneeringu rahastamisetappide eristamise aluseks on PlanS-s sitestatud riigi
eriplaneeringu menetlusetapid (asukoha eelvalik ja detailne lahendus) ning nende etappide
raames 1dbi viidav keskkonnamdju strateegiline hindamine (viljatootamise kavatsus ja aruanne
molema menetlusetapi kohta).

Pohimattelise ndusoleku riigi eriplaneeringu rahastamises osalemiseks on andnud Tallinna
Linnavalitsus, tehes sealjuures ettepaneku riigi eriplaneeringu tellimise rahastamiseks
riigieelarvest, sest ringraudteed tuleks késitleda riiklikult olulise objektina, millel on eeldatavalt
oluline moju riigi majanduse arengule, elanikkonna turvalisuse tagamisele, riigikaitsele ja
kliima eesmérkide saavutamisele.

5.3.1. Asukoha eelvalik

Asukoha eelvalik on t66de teostamise mdttes voimalik jaotada alljargnevateks etappideks:

1. asukoha eelvaliku ldhteseisukohtade ja keskkonnamdju strateegilise hindamise
véljatootamise kavatsuse koostamine ja menetlemine, sh etapi tulemuste saavutamiseks
vajalike uuringute miiratlemine;

2.  asukoha eelvaliku alternatiivide planeeringu koostamine ja menetlemine kuni asukoha
eelvaliku otsuse ja keskkonnamdju strateegilise hindamise esimese etapi aruande
vastuvotmiseni;

3.  keskkonnamoju strateegilise hindamise esimene etapp — aruande koostamine ja
menetlemine kuni asukoha eelvaliku otsuse ja keskkonnamdgju strateegilise hindamise esimese
etapi aruande vastu votmisent;

4.  asukoha eelvaliku etapi raames ldbi viidavad eelvalikut ja keskkonnamdju strateegilist
hindamist toetavad uuringud, mis eeldatavalt sisaldavad jargmist (uuringud on voimalik
hankida iseseisvalt viljaspool riigi eriplaneeringu menetlust):
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- Trassialternatiivide vordlev tasuvusanaliiiis, driline tasuvus, sotsiaal-majanduslik
tasuvus ning raudteeliikluse reisija- ja kaubavedude prognooside uuring;

- Trassialternatiivide vordlev kliilmamojude ja keskkonnatervise analiiiis;

- Keskkonnamdju strateegilise hindamise II etapi aruande, sh vajadusel programmi
koostamine, et valmistada ette ehitusprojekti koostamine;

- Kinnisasjade véédrtuse muutumise uuring, kinnisasjade avalikes huvides omandamisega
seonduvad kiisimused — oluline sisend tasuvusanaliiiisi jaoks;

- To66- ja elukohtade ning elanike liikuvusanaliiiis;

- Arheoloogiliste objektide kaardistamine;

- Natura 2000 vorgustiku aladele avalduva moju hindamine (hindamise vajaduse
tdendosus on viike, kuid seda ei saa vilistada).

Mitmete uuringute osas on kaalutlemise koht, kas teha need juba eelvaliku etapis voi detailse
lahenduse jaoks. Sellised uuringuteks on néiteks loomastiku uuring ja kaitsealuste taimede
uuring (nt véltimaks riski, et ilmneb 1. kategooria kaitsealuste liikide paiknemine
raudteekoridoris), tildine geoloogia ja geodeesia ning miira modelleerimine (et omada tdpsemat
teadmist leevendavate meetmete kulude paremaks arvestamiseks juba eelvaliku etapis — juhul
kui vastavad kulud mdjutavad oluliselt projekti kogumaksumust).

Valiku tegemise sobivaimaks “kohaks” on eriplaneeringu asukoha eelvaliku ldhteseisukohtade
ja keskkonnamdju strateegilise hindamise véljatodtamise kavatsuse koostamise protsess. Sel
juhul on otstarbekas, et hanke mdttes lisandub asjakohane kolmas rahastamisetapp, mille
véljund méérab tdpsemalt uuringute vajaduse kahes jargmises etapis (sh. selle, millises etapis
on uuringu teostamine kdige otstarbekam).

5.3.2. Detailne lahendus

Detailse lahenduse koostamise menetlus on uuringute teostamise mottes voimalik jaotada
alljargnevateks etappideks:

1. Detailse lahenduse koostamine ja menetlemine kuni riigi eriplaneeringu vastuvotmiseni —
olemuslikult detailplaneeringu koostamine planeeringualale, PlanS § 126 {ilesannete
lahendamine.

2. Detailse lahenduse keskkonnamdju strtaeegilise hindamise aruande koostamine ja
menetlemine.

3. Detailse lahenduse ja selle KSHd toetavad uuringud:
- miira- ja vibratsiooniuuring
- radooniuuring
- pOhja- ja pinnavee uuring
- reostusuuring
- ulukiuuring
- loomade liigiriithmade uuring
- kaitsealuste taimede uuring
- puittaimestiku ajakohane hinnang
- geodeetilised uuringud
- geotehnilised uuringud
- liiklusuuring.
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Soltuvalt asukohavaliku menetluse raames tehtavatest uuringutest, voib detailse lahenduse
menetluse raames olla vajalik tidpsemalt analiiiisida kitsendatavaid Kkinnisasju, nendega
seonduvaid olemasolevaid piiranguid ning juba olemasolevat ehitusdigust. Detailse lahenduse
koostamise raames saab anda hinnangu avalikes huvides omandatava maa ja omandamisega
seonduvate kulude osas, kuna siis on valitud ringraudtee tdpne asukoht.

Lisaks on detailse lahenduse koostamise raames soovitav alustada raudtee eelprojekti
koostamist. Raudtee eelprojekti koostamine voimaldab anda tipsema hinnangu ringraudtee
elluviimise osas ning jitkata peale riigi eriplaneeringu menetlust ehitusloa menetlusega. See
tagab ka, et riigi eriplaneeringut on asutud ellu viima. Raudtee eelprojekti koostamiseks on
vajalik keskkonnamdju strateegilise hindamise II etapi uuringud viia 1dbi keskkonnamdju
hindamise tdpsusastmes. Seega on riigi eriplaneeringu koostamise rahastamisel valiku kiisimus,
kas koos riigi eriplaneeringu koostamisega rahastada koheselt ka eelprojekti koostamist, mis
voimaldab jdtkata chitusloa taotlemisega ja kavandatu kiiremini ellu viia. Alltoodud
hinnavordlus ldhtub samuti nimetatud kaalutlusest.

5.3.3. Hinnakalkulatsioon

Jargnevalt toome vilja eeldatavad kulud seoses menetlusetappide ja uuringutega. Eeldatavad
kulud on arvutatud, tuginedes analoogsete tddde vdrdlushindadele ning 1dbi viidud
turukonsultatsioonide tulemusel neljalt uuringu- ja konsultatsiooniettevottelt kogutud
hinnahinnangutele. Tulenevalt iilaltoodud menetlusetappidest ja uuringutest on voimalik vélja
tuua esialgne hinnang riigi eriplaneeringu koostamise kuludele.

| To6 Hinnahinnangute vahemik
Planeerimismenetluses asukoha
eelvaliku tegemine ja KSH | etapi
hindamise libiviimine
Asukoha eelvaliku ldhteseisukohtade 60 000 - 100 000€
ja  keskkonnamoju  strateegilise
hindamise (KSH) véljatootamise
kavatsuse (VTK) koostamine ja
menetlemise koordineerimine.

Tapselt koostatakse KeHJIS § 36
kohane KSH véljatootamise
kavatsus, mis kirjeldab mojutatavat
keskkonda ja eeldatavalt kaasnevat
olulist keskkonnamoju. Sisendinfot
saab 1dunapoolse trassi eskiisist, kuna
sisuliselt on see valitud (védikeste
modndustega), pohja poolse trassi
osas on rohkem tegemist, kuna selles
koridoris tidpsemat valikut tehtud ei
ole. Seega tuleks VTK koostamisel

juba detailsemalt uurida

pOhjakoridoris  trassi  kulgemise

voOimalusi.

Asukoha eelvaliku alternatiivide 180 000 — 200 000 €
planeeringu koostamine ja

menetlemise koordineerimine
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pohjapoolse trassikoridori eskiisi
koostamine;  1dunapoolse  eskiisi
korrigeerimine; eelvaliku tegemiseks
vajalike analiiiiside 14bi viimine.

Eelvaliku tegevused alternatiivsete

asukohtade vordlemiseks, millega

antakse esialgne hinnang

alternatiivide mojust:

- keskkonnakaitseliste piirangute
ja kitsenduste analiiiis;

- ruumiliste piirangute analiiiis;

- loetelu ja kaardistus
alternatiivide mojualasse
jaédvatest kinnistutest,
kehtestatud
detailplaneeringutest ja

véljastatud ehituslubadest ning
nende analiils;

- ristumiste analiilis (tchnilise
infrastruktuuriga,
vooluveekogudega jm) ja sellest
tulenevad tingimused;

- Vvastavalt kaubavoogude
logistikale ja reisiliiklusele ning
liikluslahendustele koostatakse
hinnang  transpordikoormuse
mdjust keskkonnale;

- tulenevalt alternatiiviga
holmatud ala tundlikkusest ja
madju suurusest antakse hinnang
alternatiivide teostatavusest
keskkonnaaspektist;

- tehnilise eskiisi alusel ja
keskkonnatingimustest
lahtuvalt saab hinnata esialgset
maksumust.

Keskkonnamdoju strateegilise
hindamise  esimene etapp (sh
olulisemad  sotsiaalmajanduslikud
mdjud - kohalik ja regionaalne areng
(esmajoones seoses Ladne-Harju
piirkonnaga); turvalisus ja
elukeskkonna kvaliteet (esmajoones
seoses Tallinna kesklinnaga).

Alternatiivide hindamise ja
tasuvusanaliitiside alusel valitakse
sobivaim alternatiiv, millele tehakse
2. etapis KMH tidpsusastmes KSH.

60 000 - 150 000 €
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1. etapi uuringud

Trassialternatiivide vordlev
tasuvusanaliilis, driline  tasuvus,
sotsiaal-majanduslik tasuvus

150 000 - 200 000 €

Trassialternatiivide vordlev | 100 000 €

kliimamojude ja  keskkonnatervise

analiiiis

Too- ja elukohtade ning elanike 50 000 - 60 000 €
litkkuvusanaliiiis

Kinnisasjade véirtuse (muutuse)
uuring (sisend tasuvusuuringusse)

50 000 €

Arheoloogiliste objektide
kaardistamine

20 000 — 30 000 €

Rohelise  vorgustiku  toimimise
analiiiis

25 000 - 50 000

Natura 2000 vorgustiku aladele
avalduva moju hindamine (hindamise
vajaduse tdendosus on viike, kuid
seda ei saa vélistada) —

10 000 €

2. etapp

Detailse lahenduse koostamine ja
menetlemise koordineerimine.

120 000 - 300 000 €

Detailse lahenduse KSH aruande
koostamine ja menetlemise
koordineerimine. KMH KSH
tdpsusastmes, toetudes varem tehtud
toole, mida detailiseeritakse ja
tdiendavatele uuringutele.

60 000 — 250 000 €

Oiguslik  analiiis  kitsendatavate 50 000 €
kinnisasjade, nendega seonduvate
olemasolevate piirangute ning juba
olemasoleva  ehitusdiguse  osas.
Hinnang avalikes huvides
omandatava maa ja omandamisega
seonduvate kulude osas.

2. etapi uuringud
Geodeetilised uuringud 50 000 €
Geotehnilised uuringud 150 000 €
Miira- ja vibratsiooniuuring 15 000 — 30 000€
Radooniuuring. Olemasoleva info, 0-15000€
varasemate uuringute ja
radoonikaardi pohjal.
Pinnasevee uuring 15000 €

Reostusuuring. Kittesaadava info ja
visuaalse iilevaatuse pohjal.

15000 —20 000€

Loomastiku ehk ulukiuuring.
Varasemate uuringute ja kohapealse
iilevaatuse alusel hinnatakse loomade

20 000 €
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liikkumist Okoduktide ja tunnelite

kavandamiseks.

Erinevate  loomaliigi  riihmade 40 000 €
uuringud

Puittaimestiku ajakohane hinnang 20 000 €
Kaitsealuste taimede uuring 20 000 €
Liiklusuuring 20 000 €

Ehitusprojekti koostamine paralleelselt
riigi eriplaneeringu 2. etapiga

Raudtee ja sellega seotud rajatiste 1 500 000 € - 2 000 000 €
ehitusprojekti koostamine.
Ehitusprojektiga lahendatakse ka
sildade ja ristumistega seonduv,
ithendused depoode ja kaubajaamaga
jne.  Ehitusprojekt  koostatakse
mahus, et see vastaks -ehitusloa
saamiseks vajalikele  nduetele ja
tingimustele ning mille alusel on
voimalik alustada ehitustegevusega.

Kokku hinnangute keskmise alusel 3375000 € €
Kokku ehitusprojekti koostamata 1280 000 — 1 950 000 €
Kokku maksimaalse hinnahinnangu 3950 000 €
alusel

Planeeringu koostamiseks s0lmitavate teenuslepingute mottes on rahastusetappide eristamiseks
vihemalt 3 alternatiivset voimalust:

1. kogu protsessi (kdik etapid, eriplaneering ja selle KSH) hdlmav leping, mille raames
protsessi etappidega kooskdlalised rahastamisetapid on vaheviljundite alusel tehtavad
osalised véljamaksed (Lahenduse tugevused: iihtne protsessi juhtimine, erinevate etappide
parim koordinatsioon; Lahenduse norkused: jiargnevate etappide hind soltub eelnevate
etappide tulemustest, spekulatiivsed ja riskantsed hinnapakkumised);

2. kaks eraldi lepingut — {iiks eriplaneeringu koostamiseks ja teine KSH ldbiviimiseks
(Lahenduse tugevused: sOltumatum KSH; Lahenduse nodrkused: keerukam protsesside
koordinatsioon);

3. hankeid ja rahastusetappe eristatakse planeerimisprotsessi etappide alusel:

- asukoha eelvalik ja selle KSH (siin on lisaks vdimalik eristada ka ettevalmistav
lahtetilesande etapp),

- detailne lahendus ja selle KSH (Lahenduse tugevused: 2. etapi raames labiviidad t66d
on tdpsemalt madratletud; Lahenduse norkused: protsessi etappide omavaheline ndorgem
koordinatsioon, tdiendav ajakulu etappide vahelise hanke labiviimiseks;

4. 2 ja 3 lahenduse kombinatsioon, kus lisaks etappidele on eristatud ka eriplaneeringu
koostamise ja KSH ldbiviimise t66d.

Kdigil alternatiivsetel juhtumitel korraldatakse eraldi hanked molema etapi teostamiseks
vajalike valdkondlike uuringute tellimiseks.

43 Sellele summale lisanduvad hetkel puudu olevate uuringute summad (nt pdhjavee uuring, mis vdib osutuda
vajalikuks tdiendama geotehnilisi uuringuid).
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Turukonsultatsioonide tulemuste iildistusena on otstarbekaim variant eristada riigi
eriplaneeringu koostamisel ja menetlemisel kolme rahastusetappi, mille véljundid méaéravad
jargnevate etappide téode tdpsema loendi:

1. Asukoha eelvaliku Ildhteseisukohtade ja keskkonnamdju strateegilise hindamise
valjatdotamise kavatsuse koostamine ja menetlemine

Asukoha eelvalik koos KSHga
3. Detailne lahendus koos KSH/KMHga.

5.4. Projekti ajakava ja riskianaliiiis

Kéesolevaga taotlusega koos esitame nditlikustatud tegevusplaani, et selgitada millises
ajakavas on voimalik viia 1dbi ringraudtee rajamiseks vajalikud menetlused, projekteerimine ja
ehitamine (vt LISA 2).

Ajakava on koostatud pohimdttel, mis on diguslikult voimalik. Ajakava koostati, eeldades, et
koik toimingud ja uuringud teostatakse ndutava pohjalikkusega. Ajakava praktiline teostatavus
soltub suurest hulgast Taotlejast sdltumatutest teguritest. Samas on selge, et on véimalikud ka
ettendhtamatud takistused. Menetluste ajakava soltub eelkdige uuringute tulemustest kui ka
sellest, kuidas kulgeb koost66 erinevate menetlustoiminguid teostavate ametkondade vahel ja
strateegilist keskkonnamdju hindamist juhtiva konsultandiga.

Kéesolevaga taotlusega koos esitame ka kirjelduse voimalikest riskidest nende mdojudest ja
maandamismeetmetest (vtLisa 3). Jargnevate menetlusetappide jooksul on vajalik tdpsemalt
tegeleda tuvastatud riskidega ning hinnata riski esinemise tdendosust. Seejirel tuleb valida
sobivad maandamistaktikad ning tegevused. Rakendada on vaja ka riskiseireprotsess ning
médrata vastutavad isikud.

6. RI1GI ERIPLANEERINGU ELLUVIIMINE, SH ELLUVIIMISEKS
VAJALIKUD TEGEVUSED JA NENDE JARJEKORD

Riigi eriplaneeringu menetluses on vdimalik ette ndha planeeringu etapiviisiline elluviimine,
sealhulgas kavandatavate tegevuste jirjekord.** Tallinna ringraudtee elluviimine on vdimalik
etapiviisiliselt, kasutades erinevaid trassialternatiive, kui see ostutub analiiiisimisel
otstarbekaks ja pohjendatuks. Ndiiteks alustades pohjapoolsest koridorist ja teise etapina
realiseerida 10unapoolne alternatiiv. Sealjuures tuleb arvestada erinevate trasside
sotsiaalmajanduslike mdjudega. Uhtlasi vajab analiiiisimist planeerimisseaduse ndue alustada
REP elluviimist 5 aasta jooksul kehtestamisest. Isegi kui ringraudteed ei hakata REP
kehtestamisest 5 aasta moodumisel kohe ehitama voi ehitatakse etapiviisiliselt on mdistlik
teostada riigil kruntimine ja maade omandamine ringraudtee tarbeks peale riigi eriplaneeringu
kehtestamist vastavalt projekteerimisel vélja selgitatud reaalsele maavajadusele.

Riigi eriplaneeringu elluviimiseks on vajalikud jargmised tegevused:
1. Vajadusel keskkonnamdju hindamise ldbiviimine;
2. Tehniline projekteerimine ehitusloa saamiseks vajalikul tasemel;
3. Ehitusloa taotlemine;
4. Ehitamine (sh raudteega seotud rajatiste (iimber) ehitamine);

4 PlanS § 3 15ige 5.
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5. Kasutusloa saamine;
6. Testimine.
Loetletud tegevuste ajakava on nditlikustatud LISA 2.

Praegusel ajal ei ole teada keskkonnakaitselisi, geoloogilisi vim pdhjuseid, mis vélistaksid
ringraudtee kavandamiseks koostatava riigi eriplaneeringu elluviimise tulevikus.
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LISA1

KAASAMISKAVA#®

Kava peamine eesmérk on anda praktilised tegevusjuhised puudutatud isikute kaasamiseks Tallinna ringraudtee riigi eriplaneeringu algatamise ja
elluviimise teemadel. Kaasamiskava kirjeldab detailselt kommunikatsiooni- ja kaasamistegevusi, mis on vajalikud lahendusteni joudmisel.
Kaasamiskava edukal elluviimisel saavutatakse jirgmised tulemused:

1.  Rohkem inimesi osaleb otsustusprotsessides. Erinevate huvide arvesse votmine vihendab otsuse vaidlustamise vdimalust, sest puudutatud
isikutel on voimalik menetluse kdigus oma seisukohad esitada.

2. Otsused on kvaliteetsemad ja inimestele paremini mdistetavad.

Jargmisena on esitatud kaasamise osapooled, meetod ja plaan.

Nr | Osapool Tegevus ja selle | Kaasamise viis Osapoole kaasamise | Téhtaeg Vastutaja
eesmirk oodatav tulemus
PlanS § 31 Ig 1 Vastavalt PlanS-le | Selguvad menetluse | Riik
(kooskolastus) Konsulteerimine/ kestel
PlanS § 31 1g 2 osalus/
(arvamus) informeerimine/
Konsulteerimine/ Arvamus Jooksvalt REP menetleja
Kohalikud osalus/
1. |omavalitsused Kaasamine informeerimine/
Konsulteerimine/ Kooskdlastus Jooksvalt REP menetleja
osalus/
2. | Valitsusasutused Kooskolastamine informeerimine/
Konsulteerimine/ Arvamus Jooksvalt REP menetleja
osalus/
3. | Erasektor Kaasamine informeerimine/
Osalus/informeerimi | Arvamus Jooksvalt REP menetleja
4. | Maaomanikud Kaasamine ne

5 Tédpsem kaasamiskava esitatakse pérast konsultatsioone. Kaasatavate ring on vilja toodud alapeatiikis 1.3.
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Oiguste omajad, sh Osalus/informeerimi | Arvamus Jooksvalt REP menetleja
load Kaasamine ne
Keskkonnaorganisat Osalus/informeerimi | Arvamus Jooksvalt REP menetleja
sioonid Kaasamine ne
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LISA 2

Tegevus

Eeldatav ajakava

Eeldatavad kulud

1. RIIGI ERIPLANEERING

1.1 Algatamine

2021 kvartal 2

0

1.2 Konsultandi valik

2021 kvartal 3

0

1.3 Planeerimismenetluses asukoha eelvaliku
tegemine ja KSH I etapi hindamise ldbiviimine

1.3.1 REP lédhteseisukohtade koostamine ning
KSH VTK viljato6tamine

2021 kvartal 4 — 2022 kvartal 2

Kulud planeerimismenetlus:
240000 — 300000 €
(keskmine 270000 €)

Kulud KSH, sh uuringud:

1.3.2 Koostod ja kaasamine asukoha eelvaliku
tegemisel, sh eelanaliilis puudutatud isikute
tuvastamisel. (toimub libivalt)

1.3.3 REP asukohavaliku koostamine ning KSH |
etapi aruanne

1.3.4 Asukoha eelvaliku otsustamine

2022 kvartal 2 - 2022 kvartal 4

465000 — 650000 €
(keskmine 557000 €)

1.4 Planeerimismenetluses detailsema lahenduse
koostamine ning KSH Il etapi hindamise
labiviimine

1.4.1 REP detailse lahenduse ja KSH Il etapi aruande
koostamine

2023 kvartal 1 — 2023 kvartal 3

Kulud planeerimismenetlus:
230000 — 600000 €
(keskmine 415000 €)

Kulud KSH, sh uuringud:
365000 - 400000 €

1.4.2 Koost66 ja kaasamine
detailse lahenduse viljatootamisel, sh puudutatud
isikute kinnisasjapdhine kaasamine ning maade|
voorandamisega seonduvate kiisimuste
analiilis (toimub ldbivalt)

1.4.3 REP menetlus (kus on arvestatud eelnevaga)

ning REP kehtestamine

2024 kvartal 4 - 2025 kvartal 1

(keskmine 382500 €)

2. EHITUSPROJEKTI KOOSTAMINE
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2.1 Eeltood  ehitusprojekti  koostamiseks,  sh|
geodeesia ja geoloogia (u 2 — 4 kvartalit sGltuvalt
tehnoloogiast)

2.2 Detailsema lahenduse tépsustamine eelprojekti
staadiumis

2.3 Tehniliste tingimuste taotlemine, muu raudteegal
seotud taristu projekteerimine

2.4 PShiprojekti koostamine ja kooskolastamine

2023 kvartal 1 — 2027 kvartal 1

Kulud ehitusprojekti koostamiseks:
1500000 — 2000000 €
(keskmine 1750000 €)

3. EHITUSLUBA

3.1 Taotlemine

2027 kvartal 2

3.2 Keskkonnamdju hindamine — programmi faas

2027 kvartal 4 — 2028 kvartal 2

3.3 Keskkonnamdju hindamine — aruande faas

2028 kvartal 2 — 2028 kvartal 4

3.4 Loa andmine

2029 kvartal 2

4. EHITUSTOOD, sh loa- voi
teavituskohustuseta tegevus

2027 kvartal 2 — 2030 kvartal 2

5. KASUTUSLUBA

2030 kvartal 3 — 2031 kvartal 1

6. TESTIMINE

2031 kvartal 1 — 2031 kvartal 3

7. TEGEVUSE ALUSTAMINE

hiljemalt 2032 kvartal 1
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LISA 3
RISKIANALUUS

1. PLANEERIMISMENETLUSE ETAPIS ILMNEDA VOIVAD RISKID

omavalitsused
Erasektor

Maaomanikud,
Oiguste omajad

Riski kirjeldus Osapooled Riski tipsem Kkirjeldus ja méju Riski maandamise meetmed
Uldised riskid
Poliitilised riskid Riik Kuna VV otsustab riigi eriplaneeringu | - Arvestada ajakavas VV tegevusega.
algatamise ja kehtestamise, siis riski moju on,
et:
- otsuse tegemine jddb poliitilistel pdohjustel
venima ning ette antud tihtaegu ei jirgita;
- otsus jddb poliitilise toetuse puudumise tottu
tegemata.
Otsustamatuse moju on, et kavandatava
tegevusega seotud kulutused suurenevad ning
ajakavast ei ole voimalik kinni pidada.
Organisatsioonilised riskid, | Riik - Ebapiisav koost66 ja vaidlused osapoolte | -  Osapooltel on  kokku lepitud
sh koostoo ja . vahel. kommunikatsioonikava, mis hdlmab
R Taotleja . oo
kommunikatsiooni muuhulgas nendevahelist kommunikatsiooni
puudujdédgid osapoolte vahel | Puudutatud ning avalikkuse jaoks oluliste sOonumite

edastamist, sh uuringute tulemuste vms (sest
riigi eriplaneeringu koostamise korraldaja on

riik).
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Oiguslikud riskid

Riik
Taotleja

Puudutatud
omavalitsused

Erasektor

Maaomanikud,
oiguste omajad

- Trassialternatiivi vaidlus, mis voib kaasa tuua
maakonnaplaneeringu vaidlustamise ja/voi
muutmise menetluse, mis omakorda pikendab
menetlust.

- Riigi eriplaneeringu menetluse pikenemine
voi hilisem vaidlustamine (sh populaarkaebuse
esitamine). Kui riigi eriplaneeringu
vaidlustamisel rahuldatakse esialgse
diguskaitse taotlus (EOK), siis ei ole vdimalik
jatkata plaanipdraste tegevustega ning projekti
elluviimine hilineb.

- Trassialternatiivi vaidluse osas leida
lahendus maakonnaplaneeringu menetluses
ning teha endast olenev, et
maakonnaplaneeringut ei peaks kohtus
vaidlustama.

- Teha analiiiis kinnisasja ulatuse ja omaniku
huvide kohta, et selgitada vilja piiratud
asjadiguste seadmise kokkulepete
vajadus/sundvalduse seadmise vajadus.

- Selgitada viélja, kas esineb riigi
eriplaneeringu jérgne maade
sundvoorandamise vajadus.

- Ennetada riigi eriplaneeringu
kehtestamisest tulenevaid vaidlusi
Oiguslikult kaalutletud ja pdhjendatud
menetlustoimingutega ning ldbimdeldud
kaasamisega. EOK taotluse rahuldamisega
arvestada ajakava planeerimisel.

Ajakava muutumine

Riik

Taotleja

- Erinevate riskide realiseerumisest tulenevad
muudatused  ajakavas, mis  liikkkavad
planeerimisetapi 10petamist edasi ja voivad
tosta projekti labiviimiseks tehtavaid kulutusi.

- Keskkonnauuringuteks vajalike
loamenetluste venimine.

- (Keskkonna)uuringute tulemusel ei ole
voimalik projekti soovitud kujul ellu wiia.

- Analiitisida paralleelselt 1dbiviidavate
uuringute voi menetluste voimalikkust,
kasutada héid néiteid teiste ritkide O-
blirokraatia projektidest.

- (Keskkonna)uuringute tulemusel selgunud
ajakava muudatuste tulemusel tuleb kogu
projekti ajakava jooksvalt muuta ning
teavitada sellest teisi osapooli.
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Projekti tuleb kohandada  vastavaks

keskkonnatingimustele.

Majanduslikud riskid

Finantsrisk

Riik
Taotleja
(kaasrahastajad)

- Lisauuringute tegemise vajadus ning sellest
tulenev eelarve iiletamine.

- Kavandatud uuringute ette nihtud

maksumuse tiletamine.

- Keskkonnauuringutest tulenevad ennetamis-
ja leevendusmeetmete rakendamine on kallis ja
ajamahukas.

- Taiendavate finantseerimisvahendite
kaasamise vajadus vOib tekitada projektis
seisakuid ja hilinemist ajakavas.

- Vajadusel peab leidma
lisafinantseerimisallikad ning analiilisima,
millised oleksid lisafinantseerimise
tingimused.

- Jélgida majandus- ja sotsiaalkeskkonnast
tulenevaid  muudatusi  ning  tagada
tasuvusanaliiiisi asja- ja ajakohasus.

2. PROJEKTEERIMIS

- JA EHITUSETAPIS ILMNEDA VOIVAD RISKID

Riski kirjeldus Osapooled Riski tipsem Kkirjeldus ja moju Riski maandamise meetmed

Uldised riskid

Organisatsioonilised riskid, | Riik - Ebapiisav koost66 ja vaidlused osapoolte | - Kokku lepitud kommunikatsioonikava, mis

sh koostdo ja . vahel. hélmab muuhulgas riigi ja teiste osapoolte
o Taotleja : L i

kommunikatsiooni omavahelist kommunikatsiooni ning

puudujdédgid osapoolte vahel | Puudutatud avalikkuse  jaoks  oluliste  sOnumite

omavalitsused

Erasektor

edastamist, sh uuringute tulemuste vms (sest
riigi eriplaneeringu koostamise korraldaja on
riik).
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Maaomanikud,
diguste omajad

Vead avalikes suhetes, avalik | Riik Avaliku heakskiidu langus, teatud isikute/ | - Planeeringu ja loamenetluste selgus ja
arvamus gruppide vastuseis. labindhtavus (sealhulgas voOimaluse korral
ithitades erinevaid paralleelseid menetlusi) ja
aktiivne kaasamine projekti vdimalikult
varajases staadiumis enne sisuliste otsuste
tegemist.
Oiguslikud riskid Riik - Projekteerimise  kdigus ilmneb riigi | - Kaaluda riigi eriplaneeringu kehtestamist
i eriplaneeringu muutmise vajadus v0i muu | alternatiivsete lahendustega voi
Taotleja . . : T .
taiiendava planeeringu koostamise vajadus. | lisatingimustega, et ennetada planeeringu
Puudutatud muutmise vajadust.

omavalitsused
Erasektor

Maaomanikud,
oiguste omajad

- Oigusnormide,

standartide muudatused
chitamise kiigus, millest tuleneb vajadus
muuta ehitusprojekti ja teha tdiendavaid
ehitustoid.

- Arvestada ajakavas Oigusaktide voi
standartide muudatustega ning planeerida
eelarves lisakulutuste tegemise voimalus
ehitusprojekti muudatuste tegemiseks.

Ressursirisk

Riik

Taotleja

- Kompetentse t60jou ebapiisavus projekti
labiviimiseks  (projekteerimine, ehitamine,
paigaldamine

- Kaardistada planeerimismenetluse etapis
mojud todturule ning t66jouga seonduvad
vajadused.

- Seoses riikliku jarelevalve vajadusega tuleb
samuti  kaardistada  jdrelevalveasutuste
tdiendav ressursivajadus.
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- Eesti  haridussiisteemis ei  koolitata
raudteeinsenere, vastav t66joud on vajalik leida
vilismaalt.*®

- Piisava omaniku- v&i riikliku jarelevalve
olemasolu projekti ehitusfaasi ldbiviimiseks.
Ebapiisav ~ ressurss  vOib  kaasa  tuua
ehitusvigade hilise avastamise, mistottu
iiletatakse ette antud tdhtaegasid, kaasnevad
tdiendavad kulud.

- Masinate ja seadmete piiratud kéttesaadavaus
vOib pohjustada ehitusseisakuid, voib tekkid
vajadus seadmete ja masinate impordiks
vélismaalt, sh testvagunipargi import.

- Maavarade ja ehitusmaterjalide ebapiisavus,
sh  roobaste, liiprite,  juhtimissilisteemi
komponentide ebapiisavus.

- Kaardistada aegsasti  vajaminevate
seadmete ja masinate ndudlus ning
planeerida konkreetses ajaraamis noutav
ressursivajadus.

saastumine (maapind, ohk, jadtmed).

Ajakava muutumine Riik - Ehitusprojekti koostamise pikenemine, mis | Piisava lisaaja planeerimine ehitusprojekti
Taotleia mdjutab jargnevate tdhtacgade tditmist. koostamiseks vOi ehitusvigade
J . . korvaldamiseks ning ettendgematute

- Loamenetluste viibimine, mis toob kaasa | __. . o
: . . o . asjaolude maandamiseks. Lisaajaga

projekteerimiseks ja ehitamiseks ette ndhtud . ~
tiht de iiletami arvestamine tuleb voOtta arvesse eelarve
ahfacgade uictamise. planeerimisel ning sellest tuleb teavitada
huvitatud osapooli.

Keskkonnarisk Riik - Ehitustegevusest tulenev voimalik keskkonna | - Tédpsem keskkonnariskide analiiiis ja

riskide maandamise meetmed nédhakse ette

%6 Rail Baltica projekti Eesti osa planeerimis- ja ehitusfaasi riskianaliiiis, 1k 49.
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Taotleja

Puudutatud
omavalitsused

Erasektor

Maaomanikud,
diguste omajad

- Ehitustegevusest tekkivad miira- voi

vibratsioonihiiringud.

keskkonnamdju  hindamise
keskkonnakorralduskavas.

raames, sh

- Analiilisida, kas miira- ja vibratsioonihidired

mojutaks  inimeste  igapdevast  elu.
KSH/KMH  raames tuleb tidpsemalt
analiiisida modju  piikonnas  elavatele

loomadele ja lindudele.

- Tagada tohus ehitusaegne keskkonnakava
jarelevalve, sealhulgas arvestada erinevate
meetmetega projekteerimisfaasis.

- Kohustada ehituslepingute tiitjaid jargima
keskkonnameetmeid.

Tehnilised riskid

Ebapiisavad  alusandmed, | Riik - Ilmnevad tdiendavad mojud keskkonnale, | -  BIM-metoodika  kasutamine,  mis
mis mojutavad . mille tulemusel tuleb teha tdiendavad uuringud | vdimaldab ehitustegevust ette planeerida
: - Taotleja . I . . -
projekteerimise tulemust ning projekti muuta, halvemal juhul muuta | ning arvestada alusandmete, tehnilise

trassikoridori (v0ib tuua kaasa ka riigi | spetsiifikaga ning ka ressursi ja ajakuluga.
eriplaneeringu  muutmise  vajaduse). -
Arheoloogilised leiud — mdju on tdiendavad
uuringud, ajakava muutmine ning kulude kasv.
Ehitustegevuse  peatumise | Riik - Pooleliolevast ehitustegevusest tulenevad | - Esitatakse tagatis, millega tagatakse
risk Taotleja riskid, mis vdivad mojutada looduskeskkonda | vahendid ning ndhakse ette meetmed

poolelioleva ehitise ning ehitustegevuse
konserveerimiseks.

Majanduslikud riskid
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Finantsrisk

- Projekti eelarveviliste lisakulude katmise
vajadus.

- Alternatiivsete ja tdiendavate
finantseerimise voimaluste kaardistamine.

3. KASUTUSETAPIS ILMNEDA VOIVAD RISKID

Riski kirjeldus Osapooled Riski tipsem Kkirjeldus ja moju Riski maandamise meetmed
Uldised riskid
Koost66 ja | Riik - Opereerimiseks sobivate rongide | - Tagada osapooltevaheline suhtlus piisavalt
kommunikatsiooni Taotleia spetsifikatsioonide edastamine liiga hilja, mis | varajases staadiumis, et teave jOuaks
puudujidgid osapoolte vahel J tingib rongide saabumise ning sellest tulenevalt | tootjateni piisavalt vara.
ringraudtee kasutamise viibimise.
Ressursirisk Riik - Kompetentse t66jou ebapiisavus projekti | Ressursiriski maandamise meetmed on ette
. rakendamiseks (ehitise, tehnoloogia veeremi | ndhtud planeerimismenetluse etapis.
Taotleja . . . s
hooldamine), vajadus tuua nii oskustoolisi
valismaalt.
- Haridussiisteemis el koolitata
raudteeinsenere, vastav t66joud on vajalik leida
vélismaalt. T66joud on aga vajalik raudtee
igapdevaseks toimimiseks, sh hooldus- ja
parendustdod.
Ohutusrisk Riik Ringraudtee kasutamisel tekkivad | Ohutusriskide realiseerumise ja nende
Taotleja onnetusjuhtumid, kuritegelikud riinnakud vms. | maandamise meetmed tuleb tépsemalt ette

ndha vastavas riskide hindamise kavas.
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Keskkonnarisk Riik Ringraudtee kasutuselevotul ilmnevad | Peab arvestama, et tdiendavate hiiringute
Taotleia tdiendavad mojud keskkonnale, sh | ilmnemisel tehakse vajalikud uuringud ning
J eelhinnangutest kdrgem miira voi vibratsioon | nihakse ette leevendusmeetmed.
vms.
Tehnilised riskid
Ehitusvigade ilmnemine Riik - Ehitusvigade kdorvaldamiseks on vajalik | Arvestada eelarve planeerimisel
. kasutamine peatada, teha tdiendavad uuringud | ehitusvigade korvaldamise vajadusega ning
Taotleja . . . . . . .
ning ndha ette vigade parandamine. | ndha selleks ette piisavad vahendid.
Ehitusvigade mdj ringraudtee kasutamise . . . .
rrusvigade moju c~>n g Tagada  piisavad  Oiguskaitsevahendid
peatamine ning mdju eelarvele. Arvestada h . . e .
L . ehitusvigadest tingitud kahju hiivitamiseks,
tuleb ehitusvigade parandamisel ka . . . . .
o nt ehituslepingutes, ehitaja garantii vims néol.
loamenetluste labimisega.
Majanduslikud riskid
Ringraudtee  opereerimise | Riik Ringraudtee opereerimise katkemisel tekivad | - Varajastes majandusanaliiiisides uurida
katkemine Taotleja mojud seda opereerivale ning ringraudteed | jatkusuutliku majandamise voOimalusi, teha

kasutavatele ettevotetele. Mojud on eelkodige
majanduslikud.

tapsemad stsenaariumid tasuvuse uurimiseks
ning kulu-tulu analiiisiks.
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