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Harju maakonna rahvaarv

Y

Maardu li
15687 i

Statistikaameti rahvastikuprognoos 2045

Harju maakonna rahvaarv 712 028,
mis moodustab siis juba 55,25% Eesti rahvastikust.

Tallinna linn

Pindala 4338,34 km?
Asustustihedus, elanikku km?2 142,60
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Harju maakonna arengustrateegia isainbll

Viimsivald
[ ) [ )
visioon 2035+ (2050) Maardulifn
Harku vald s Kuusalu vald
TALLINN Joelahtme vald
Keila'linn BT Anija vald
Sakuivald Raasiku'vald

. ~p s . .. .. Laane-Harju vald Kiili'vald
HarJu maakond on PohJa-Euroopa targa maJanduse suda, S1in on

suureparane elukeskkond ning kiired ja mugavad iihendused kogu Saue vald
maailmaga.

Harju maakonnast on kujunenud Pohja-Euroopa tombekeskus ning Tallinna
ja Helsinki arengupotentsiaal on realiseerunud kaksiklinnana. Piirkonda
iseloomustab teadmismahukas majandus, sh tark tootmine ja korge ' ¥ ¢ ROOTSI
lisandvaartusega teenused. Harju maakonna elukeskkond on turvaline ja ;
roheline, kaasaegsed ja korgel tasemel teenused on kattesaadavad koigis
piirkondades. Maakonnas on rahulolevad, uuendusmeelsed ja tegusad

inimesed ning kodukohta ja kultuuri vaartustav kogukond. Harju / _ ‘ ';;TI P —

maakonnal on kiired, keskkonnasdbralikud ja mugavad iihendused nii
teiste riikidega, iilejaanud Eestiga kui ka maakonnasiseselt. Harju
maakond on kogu Eesti arenguvedur.

Harjumaal on hea!
UKRAINA
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Harju maakonna ees seisvatest

valjakutsetest 2020-2050:

» kohanemine rahvastiku muudatustega, sh vananemisega, ja avalike teenuste |k

lahtuvalt

» maakonna sisemiste sotsiaalmajanduslike erisuste vahendamine, mis aitab saavuta
tasakaalustatumat arengut ja parandada avalike teenuste osutamist piirkondades.

» haridusinnovatsiooni, teadus- ja arendustegevuse kasv avalikus ja erasektoris, mis

erisuste vahendamisele Laanemere pealinnade piirkondadega, suurendades seelabi Harjum

Eesti rahvusvahelist konkurentsivoimet

» kiirete uhenduste rajamine ja eri transpordiliikide integreerimine maakonna
tasakaalustatuse ja rahvusvahelise konkurentsivoime parandamiseks (nt Helsinki—Talli
potentsiaali arendamine)

» kasvuhoone- ja heitgaaside vahendamine energiamajanduses ja transpordis,

mis aitab tagada saastlikku arenguit.



Harju maakonna
arengustrateegia

2035+ ruumiline joonis (taristu)

Rohelise linna indeks
(The European Green
City Index)

Siseriiklikud ja
rahvusvahelised
tiihendused
(sdiduaeg, uUhenduste
arv)

Indikaator Algtase Soovitud tase 2035

Taastuvenergia
osakaal moodustab
energia
I6pptarbimises
(Eurostat)

2016.

Eesti 28,8%)

(EL keskmine 17%,
Soome 38,7%, Rootsi
53,8%, Lati 37,2%)

2009.

Tallinn 23. koht
(Stockholm 2., Helsinki
7., Riia 15.)

2018.
Tallinn - Tartu 2 h (rong)
Tallinn - Narva 2,5 h

(rong)
Tallinn - Peterburg 6 h

(rong)
Tallinn-Riia — puudub

Tallinn-Helsinki 2h (laev)

Tallinna lennujaam 25
regulaarset sihtkohta
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Tallinna koht TOP
15.
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O Kohalik keskus

Maakonnakeskus re
1.t Koostoimivad keskused

QO riirkondiik keskus

B Linnaline asustus = = Olemasolevraudtee ~ “~ Peamised maanteed

Tallinn - Tartu ca 1h W Kaubasadam
Tallinn - Narva ca
1h

Tallinn - Peterburg
ca2h

Tallinn-Riiaca 2 h

% Peamised lennuviljad

Roheline vorgustik == =  Perspektiivne raudtee = = Rahvusvaheline laevaliin

= m Rajl Baltic raudtee 90 LNG_terminal

'l Reisisadam

Soovitud tase 2035
OECD parema elu indeks (Life [Athi:H

satisfaction index) Eesti 33.koht
(Lati 31., Soome 6., Rootsi 9.)

Eesti koht TOP 15.

Tallinn Helsinki 0,5 h
(tunnel)

Elanike rahulolu kohalike
avalike teenustega

Algtase selgub uuringu
l&biviimisel (prognoositav
l&biviimise aeg 2019)

Olukord vorreldes algtasemega
on kriteeriumite 16ikes

paranenud
50 sihtkohta

Uhistranspordi (UT) osakaal
toolkaijatest

22,8% (2019 — 20,6%) 50%



Taiendatud valjavote Harju maakonnaplaneeringust 2030+ }

Tallinna ringraudtee vajadust on kasitle

J Iru s6lm - tunneli iihendus RB-ga, |
| samuti voimalik tunnelisuu
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> 67 — —
Al Perspektilvne Soodevahe

kaubajaam, soidu- ja veoautode
laadimisala (1435 ja 1520 mm)

‘|~ Kavandatud RB koridor (1435 mm)

<| B Perspektiivne rauditeekoridor (1435 ja 1520 mm)

j Tallinna Umbersaiduraudtee alternatiivid (1520 mm)
————=mss Olemasolev 1520 mm raudtee

1
// alternatiiv

-, " (1520 |5

Kavandatud rahvusvaheline reisiterminal
(RB ja Eunnsl +reg ion_aalne_ 1520 mm)

iimbersaidu trassil
Olemasolevad rongipeatused

Kavandatud kaubaterminal

Reisi- ja kaubasadam

L ESEIET

Puhver sadamate arenguks

HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIT__-

Harju maakonnaplaneeringus, mis
poolt 19.04.1999 (kehtis kuni 09.04.2
Tallinna strateegia <«Tallinn 2025,
10.06.2004
Tallinna strateegia <«Tallinn 2030
04.11.2010

Uleriigilises planeeringus 2030+, mis on ke
poolt 30.08.2012.
Harju maakonnaplaneeringus 2030+, mis o
ministri poolt 09.04.2018.
Harju maakonna arengustrateegias 2035+, mis
374 loike 6 kohaselt 21.02.2019, mis tahendas
kohalike omavalitsuste volikogude poolt.
Umbersoéiduraudtee on ara markeeritud ka Va
21.02.2019 kinnitatud ,Avaliku raudteeinfras
suunavas tegevuskavas aastateks 2019-2024“.
Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-203
kasitleb Tallinna ringraudtee riigi
(avalikustatud 23.09.2020)

Kaubarongiliikluse valjaviimine Tallinna kesklinnast ning t
Ulemiste kaubajaamad likvideerimist;

Kaubarongliikluse valjaviimine tulevasest rahvu&vahe is
reisiterminalist, millest kujuneb uhtlasi Eesti vékav je
piirkonnast on kujunemas pealinna oluline ari- ja el

Ringraudtee perspektiiv annab kindlustunde Paldi
operaatoritele ja teistele ettevotjatele tegev
investeeringute tegemiseks, kuna idasuunali
Tallinna ei ole jatkusuutlik;

Regionaalrongiliikluse perspektiiv suuna
(Haapsalu)-Ulemiste, mis voimaldab i
keskkonnasaastliku toorannet ning
reisiterminali ja muude teenuste j



https://www.mkm.ee/sites/default/files/transpordi_ja_liikuvuse_arengukava_2021-2035_en.pdf
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Energeetikasektor on suurim 45000
kasvuhoonegaaside allikas Eestis. 40000 §
2017. aastal parines 88,8 protsenti 3soo0 i J
Eesti kasvuhoonegaaside heitkogusest v
energeet!ka-valdkgnngst. o R daao F
Energeetikasektori heide tekib koigi S -
. O 20000 EZs B =
kasutatud kutuste pealt. Sektor B FERER R
~ .s . . . . 15000 g u B
holmab nii elektri- ja soojatootmise,
toostuse, transpordi, ari- ja avaliku 10050
sektori, kodumajapidamiste kui ka R
pollumajanduse kutuste kasutust. 0
-5 000
O™ N O N DO~ NO T N
CR RS RTRS 8888
o vf ™ ™ e~ Il NANNNN
Transpordisektor moodustab 13,2 |
pI’Otsenti energeetikasektori W J33tmed Maakasutus, maakasutuse muutus ja metsandus
® Pollumajandus ® Toostuslikud protsessid ja toodete kasutamine

heitkogusest ja 11,7 protsenti Eesti i
koguheitest. ’
Transpordisektori heide tekib
valdavalt maanteetranspordist
(2017. aastal 96 protsendi ulatuses).
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Autode omamine leibkondades

Mis 0'? selle Tallinna, Harjumaa KOV, Helsingi regioonis
trendi

Xbsie? MEioleautot mlauto m2jaenam
pohjus? H

2004 2015 2017 2018 2012 2016 2006 2012 2016
Tallinn Harju KOV Helsingi Espoo, Vantaa, Kauniainen

Allikzd: SzarPoll 2004, Emor 2015, EMOR 2017, EUK 2018, H5L 20138
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SW Tallinn ja Harjumaa 2018 :
1 5 miljardit km/aastas
el 1,5 miljardit €/aastas

= 1,3 miljonit tonni CO2 aastas

A\

' 2003-2018a: kasv 2,5 korda



Eeskuju: Helsingi Regiooni Transpordiamet (HSL)

MKM:i ja Tallinna LV vahel 08
%:% I HSL :

HRT Tallinna regiooni litkuvuse ka
on positiivhe algatus, mis an
aluse ja voimaluse luua tulevi
konkurentsivoimeline ihistra
piletisiisteem ja olukorra, kus €
uhistranspordiliigid ei konkuree
omavahel vaid taiendaksid iikste
saame raakida Eesti oma ,,HSL“-st.

Modes of transport

Transport System Plan
for 14 municipalities

NURMIJARVI

42.000

290 bus routes

Lippuvydhykkeet
Resezoner

SIUNTIO
6,000

BRI Er357500 PP
> SR B ZQ 7
SV

c U7 5 Total
S population 1,481,000 ¥y

Kirkkonummi
Kyrkslatt

8800

HOL
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HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIIT

Tallinna regiooni liikuvuse koostoomemorandu

8. okt 2019 - Tallinna linn ja MKM

Uhine visioon: CO2 neutraalne ja roheline linnapiirkond

UT kasutuse, rattasdidu ja jalgsi liikkumise kasv

Liiklusohutuse parandamine

Inimsobralik linnaruum, ettevotluse kasv

Sundliikumiste ja isiklikust autost séltuvuse vdahendamine

>

4

>

»  Atraktiivse multimodaalse liikuvusvorgustiku arendamine
>

>

»  Parem riik-linn-regioon koost®é ja terviklik liikuvuse korraldamine. Uhtne piletisiisteem ja liinivérgu korraldus (sh sélmpunktid)
>

Jatkusuutlik rahastamine

Tallinna regiooni liikuvusndukotta kuuluvad:
MKM / Tallinn / Maanteeamet / P6hja-Eesti Uhistranspordikeskus / Harjumaa Omavalitsuste Liit /

Raplamaa Omavalitsuste Liit / Eesti Liinirongid AS

Harju ja Rapla maakonna kohalikele omavalitsustele saadeti 06.01.2020 Tallinna LV ja MK
Tallinna regiooni lilkkuvuse memorandumiga.
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HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIT

Tallinna regiooni liikuvuse ihendatud
juhtimis, planeerimis- ja
finantseerimislahenduse analiis

MIKS? ULATUS?

» tdanane Uhistranspordi struktuur on
killustunud ning transpordiliikide ja * Tallinna linn ja Harjumaa ning P&
halduspiiride pdhine, mis ei vasta valdkonna Rapla omavalitsused

arenguvajadustele; * hilisem skaleerimisvoimalus ko

efektiivne korraldamine ja juhtimine

konkurentsivoime ja kasutusmugavuse kasv

arengukavad uuendamisel (MKM, TLN)
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HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIT

Planeeritavad uuringud MKMi eestvedamisel:

| hange ,,Liikuvuse mudeldamine“ (oktoober 2020 - kevad 2021)
» planeerimislahendus - efektiivsuse mudeldamine, pohiliinid ja etteve

» uhtse tsoonipohise piletisusteemi lahendused ja voimalikud etapid ning
hinnastamise pohimotted

Il hange ,,Juhtimis- ja finantseerimislahendus ning tsoneerimis- ja
hinnastamisepdhimdtted* (oktoober 2020 - kevad 2021)

» juhtimislahendus - millised osapooled ja nende oigused, kohustused, vastut

» osapoolte vaheline oiglane ja jatkusuutlik rahastusmudel, sh hinnastam
finantsmudel

» uue struktuuri juriidiline vorm




8 MAAKONNA UHISPOORDUMINE (20. mai 2020)
'I' HOL riigisisese raudteevorgu rekonstrueerimise ja
RARJUMAR OMAVALITSUSTE LT Kiire reisirongiliikluse arendamise toetuseks

Poordumise esitajad rohutavad, et

» raudteid ja maanteid tuleb arendada kompleksselt, sest kiired, tihedad ja mugavad rongiu
pohimaanteede liikluskoormust ning suurendavad liiklusohutust.

» kiire, mugav ja turvaline reisirongiuhendus aitab tegeleda maakondade sotsiaalmajanduslike,
rahvastiku- ja turismialaste valjakutsetega;

« parem rongiuhendus suurendab Eesti regioonide konkurentsivoimet, head liikumisvoimalused
inimeste valikuid too- ja elukohtade osas;

« puudub vajadus edasise autostumise suurendamiseks;

» elektrifitseerimata raudteede elektrifitseerimine on vaga oluline ja positiivne suunis, aga moistli
elektrifitseerimise otsuse eelnevalt teha olemasoleva kaubaveo/reisijateveo diislilt elektrile/vesin
ulemineku teostatavuse ja tasuvuse analuus, mis lisaks arvestab ka okoloogilise jalajalje suurust.

Eelneva pdhjal poordume iihiselt Riigikogu, Vabariigi Valitsuse, Majandus- ja Kommunikatsioonimini
ning AS Eesti Raudtee poole jargmiste ettepanekutega:

1. Planeerida ja projekteerida raudteeliinide elektrifitseerimise ettevalmistamisega samaaegselt k
trassikoridoride geomeetria muudatused (s.h kurviraadiuste suurendamine),
2. Planeerida aegsasti ja piisavas mahus vahendid reisirongiliiklust korraldavale operaatorile (Ee
elektrifitseeritud raudteel reisrongiliikluse kaitamise korraldamiseks ja liiklusgraafikute tihen
arvestab nii noudluse kui ka litkumiskiiruste kasvuga.

HOL Vo s DU . ) oL Tart VORUMAA
HARJUMAA OMAVALITSUSTELIT " Aren S;aqugﬁtevﬁtluskeskus %f\;\é Léine-Viru Omavalitsuste Liit # o?,:;\l,r:ﬁtasuste Liit ?/ ARENDUSKESKUS
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HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIIT
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Distributea BEV charging environmental impact

(®

Bl WTW CO2 emission g/km B WTW efficiency %

SOEC charging g _ﬁ\* g 38 km/ 100 kWh of primary energy, battery electric

i g 30 km, battery electric

L
E 27 km, diesel hybrid
: -

[ ]
. 20 km, diesel
EL‘ Q 9 km, CNG \

Pump to Wheels

0 40 80 120 160 Feedstock Transport Refining Fueling Tank to Wheels

BEV Grid power

Diesel HV

FILITY GAS GRID

Diesel

CNG ICE

= SOFC based EV charging has the highest Well to Wheels energy efficiency and lowest CO2 emission [ AR 1Bl —
= Calculated on average passenger vehicle like VW Golf or similar ﬁﬂ e

() =
= BEV charging Estonian electricity production CO2 intensity 1000 g/kWh

= SOFC electricity produced from natural gas 1
Well to Pump —T

Fuel cell technolog

- elcogen 1 Wellto Wheels




Transport — CO, heide ja kutuse hind

Polevkivist

1200 g CO; kWh 15 kWh 100 km

0,14 € kWh

b b= =l

8900 g CO; kg H, 0,7 kg H, 100 km

5€kg

elekter

330 g CO; kWh 15 kWh 100 km

0,08 € kWh

- http://h2est.ee/wp-content/uploads/2018/11/kytuseelementide reaalsus ja tulevik Enn Ounpuu TEUKXX 2018-11-08.pdf

2,1 € 100 km

3,5 € 100 km

50 g CO, km

1,2 € 100 km



http://h2est.ee/wp-content/uploads/2018/11/kytuseelementide_reaalsus_ja_tulevik_Enn_Ounpuu_TEUKXX_2018-11-08.pdf
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Vesinikauto vs akudega elektriauto?

kolmveerand miljonit,
elektriautode osakaal kuun
vaevu 0,2%-ni.

T Mirai 7 2sla Model 3
OyOta l ra] 2019. aastal regisiué Eesti/s 27 584 uut soiduautot ning 2018. aastal vastavalt 26310

uut séiduautets est elektritoitel soiduautosid oli 2019. aastal 77 (0,28%) ja

@alguses oli on Eestis reglstreerltud 1443 elektrisdidukit, nendest 541 on
RESTDISAITEMIEY, mis valdavalt sotsiaaltootajatevalduses. Jargneb Nissan, mida oli
registris kokku 486 tukki, Teslasid 78, Volkswageni eri sartsumudeleid 49, Renault 22 ja
BMW-sid 21.

SEl raport (2019) - 500 000 elektriautot-Eestis 2050. aastal

aasta

Isegi kui CO, energia tootmisel vérrelday, siis jaab alati keskkonna osas kiisimused:

» Kust votta soovitud hulgal muldmetalle, mis on vajalikud maailma autopargi Li-ion akude tog
keskkonnasobralik on muldmetallide tootmine?
Mida teha elektriautode vanade Li-ion akudega? ...tana ei ole keskkonnasobralikku lahe

Kui voimas peab olema elektrienergia ulekandevork ja mis see maksab, et tagada elek
kiirlaadimistaristu ja milline on selle rajamisel keskkonnamoju.



EXHIBIT 11: IMPLICATIONS OF REFUELING SPEED ON SPACE REQUIREMENTS AND INVESTMENTS

Investment costs per refueling

Refueling speed
Space requirements EUR/refueling

\m/ 19 minutes of refueling

~1.875 ~8 MW powerline required for T8
60 fast chargers to cover peak I
-1375 load from chargers while @
e e hydrogen can use flexible, 1
renewable energy
~3.6
~0.6
~90
. [
Petrol HRS Fast N Petrol Hydrogen Fast

charger x\

station
1 HRS with 4 dispensers

replace 60 fast charger

Hydrogen refueling is 15x faster
than fast charging

Hydrogen refueling is half as

- Akupatarei mahutavus, KWh
oo Soiduulatus WLTP, km

- Laadimisaeg MODE 2 laadimiskaabliga
(230 V/ 400V pisitikutele, vahelduvvool, 10 A, 2,3 kW)

Laadimisaeg MODE 3 laadimiskaabliga,
(kodune véi avalik laadimisseade, vahelduvvool, 1x 32 A, 7.2 KW)

Laadimisaeg MODE 3 laadimiskaabliga,
(kodune voi avalik laadimisseade, vahelduvvool,
kolmefaasiline Ghendus 3 x 16 A, 11 kW)

Laadimisaeg avalikust alalisvoolu kiirlaadijast 50 kW (5% - 100%)
Laadimisaeg avalikust alalisvoolu kiirlaadijast 100 kW (5% - 100%)
https://www.skoda.ee/mudelid/enyag-iv/enyag-iv | aadimisaeg avalikust alalisvoolu kiirlaadijast 125 kW (5% - 100%)

https://www.fch.europa.eu/sites/default/file
s/Hydrogen%20Roadmap%20Europe_Report.pdf

refueling  charger

stations capital-intensive as fast charging

SKODA ENYAQ

ODA A\ @
55 62
340 390
~ 0,25 km/min
8 h 10 min 9 h12 min
5h 16 min 6 h 8 min
55 min -
- 41 min

82
510

12 h 13 min

7h 51 min

A5 min



https://www.fch.europa.eu/sites/default/files/Hydrogen%20Roadmap%20Europe_Report.pdf
https://www.skoda.ee/mudelid/enyaq-iv/enyaq-iv

wH%i3s5alvestamine

Autoaku Vesinik
12V ja 74Ah
Kaal 12.5 kg

Salvestusmaht 0,888 kWh

Energiatihedus,,, 33,3

Ilma taarata

Energiatihedus 0,07 kwh/kg

Kindlasti tuleb moelda kui suure osa moodustab elektriauto, -veoauto, -
bussi voi -praami registrimassist Li-ion akud, mida peab taarana kaasa

vedama, st kulutame vaartuslikku energiat raskete akude vedamiseks ja
mis on nende akude eluiga.




Vesiniku ressurss Eestis (Green hydrogen)

e ) Biomass | | s |
TUUI 6300 MW Tuult on Eestis 35 korda rohkem kui paikest 12 TthUEl Péik62030 650 MW
CF® 38% CF 11%
- 21 TWhe|/a. 06 TWhe|/a
\_ J \.
Taastuvelektrit
21.6 TWh,/a _
80% Elektriturule
l 17 TWh,/a

20% ElektrolUusi
70 % kasuteguriga

3 TWh HZ/a 90 000 t/a))

|7

Pelletieksport 1 miljon t/a Transpordikitus
alternatiiv 700 000 tonni piiroliiiisioli 1 buss tarbib aastas 300 MWh (9 tonni) vesinikku
Vaarindada 2G transpordikituseks 1 sdiduato tarbib aastas 5 MWh (150 kg) vesinikku
Vesinikuvajadus 1.2 TWh,;, ss000t,ia 1 reisirong tarbib aastas 3900 MWh (117 tonni) v
500 bussi + 100 000 autot + 18 Elroni rongi =
+ kaubarongid etc.

)CF - “Capacity Factor” eesti k. Kasutustegur \




Vesiniku tootmise alternatiivne voimalus

° Maagaas V6'| b'logaas —> reformer —> H2 125MWth / 4SMWe S40MWth / 160MWe
 Elektroluus: « Otsene « loonmembraan, péérdkiituseelement Tinle Small,
- Termokeemiline tootmine sopilar Serekore

« Korgtemperatuurne, ~1000+ C
» Kesktemperatuurne, ~700C (4. polvkonna tuumajaam - no sulasoolajaamad)

Secondary Coolant
t salt Pump

Fuel-Salt Pump _._._I
Drive Motors =

1 0A: SUUUUUULU

ik L 1

Secondary Coolant
Heat Exchanger IMSR 25

60MWith / 25MWe

I! LR I ) USTRIZ
t
- f e - T~ ~_ %

GENERATION
L 4
) i q‘y Kui Eesti rajaks
' T v sulasoolatuumajaama,
siis lendaksime kesktem
e/ - Jc [ keemiatoostuse tippu!

IMSR® CORE-UNIT HENEAES @ Ho0 DESALINATION




Transport - sdiduautoo




Transport - bussid




Transport - veokid

20 . jaanuar 2020 Norras -"TCCPS™¥MWWw.scdnia.com/group/en/norwegian-wholesaler- =
asko-puts-hydrogen-powered-fuel-cell-electric-scania-trucks-on-the-road/



Transport - rO0bastee

Rongidel ja
trammidel
puudub
vajadus
| alajaamade
TN - - 18 BE
G n— o = f | ¥ kontaktvérgu

‘phase-with-hydroger e
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Holland 06.03.2020 - https://www.alstom.com/press-releases-
news/2020/3/alstoms-hydrogen-train-coradia-ilint-completes-successful-
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Saksamaa 21.05.2019 - https:Alnww?
hydrogen-trains-from-
alstom/?fbelid=IwAR3sYIXpENJpNeShNp4br80eMY
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ks ara teha olemasoleva kaubaveo/reisij
lisaks arvestab ka okoloogilise jalajalje suurust.




wpHoL Keskkonnasaastlik taristu 2050

Millised on meie valikud taristu osas? Kas | klassi 2+2 maanteed vs
kiired, mugavad, turvalised ja keskkonnasaastlikud raudteed ja 2+

Kiirus 6 kuud 110km/h (st +20 km/h) ja 6 kuud Soidab 365 paeva aastas ette antud kiirusel 160-240km/h.
ikka 90km/h voi aeglasemalt soltuvalt Asustusest valja voib olla trass tarastamata (teh.lahendused).
ilmastiku_aludest. Vahendab aeg- ruumilisi vahemaid erinevate keskuste vahel
BarJaane kt 2-3x suurem, 100% tarastatud. 'Soodustab jalgsi liikumist.

. - . "l Aitab-inimestel saasta-¥ahendeid; mis kuluvad isiklike

s()iduautggte \pfle. | -
\\.l‘§

Eestis on alates uute ronglde saabumlsest rengireisijate arv
kasvanud 2x ning kasvab Jatkuvalt hoollmata tasuta maakonna
UT-s. < %

Maanteede ja raudteede arendamist tuleb vaadata kompleksselt - kiired, tihedad, mugavad ja turvalise
aitavad vahendada pohimaanteede liikluskoormust ning suurendavad liiklusohutust.

Kui riigil on rahalised vahendid piiratud, tuleb teha kaalutletud ja péhjendatud valikuid, mis oma
sotsiaalmajanduslikku kasu.



Tallinna ja Harjumaa kergréobastranspordi teostatavus- ja t

(kiire ja mugav trammvork ning kvaliteetsem linnaruum vs laiemad teed, suuremad liik
ning rohkem autosid)
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Tulevikuvisioon - reisiaja
tsoonid
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Hetkeolukord- reisiaja tsoonid:
Reisiaeg Helsinki (Pasila) ja Tallinn) 2014 (0-2
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Pohineb: Ratahallintokeskus Strategioita
ja selvityksia 1/2009 Tulevaisuuden
henkiloliikenneselvitys

Rail Baltica
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TUNNELI MOJU?

Pole mastaapi
Pole metropoli

Kapitali vahesus

Puuduv ligipaas

Tallinn ja Helsinki uhendatud uhtsesse 2+
metropoliregiooni.

Kasvanud arimastaap labi turgude integreer

Helsinki ja Tallinna linnaline keskkond uhes ko
atraktsioonidega (kultuur, meelelahutus, toit,
kaubandus).

Kasvav atraktiivsus toob joukust piirkonda.

Linnaline keskkond teeb palju lihtsamaks spetsialis
meelitamise Eestisse. Kasvav innovatsioonipotentsia

P.S. holpsam juurdepaas Soome kapitalile

Uks parimaid lennuiihendusi Euroopas - Helsinkis j
(30 min lennujaamade vahel). Eesti ja Soome U
uleeuroopalisse kiirraudtee vorgustikku. Laa
transpordiringi loplik Uhendamine.
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LINK

Feasibility Study

Tallinn-Helsingi pusiuhenduse teostatavus- ja tasuvusanaluus kokkuvote:



https://www.youtube.com/watch?v=OmZsqMq5mXw
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Klisimused meie valikute osas:

Kas eelistame kiireid rongiilihendusi 160+ km/h ja 2+1 maanteid voi eelistame 2+2
soidame ikkagi lahtuvalt ilmastikuoludes 90km/h voi aeglasemalt ja raakimata autorooli:
kulutatud ajast?

)
C

Kas toetame Rail Baltic raudtee rajamist, mis voimaldab nii kiireid regionaaltihendusi Kui
reisirongiliiklust ning aitab suunata kaubaveod maanteelt raudteele?

Kas toetame Tallinn-Peterburi kiire rongitihenduse rajamist (soiduaeg ca 2-3h), mis mojuks
turismisektorile ja labi selle muudele majandusharudele?

muudab Vantaa lennujaama meie teiseks kodulennujaamaks, 30 minutit rongiga Tallinnast.

Kas me eelistame pealinnas kiiret, mugavat ja keskkonnasaastliku kergroobastransporti vorgust
soovime naha laiemaid tanavaid ja suuremaid liiklussolmesid, mis soodustavad autostumist?

Kas peaksime eelistama transpordivaldkonnas ilileminekut vesinikkiitusele voi toetame akudega
elektriautosid, mis vajavad tootmisel suures koguses muldmetalle?

Kas toetame ,,tasuta“ st 100% doteeritud uhistransporti voi soovime, et nimetatud vahendid la
ootustele vastava tihistranspordi arendamisele?

Kas toetame vajadusel pealinna ummikumaksu ja/voi riigis automaksu, kui nimetatud vak
kiire ja mugava tihistranspordivérgu arendamiseks?

Investeeringuid taristusse ei tohi votta kuluna, vaid investeeringuna, millega riik loob eeldused ettevétluse arendamiseks ja

parema elukeskkonna kujundamiseks.
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TANAN KUULAMAST!

Joel Jesse
Harjumaa Omavalitsuste Liidu tegevdirektor




