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Uuringu “Tallinna ja Harjumaa Ghisséidukipeatuste uuring:
peatuste roll jatkusuutlike ja vBrdsete liikumisvéimaluste
toetamisel” eesmargiks on pakkuda valja Harjumaa (sh
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Peatukk 1

Sissejuhatus

Peatustel on uhistranspordisiisteemis keskne, kuid
sageli vdhe tahtsustatud roll. Need on uhistranspordi-
suisteemi visiitkaart - koht, kus iga reis algab, 16peb voi
ka jatkub. Peatused on muuhulgas kohad, mis peaksid
kutsuma uhistransporti ja teisi sadstvaid liikumisviise
kasutama.

Teisalt on peatused ka osa avalikust ruumist, ning neile
kehtivad koik kvaliteetsele avalikule ruumile kehtivad
nouded ligipadsetavuse, atraktiivsuse ja turvalisuse
osas. Olles kahe maailma - transpordikorralduse ja
ruumiplaneemise vahel, kipuvad peatused sageli jdama
kahe silma vahele, kuna need ei pruugi olla esmane
prioriteet kummagi valdkonna jaoks.

Kdesolev uuring vaatleb peatuste rolli eelnimetatud
kahe maailma uhendajana nii liikuvusteenuste kui
avaliku ruumi kvaliteedi perspektiivist. Uuringu
keskpunktis on peatuste kasutaja ja tema kasutaja-
kogemus. Kasutaja jaoks on tahtis tervikkogemus -
sujuv, mugav ja turvaline liikumine koduuksest siht-
kohta ja tagasi.

Hea  kasutajakogemus on  keskseks faktoriks
liikumisviiside valikul ning Idhtekohaks sddstva
liikuvuse eesmarkide saavutamisel, mille kohaselt
uhistranspordi ja teiste sddstvate liikumisviiside osakaal
igapdevastest liikumistest peaks moodustama aastaks
2035 vahemalt 70%. Seet6ttu on uuringus eriline fookus
erinevate liikumisviiside paremal integreerimisel nii
peatustes kui ka olulistes sélmpunktides, kuhu
koonduvad mitmed erinevad transpordiliigid.
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“Kuidas on
lahendatud
parimad peatused
maailmas?”

“Milliseid on

arimad saastvate
iikumisviiside
arendamise ja
peatuste disaini
naited?

“Milline on
praeguste
peatuste ja
s6lmede
kasutajakogemus?

“Millised peatuste
elemendid on
kodige olulisemad
kasutajakogemuse
parandamiseks? “

“Milliseid
regionaalseid
strateegiaid saab
kasutada
Ghistranspordi
kasutajanumbrite
suurendamiseks
ning
kasutajakogemuse
parandamiseks?”

“Milline on
raegune peatuste
oomise ja

kaasajastamise
rotsess? Kus on
itsaskohad?”

“Kuidas s6lmed ja
peatused praegu
toimivad?”

“Milline peatuste
tupoloogia ja
teenusstrandard
oleks kdige
sobivam Harjumaa
kontekstis?”

“Kuidas luua
transpordis6lmi,
mis votaks arvesse
muutuvaid
lilkumiseelistusi ja
-vajadusi?”

“Millised on
praegused ja
tulevased ootused
peatustele?

“Kuidas
multimodaalsus
suurendab
Uhistranspordi
kasutajate arvu
ning péatuste
rolli? ™

“Kuidas saavad
peatused toetada
avaliku ruumi
kvaliteeti ja
kohalikke
kogukondi?”
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Uhistranspordististeeme vdib analtiisida mitmest erinevast
vaatenurgast. Selles uuringus keskendume me peatustele.
Need on kohad, kus teenuse kasutajad ja teenus saavad
omavahel kokku. Peatuste fookusel on ka teisi pdhjuseid.
Esiteks on hetkel Majandus- ja kommunikatsiooni-
ministeeriumi  initsiatiivil  koostamisel  Tallinna ja
|ahipiirkonna Uhistranspordivérgustiku pdhjalik analtus ja
modelleerimisel uus liinivdrk. Teiseks, nagu jareldub ka
dokumendianaltUsist,  puuduvad Eestis uuringud, mis
keskenduksid  konktreetselt peatuste anallusimisele.
Kaesolev uuring on esimene linnuke, mis loodetavasti
inspireerib ka jargnevaid téid peatuste rolli nii Uhis-
transporditeenuse korraldamisel kui ka ruumiloomes
tdsisemalt votma.

Uuringus analtudsime me kvantitatiivselt kdiki Harjumaa (sh
Tallinna) Uhistranspordipeatuseid. Neid peatusi on kokku
2917 ja need on erinevad nii asukoha kui kasutajate arvu
poolest. Kvantitatiivne peatuste anallus lahtub teenuse
kvaliteedist ning potentsiaalsete kasutajate arvust, mida
omakorda md&jutab maakasutus ja hoonestus. Lisaks viidi
|abi detailsem vaatluspbhine analtus valitud peatustes (64
peatust 25 asukohas), et kontrollida andmepdhise analtusi
tulemusi ning pakkuda tundlikke ning kohapdhiseid
lahendusi.

Uuringu lahtetlesandeks oli sadstvate liikumisviiside
osakaalu ning Uhistranspordi kasutajate arvu suurendamine.
Oma soovitustes seome peatuste disainilahenduse selgelt
peatuste teenuse kvaliteediga. Tegelike muutuste saavu-
tamiseks nii peatustes kui nende lahiimbruses on vajalik
kohalike otsustajate toetus, kes on motiveeritud pakutud
muutusi ellu viima, ning suudaksid muuta peatused nahta-
matutest mitte-kohtadest asumite, asulate ja kilade
keskuspunktideks.

Utilitaarne
(praktiline)
|ahenemine
liikuvusplaneerimisel
e keskendub kdige
sujuvama ja kiirema
liikumisviisi
leidmisele punkti A ja
B vahel.

Liberaalne
|ahenemine p&hineb
individualistlikel
vaartustel ning seda
suunab
vabaturumajandus
(sh kaasnevad
teenused).

VBimestav
|ahenemine lahtub
vordsest
kohtlemisest, millega
tagatakse vdrdsed ja
diglased vBimalused
liikumiseks koigile
(olenemata
elukohast,
sissetulekust, soost
vOi vanusest).

*Pereira, Rafael HM, Tim Schwanen, & David Banister. "Distributive justice

Uurib
liilkuvussisteemi
efektiivsust ja
keskendub tehniliste
probleemide nagu
liinivork ja taristu
lahendamisele.

Uurib
liikuvusteenuste
omandivorme ja
juhtimisviise.
Lahendab
liikuvusprobleeme
teenuse
juhtimisviiside
muutmisega.

Uurib vdimalusi
liilkuvusteenuseid
diglaselt kasutada (nt
ligipaasetavus).
Lahendab
ebadiglase- voi
ebalhtlase teenuse
pakkumisega seotud
kitsaskohti.

and equity in transportation.” Transport reviews 37.2 (2017): 170-191.
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Selle uuringu tarbeks valisime vBimestava lahenemise, mis
vbimaldab kaardistada ja analUUsida Uhistranspordi katte-
saadavust kogu Harjumaal. Selle projekti raames uurime
kdiki Uhistranspordipeatuseid (buss, troll, tramm, rong) -
kuidas on need geograafiliselt jaotunud, millised nendest
pakuvad rohkem valikuid, mis on nende peatuste
potentsiaalne kasutajate arv ning kui palju neid praegu
kasutatakse?

Sellise lahenemisviisi abil saame me naidata kasutaja-
perspektiivist  lahtuvat  Uhistransporditeenuse  katte-
saadavust.

See lahenemisviis koosneb jargmistest sammudest:

= Suurandmete analliis, mis annab kdigi peatuste kohta
vOrreldava, kuid samas uldistatud pildi.

- Paikvaatlused ja Ulenadalased kohtumised uuringu
juhtrihma liikkmetega. See aitas j6uda Uldistest
suurandmetest uuringu spetsiifilises kontekstis oluliste
teadmiste ja jareldusteni.

- Analldside ja arutelude pdhjal lahenduste pakkumine,
millel oleks laiem positiivne tGhiskondlik vaartus.
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Enamik Harjumaa elanikest vajavad oma
igapaevatoimetuste tegemisel iihistransporti (UT). Seda
vajadust suurendavad nii rahvastiku vananemine kui ka
nooremate pdlvkondade vaartuste muutmine, kes tunnevad
Uha vahem huvi auto omamise vastu ja rohkem huvi
erinevate lilkuvusteenuste vastu. 51% Eesti rahvastikust on
lapsed, noorukid, vanemaealised ja erivajadustega inimesed
(Parts, 2020). Harjumaal on 40% rahvastikust nooremad kui
19- ja vanemad kui 65-aastased. Samas on Uhistransport
veel ikka nii transpordi- kui linnaplaneerimise valdkonnas
vaeslaps ja UT taielikku potentsiaali regiooni (hendaja,
saastliku ja liikumist toetava teenusena ei suudeta
saavutada (Tuvikene et al, 2020).

V8imalust liikkuma paadseda tuleks ndha kui inimdigust.
Vordse ligipdasu tagamine liikuvusteenustele peaks
suunama tulevasi otsuseid ja toetama kohaliku
transpordidiglust. Kdrge kvaliteediga Uhistransport on iga
piirkonna jaoks lisaks ka majanduslik vaartus, kuna mitmeid
kaudseid (ja sageli tahelepanuta jaetud) auto omamisega
seotud kulutusi saab tulevikus vaheneda.

Naiteks keskmine Tallinna leibkond kulutas autoga seotud
kuludele 259 eurot kuus (EMOR, 2015), mitut autot omavates
leibkondades v8ib see summa olla ligi kaks korda suurem.

Uhistranspordipeatuseid  tuleks niha peamiste
vahendajatena kasutaja ja Gihistransporditeenuse vahel.
Labi peatuste muutmise saab kogu teenust muuta
ligitbmbavamaks ja funktsionaalsemaks, suurendades
samaaegselt ka kasutajate arvu.

Harjumaal labiviidud liikumisanalGisid naitavad, et
Uhistranspordi kasutajate arv on omavalitsuseti ebalhtlane.
Kdige nutusem pilt on Uhistranspordi kasutajate osakaalu
suhtes omavalitsuse sees - kdige paremal juhul on UT
kasutajate osakaal 12% (va Tallinnas). Kuivdrd omavalitsuste
sisesteks toimetusteks Uhistransporti ei kasutata, siis
pealinna liikkumisel pilt muutub. Paljudes omavalitsustes on
lisaks palju jalgsi vdi rattaga liikujaid.

Ajaloolisi fotosid analiiisides selgub, et ajaloolised
peatuste lahendused olid sageli funktsionaalsemad,
kutsuvamad ja suurema lisavadrtusega kui kaasaegsed.
Peatused, nagu ka teised linnadisaini elemendid, vdiksid olla
atraktiivse Uhtse disainiga. Erinevad peatuste elemendid
vajavad Uhtseid reegleid - valgustite, ootekodade,
prugikastide ja pinkide valimus on uhistranspordi-
siisteemi visiitkaart ning peaks olema rajatud Uhtsetel
pohimadtetel. Hetkel taolised Uhtsed pdhimdtted puuduvad.
Hea ja labim&eldud disain vb6ib muutuda koha identiteedi
osaks ning kultuurivaartuseks iseenesest.

AnallUsides peatuseid kasitlevaid suuniseid ja seadusi
jareldub, et peatusi defineeritakse peamiselt teedeehituse
perspektiivist - peatuste lahendused on kujundatud viisil,
mis vdimaldab tagada, et liiklus on sujuv (peatus ja
Uhistransport ei sega muud liiklust). Peatustele keskenduv
temaatika jaab muude oluliste valiruumi ja avalikku
ruumi puudutavate teemade korval varju. Eraldi
dokumenti, mis satestaks peatuste tipoloogia, nt seoses ka
peatuste  ruumilise  konteksti, teenustasemete ja
valjanagemisega ei eksisteeri. Peatuste kasutajakogemust
ning rahulolu peatuste praeguse seisukorraga on uuritud
vahe.

Peatuste kvaliteeti mdjutavate otsuste suunamiseks ja
valikute tegemiseks pakub uuring valja analtiisimeetodi, mis
l[ahtub peatuste kvaliteetidest ja ruumilisest paiknemisest.

Peatuste kvantitatiivseks hindamiseks }gombineeriti
omavahel 20 mododdikut, mis arvestasid UT teenuse
hdlmavust, vdimekust ning vBimalikku ndudlust.

1. UT teenuse kvaliteet Liinide arv, véljumised,
hilinemised, sagedused, reisijate arv jne.

2. Voimalik ndudlus. Asustustihedus, Ehitusalune pind,
teenuste arv piirkonnas jne.

Nende mo&odikute pohjal koostasime peatuste
hindamismudeli, mille pdhjal saab jagada Harjumaa
peatused 1-6  kategooriasse.  Naiteks maalistes
piirkondades (kategooria 1) olevad peatused ei ole sageli
vdga madala teenusekvaliteediga, pigem jaab vajaka
peatuse enda kvaliteedist. See on vastupidine tulemus
tavaparasele hinnagule, mis eeldab, et lahendused
peaksid holmama vaid Uhistranspordisiisteemi
parandamist.

Selliste kategooriate eesmadrgiks on toetada kohalikke
otsustajaid iga peatuse jaoks kdige kriitilisemate ja sobivate
lahenduste leidmisel, suunata nutikalt investeeringuid
peatustesse ning leida uusi véimalusi (ja ressursse) peatuste
kaasajastamiseks. Andmeanaltutsi pdhjal saab Oelda, et
Harjumaal on suur ebavfrdsus teenuse kvaliteedi ja
kattesaadavuse osas Tallinna linna ja Umbritsevate
piirkondade vahel. Kérge kvaliteediga UT teenus on
valjaspool pealinna kattesaadav sageli vaid peamiste
maanteede ldhistel, kuid mitte kaugemal.
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Kokku analuusiti paikvaatluse abil 64 peatust 25 asukohas.
Lintsamal juhul oli peatus m&lemal teeserval, keerukamal
juhtumil oli Uhte Uhistranspordisdlme koondunud 6
peatusest koosnev kobar (nt. Tondil). Paikvaatluste
asukohad valiti viisil, et need esindaks ko&iki uuringusse
hdlmatud omavalitsusi ning erinevaid ruumilisi kontekste.

Peatusi hinnati neljas laiemas kategoorias:
multimodaalsus, turvalisus, mugavus ja ligipadsetavus.
Paikvaatluste tulemuste pdhjal vdib 6elda, et kuigi esineb
Uksikuid positiivseid naiteid on peatused uldjuhul siiski
ebamugavad kohad. Enamikel peatustel on “mugavustena”
olemas vaid sdidugraafik ja prugikast - puuduvad isegi kdige
tavaparasemad mugavust ja ligipaasetavust toetavad
elemendid, radkimata kdikvdimalikest lisateenustest.

Ule pooltel peatustel puudus ootekoda ja piisavalt
istumisruumi. Multimodaalsust toetavad elemendid nagu
parkimiskohad (jalgratas/auto) puudusid pooltel peatustel.
Peatusekobarate ja s6lmpunktide puhul on suurimaks
probleemiks arusaadav ja ligipadsetav teekond jargmisesse
peatusesse. Kobarpeatused peaksid olema nii omavahel kui
ka Umbritseva linnaruumi ning lisateenustega loogiliselt ja
ligipaasetavalt Uhendatud.

Rahvusvahelise parima praktika analiUs naitas, et Uhtne ja
regionaalne ldhenemine peatuste teenusstandardile ja
disainile ei ole tavapdrane. Harjumaa uuring on seetdttu
ambitsioonikas ja saab olla teistele eeskujuks.

Peamised jareldused parima praktika rakendamiseks
Harjumaa kontekstis:

-> Keskenduda tuleb vbdrdsete liikumisvéimaluste
tagamisele. Eelkdige panustada laste, noorte, eakate,
naiste ja puuetega inimeste vBimalustele Uhistransporti
kasutada ja tUhiskondlikus elus osaleda.

- Uhistranspordi peatuste roll on laiem kui sdiduki ja
kasutaja kohtumiskoht. Peatused saavad pakkuda
laia valikut erinevaid teenuseid ning toetada kohaliku
kogukonna elu arengut.

- Uhistranspordi peatuste (vdhemalt valikuline)
muutmine téelisteks liikuvuspunktideks aitab luua
sideme né klassikalise uhistransporditeenuse ja
nérgalt Uhendatud liikuvusteenuste vahel (sh tuua
turule uusi teenusepakkujaid). Liikuvusteenuste (Maa$)
lahendused  saavad toetada viimase-kilomeetri
probleemile lahenduste leidmisel ning muuta
Uhistranspordiststeemi efektiivsemaks.

Selle uuringu raames koostasime ‘Kohaloojate kasiraamatu’,
mis annab  llevaate vdimalustest Harjumaa
liikuvusteenuseid ja eelkdige uhistranspordipeatuseid
hallata ning Uhtsete p6himdtete alusel uuendada. Vottes
arvesse nii Uhistranspordisisteemi hetkevdimekust kui ka
kohalikke ruumilisi ning Uhiskondlikke v&imalusi, pakub
kasiraamat valja neli uldist pdhimdtet peatuste
tasakaalustatud ja samas uuenduslikuks ning mdjusaks
arendamiseks:

=> Rohkem liikumisviise
=> Peatus kui keskus
= Ruumiline méju

=> Teenused

Meie analtusi p&hjal leidub Harjumaal kuus erinevat tuupi
peatuspiirkonda, mis kd&ik leiavad selle kasiraamatu abil
omale sobiva peatuselahenduse. Kasiraamatu toel on
vBimalik luua taiesti uusi peatuseid ning peatusekobaratest
sdlmpunkte kui ka tdiendada olemasolevaid peatuseid
lisafunktsioonidega.

Kasiraamat annab soovitused iga peatuspiirkonna
prioriteetsuse o0sas, mis vdimaldab investeeringuid
peatustesse teha strateegiliselt ja jark-jargult. Ukski muutus
ei juhtu Uledd, ning tehtud uuenduste mdju tuleks kindlasti
nii vaatluste kui kusitluste osas anallUsida, et kindlustada
kohalike elanike ja selle konkreetse piirkonna vajaduste
jaoks parimad lahendused.
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Peatukk 2

Dokumendianaluus

See peatiikk annab Uulevaate peatuste kasitlemisest
erinevates suunistes ja seadustes ning peatuste
ajaloolisest kujunduslahendustest. Vidlja tuuakse
peamised kitsaskohad erinevate huvigruppide
perspektiivist praguses peatuseloomes IE]
uhistranspordikorralduses laiemalt.

Harjumaal labiviidud liikumisanaliiusid naitavad, et
uhistranspordi kasutajate arv on omavalitsuseti
ebauhtlane. Kuivord omavalitsuste sisesteks
toimetusteks kasutatakse uhistransporti vdhe, siis
pealinna liikumisel pilt muutub.

Peatused, nagu ka teised linnadisaini elemendid, véiksid
olla atraktiivse uUhtse disainiga. Erinevad peatuste
elemendid vajavad iihtseid reegleid - valgustite,
ootekodade, prugikastide ja pinkide vidlimus on
thistranspordisiisteemi visiitkaart ning peaks olema
rajatud Ghtsetel pdhimadtetel. Hea ja labimdeldud disain
voib muutuda koha identiteedi osaks ning
kultuurivaartuseks iseenesest.

Analiusides peatuseid kasitlevaid suuniseid ja seadusi
jareldub, et peatustele keskenduv temaatika jdab
muude oluliste valiruumi ja avalikku ruumi puudutavate
teemade koérval varju. Standardiseeritud uldistest
pohimdtetest tuleks tulevikus liikuda kohaliku
koosloomeprotsessi suunas, mis muudaks peatused
oluliseks kohaks koos vajalike teenustega, mis teevad
ka kohalikku elu paremaks ning aitavad luua sidusamat
ERCEL LT ET GG LER
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“Asi on peatuses”.

Peatusi defineeritakse peamiselt teedeehituse seisukohtast
- peatuste lahendused on kujundatud viisil, mis véimaldab
tagada, et liiklus on sujuv (buss ei sega muud liiklust).

Ajaloolisi fotosid analulsides selgub, et ajaloolised
peatuselahendused olid sageli funktsionaalsemad,
kutsuvamad ja suurema lisavaartusega kui kaasaegsed
peatuse lahendused.

Eraldi dokumenti, mis satestaks peatuste tlipoloogia, nt
seoses ka peatuste ruumilise konteksti, koos
teenustasemete ja vdljandgemisega ei eksisteeri.

~ Margus Vaher Duo
= 2. oktoober 4930
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@ PEATUSED MINEVIKUS

Peatuste kuldaeg

Ajaloolisi fotosid analUUsides selgub, et ajaloolised
peatuselahendused  olid sageli  funktsionaalsemad,
kutsuvamad ja suurema lisavaartusega kui kaasaegsed
peatuste lahendused. Mikrorajoonide peatused olid
kooskdlas Umbritseva keskkonna arhitektuurse stiiliga, ning
pakkusid mitmeid lisateenuseid, nagu kiosk.

Klassikaline  nelinurkne  bussipeatus, mille  Uksikuid
eksemplare vdib veel kohata ka Harjumaa teede aares,
vBimaldas nutika tuulesuunasid arvestava disaini tdttu leida
kaitset ilmastikuolude eest kui ka vajadusel saada
privaatsust. Alumistel piltidel on nadha dramaatiline
ajalooline muutus Kuusalu peatusega, kus ndukogudeaegne
pidulik puhkekoht on aja jooksul valja vahetatud kullaltki
argise lahenduse poolt.

Peatuste identiteet

Peatused, nagu ka teised linnadisaini elemendid, vdiksid olla
atraktiivse Uhtse disainiga. Erinevad peatuste elemendid
vajavad Uhtseid reegleid - valgustite, ootekodade,
prugikastide ja pinkide valimus on Uhistranspordiststeemi
visiitkaart ning peaks olema rajatud Uhtsetel p&himd&tetel.
Hetkel taolised Uhtsed p&himétted puuduvad. Isegi Uhes
peatuses radkimata Uhest linnaosast vdi omavalitsusest on
ootekojad, pingid vms taristu erinev, ning mdjub sellisena
pigem jarelmoétte kui kasutajakeskse disainina. Hea ja
labimdeldud disain vbib muutuda koha identiteedi osaks
ning kultuurivaartuseks iseenesest. Nénda tuntakse paljusid
maailmalinnu just nende Uhistranspordiststeemi
margistuste labi.

PARIIS ROOMA NEW YORK
Ajatud ihistranspordipeatused Rongijaam Selgelt eristatav kohaidentiteet

MINEVIK MINEVIK
Lisatud teenused limakaartele kohandatud ootekoda

i

MINEVIKUS (Kuusalu) HETKEOLUKORD (Kuusalu)
Puhkekoht, mis pakub ka esteetilist naudingut Lagunev ootekoda (vihene ilmastikukindlus)
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[Z] TALLINNA JA HARJUMAA
ELANIKE PEAMINE LIKUMISVIIS JA
VALMISOLEK SEDA MUUTA

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ning Tallinna
linn allkirjastasid 2019 a. Tallinna regiooni liikuvuse
koostédmemorandumi, mille eesmdark on, et Tallinna
regioonis tehakse Uhistranspordiga, jalgsi vdi jalgrattaga
aastaks 2025 vahemalt 50% liikumistest ja aastaks 2035
vahemalt 70% liikumistest.

Tallinlaste rahulolukusitluse 2018-3 andmetel (2019) on
peamine liikumisviis sihtkohta (to0paeval) esmakordselt
Uhistranspordi (40%) asemel autoga (46%). Vorreldes 2015a.
on auto kasutamine tdusnud 12 protsendipunkti vérra ja
Uhistranspordi kasutamine vahenenud 9 protsendipunkti.
Jalgrattaga sGitmine ja jalutamine on jaanud samale
tasemele. Igapadevaseid Uhistranspordi kasutajaid on jaanud
vahemaks (30%, 2016a. 38%). Samal ajal on Gihistransporti
moned korrad nddalas kasutajate arv jadanud samaks
(39%). See nditab, et kuigi iha rohkem sdidetakse
autoga, toimub samal ajal ka erinevate liikumisviiside
kombineerimine.

Sama trend lahtub ka koérvalolevast tabelist. Erinevates
linnaosades kasutab keskmiselt 36% autoga liikujatest ka
teisi liikumisviise ning Uhistranspordi kasutajate seas on see
protsent veelgi kdrgem. Vdrreldes antud rahulolukusitlust
2015a. EMORIi poolt I[abi viidud liikuvusuuringuga on
erinevate linnaosade liikkumisharjumused jaanud suures
plaanis samaks.

Tallinlaste liikumisviisid
Linnaosa/omavalit |Igapadevane Igapaevane
liikumisviis auto |liikumisviis
Uhistransport

Haabersti 44 39 12
Kesklinn 32 21 20
Kristiine 51 35 10
Lasnamae 37 44 18
Mustamae 33 36 8

Nomme 54 36 14
Pirita 69 20 7

P6hja-Tallinn 36 41 13

Uhistranspordi  kasutajate hulk on veidi suurenenud
Mustamael (42%) ja P&hja-Tallinnas (45%). Autoga sihtkohta
liikumine on selgelt kdrgem Ndmmel (63%). Jalgsi liiklemine
on kdige suurem Kesklinnas (24%). Kdige rohkem kasutavad
Uhistransporti eakad (52%). Noored ja eakad liiguvad ka
kdige enam jalgsi. Autot eelistatakse liikumiseks kdige
rohkem 27-59 vanuserihmades. (Eesti Uuringukeskus,
2019).

Harju regiooni kohta ei ole tehtud liikumisviiside
muutimisvalmiduse kohta jaotust omavalitsuste 16ikes.
Keskmine valmidus liikumisviisi muuta
(Uhistranspordile, sdidujagamine, P&R) koigi
omavalitsuste I8ikes oli 38%. Liikumisviisi on pigem valmis
muutma naised, eestlased, Saue elanikud. Peamine
motivatsioon oleks efektiivsem Uhistransport.
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Valmisolek vahetada
lilkkumisviis autost
Uhistranspordi vastu

% kes lisaks
Uhistranspordile kasutab

% kes lisaks autole
kasutab ka teisi

liikumisviise ka teisi liikumisviise
34 34
47 60
33 49
38 40
45 49
27 45
24 42
41 43

Viljavéte Tallinna liikumisviiside uuringust, 2015

“Liikumisviiside omavaheline vihene sidusus ei véimalda
saavutada sddstvate liikumisviiside osakaalu eesmdrki ja
pakkuda efektiivset liikuvusteenust”

The Future of Passenger Mobility and Goods
Transport in Estonia Input Study for the Estonian
Transport and Mobility Master Plan OECD, 2020

Liikumisviisid Tallinna regioonis praegu:

>  Auto 53%

->  Uhistransport 31%

->  Jalgrattad/e-rattad 4%
> Jala12%
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https://www.itf-oecd.org/future-passenger-mobility-and-goods-transport-estonia
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https://www.itf-oecd.org/future-passenger-mobility-and-goods-transport-estonia

@ HARJUMAA ELANIKE
PEAMISED LIIKUMISVIISID JA
LIIKUMISVIIS TALLINNASSE

Vaadeldes Harjumaa omavalitsuste elanike liikumisviiside
jaotust paistab silma vaga vahene kohaliku Uhistranspordi
kasutamise eelistus. Kdige rohkem uUhistransporti peamise
liikumisviisina kasutajaid on Anijas (12%) ja Viimsis (11%)
kuid need protsendid on autokasutajate numbritega

Harjumaa (va. Tallinn) elanike peamised
liitkumisviisid
Peamine
liikumisviis
sihtkohta
joudmiseks

Uhistransport |Jalgsi |Rattaga

Harjumaa elanike liikumisviisid

Tallinnasse

% koigist
Tallinnasse
tehtud
liikumistest

Autoga
(kaassditja)

Uhistransport

vorreldes aarmiselt madalad. Paljudes omavalitsustes on Viimsi 66 11 19 4 Viimsi 74 16 10
palju jalgsi v&i rattaga liikujaid, eriti paistavad silma Raasiku, - -
Loksa ja Maardu. Kuivérd omavalitsuste sisesteks el oy 2 U i Kiili 72 17 3
toimetusteks Uhistransporti ei kasutata, siis Tallinnasse Saue 57 6 29 7 SEE 69 14 16
liikumisel pilt muutub. Vaga kdrge Uhistranspordi kasutajate
osakaal pealinna liikkumisel on Ladne-Harjust, Koselt ja juba Joelahtme 53 8 35 2 J6eldahtme 68 12 24
mainitud Loksalt, Raasikult ja Anijast.
Kuusalu 60 5 27 3 Kuusalu 67 22 11
Raasiku 42 6 20 30 Raasiku 66 15 40
Rae 62 5 22 4 Rae 65 10 25
Laane-Harju 52 5 34 5 Laane-Harju 65 8 44
Saku 77 3 16 2 Saku 63 28 11
Allikad:
" Maardu 47 9 40 1 Maardu 56 20 22
(2015) Liikumisviiside uuring elektriséidukite liihirendi ja sddstva -
transpordi kasutamise arendamiseks Tallinnas. EMOR. Anija 34 12 44 9 Anija 51 4 65
(2017) Tallinna Iléhipiirkonna - Harjumaa (v.a Tallinna linn) ning Kose 46 7 33 9 Kose 31 34 46
Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside uuring. EMOR.
Loksa 30 2 51 15 Loksa 22 39 39

(2019) Tallinlaste rahulolukiisitlus 2018-3. AS Eesti uuringukeskus.

Viljavéte Tallinna léhipiirkonna-Harjumaa (v.a Tallinna linn) ning Kohila ja Rapla valdade elanike liikumisviiside uuringust, 2017. Kiisitlusele vastas 1820 elanikku
(15+ a.) Vastajate arv omavalitsuse kohta jdi 12%-2% vahemikku elanike arvust, mistéttu iseloomustab pigem regiooni iildiseid tendentse.

(2019) Iallinna regiooni sddstva linnaliikuvuse strateegia 2035.
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https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article_files/tallinna_liikuvuskva_2019november_portrait.pdf

EVALIK PEATUSEID
KASITLEVATEST SEADUSTEST JA
SUUNISTEST

Liiklusseadus

Peatused on mainitud peatumis- ja parkimiskeelu kontekstis,
samuti juhi vdi teiste liiklejate puhul Uhisséidukile vdi
Uhissdidukist valjujale eesdiguse andmisel. Reguleeritud on
sdidukisse sisenemine ja sellest valjumine.

Uhistranspordiseadus

Defineerib Uhistranspordi peatuse (sh terminal, perroon véi
ootekoda) Uhistranspordi taristu objektina. Satestab, et
taristu objekti rajamisel vdetakse arvesse sditjate arvu ja
erivajadusi. Objekti korrashoiu ja soitjatele vajaliku teabe
olemasolu tagab objekti valdaja (omavalitsusorgan).
Kavandatakse seaduse tdiendamist viisil, mis vdimaldaks
bussiliinidele tekitada ndudepeatused kahe bussipeatuse
vahel (hajaasustuse kontekst).

Tee projekteerimise normid ja nduded

Peatuste katendid. Nouded bussipeatusele, muuhulgas
bussipeatuse tuubid olenevalt maantee klassist ja
tlUplahendused. Bussipeatusesse ooteplatvormi ja -koja
kavandamise nduded. Bussipeatused peavad olema
kooskdlas jalgteede ja Ulekdigukohtadega. Ooteplatvorm
peab mahutama Uheaegselt nii ootajaid, pealeminejaid kui
ka mahatulijaid (inimeste tihedus >2m?2). Linnas, alevis voi
alevikus paiknevate peatuste puhul lahtuda Linnatédnavate
standardist. ~ Samuti on  tdpsustatud  bussipeatuste
valgustusklassid. Bussipeatuste asukoha valikul tuleb
lahtuda nende otstarbest, sobivusest Umbritsevasse
maastikku ja vahimast negatiivsest mdjust.

Tallinna rattastrateegia

Bussipeatused lahendatakse rattateel liikuja seisukohast.
Rdhutatakse vajadust luua v8imalusi ratturite méddumiseks
Uhissdidukist ootekoja tagant, mitte vasakult poolt.
Uhissaidukipeatustes, sh raudteejaamades peaksid olema
rattaparklad. Transpordisélmede ldhedusse nahakse ette
100-500 parklakohta, sh tuleks kaaluda nendes kohtades
rattakappide vms teiste turvalisemate ja pikemaajalist
parkimist vdimaldavate lahenduste kasutamist.

Linnatanavate standard EVS 843:2016

Tapsustab Uhistranspordi peatuste asukohad lahtuvalt
magistraalide ja juurdepaasude tehnilistest omadustest.
Peatuse kavandamist sdidurajale kasitletakse pigem kui
erandjuhtumit, soovitatakse eelistada taskuid. Antakse
soovituslikud peatuste vahekaugused hoonestatud maa-alal,
nt bussiliini puhul 400-800m. Umberistumise korral ei tohi
peatustevaheline jalgsikdigu maa Uletada 150-100m
(olenevalt linna klassist). Ooteplatvormi laius vdiks olla 2-3m
olenevalt kasutajate ja liinide arvust. Peatuste asukohad
peavad olema kooskdlas peamiste lahte- ja sihtkohtade,
Ulekdiguradade ja kdnniteede paiknemisega. Samuti on
defineeritud suurimad jalgsikaigu pikkused peatusesse
olenevalt peatuse asukohast ja piirkonna asustuse
tihedusest. Seejuures on vaid linnakeskuses distantsiks
500m ja individuaalelamutega piirkonnas kuni 1000m.
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Peatunud autobuss takistab Maantee klass

Korvalekalle :
muud auto- ja

Peatuse tiilip [Pohimotteline skeem i
pohisuunast, m

jalgrattaliiklust I* I v v
I Suletud [ 260 | Ei R HH
tasku N
EL
II. Avatud 3,0-4,0 Ei R R H
tasku ==
I11. Peatus 2,0-3,0 Viike takistus E R H
osaliselt -—— tilejiznud liiklusele
sdidurajal =
i | S -
IV. Peatus — - | Ei vdi tithine Jah E R
soidurajal
=

Maanteede projekteerimisnormid, bussipeatuste tiiiibid, 2015

Uhissaidukipeatuste tiibid on defineeritud Idhtuvalt tdnava
liigist ja sellest, kuidas peatus liiklust takistab (taskuga v&i
sBidurajal). Ootekoja skeemil antakse standardse ootekoja
moddtmed ning jalg-ja jalgrattatee lahendus peatuse taga
(suure liiklussagedusega kergliiklustee puhul).  Peatuse
inventari puutuvat detailselt ei defineerita, rdhuasetus on
peatuse suhtel seoses tanavaga. Linnakeskuses nahakse ka
vBimalust ruumi puudumisel jatta ootekoda rajamata.
Minimaalselt tuleks ootekotta kavandada istepink, infotahvel
ja prugikast. Standard illustreerib skemaatiliselt ka
Uhissdidukite peatuste paiknemist ja Umberistumise
vBimalusi. Detailsemalt on defineeritud ka nduded
Uhistranspordi terminalile. Terminali puhul on ndutud ka
jalgrataste parkla.
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[F] VALIK PEATUSEID
KASITLEVATEST SUUNISTEST

Juhend. Koiki kaasava elukeskkonna kavandamine ja
loomine 2012

Uhistranspordipeatuste temaatika ja ndited on toodud
mitmetes alapeatiikkides (orientiirid, prigikastid, trepid,
katendid, kaasav tdnavamaastik). Uhisséidukipeatustele
pUhendatud alapeatlikk rdhutab peatuste ligipaasetavust,
Umbritsevast  keskkonnast  esiletdstmist, puhtust ja
ilmastikukindlust. Defineeritakse soovituslikud ooteala
laiused ja ootekoja kdrgused, sh ratastooli Umberp&éramis-
raadiuste suhtes. Ootekoja elementidena nimetatakse iste-
vBi ndjatumiskohti, kaarti ja sdiduplaani (NB! vaatekdrgus),
valgustust ja prugikaste.

+200mm +120 mm

Uhistranspordivahend

Véimalik puu
voi muu lilkumatu
" !"k'shlsteta takistus

Taktiilne mérgistus

= -

O G
5 4
O G
! | l ] |
I I I 1 1
2000 mm 8000 mm 2000mm 2500mm
MIN MIN
Koiki kaasava iihistranspordi ooteala pohimétteline lahendus.
Allikas: http://www.heLfi/hki/HKR Le. ympéristén i 78 200472008
Kaasava elukeskkonna juhendmaterjal 210 Liikumine & lilkumisteed

Viljavéte juhendist “Kbiki kaasava elukeskkonna kaasamine ja loomine, 2012

Tallinna ligipddsetavuse arengusuunad aastatel
2016-2022

Tallinnas on dokumendi koostamise kuupdevaga ca 900
Uhiss@idukipeatust, mis on liikumisabivahenditega raskesti
ligipaasetavad. Probleemiks on kdrged platvormid,
ebatasane vdi lagunenud teekate vdi puuduvad platvormid
(nt trammipeatused). Dokument toob vélja, et linnal puudub
Ulevaade peatuste tapsemast olukorrast ligipaasetavuse
seisukohast. Tallinna Transpordiametil on Uldvastutus
peatuste eest, tee-ehituse eest vastutab kommunaalamet.
Nagemispuudega inimeste ligipdasu tagamiseks oleks
oluline paigaldada reljeefsed juhtribad, samuti audio-
teavitusega infotablood (vms digitaalsed lahendused).
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Riigikantselei Ligipaasetavuse rakkerihma vahearuanne
toob suurimate probleemidena Uhistranspordis esile
ligipaasetavuse uhistranspordipeatustesse ja peatuse
erineva varustatuse taseme (ootekojad, sdidugraafik jne).
Laste ligipaasetavuse uuring toob valja, et laste jaoks on
Uhistranspordipeatused sageli ebameeldivad kohad.

Laste ligipddsetavuse uuring, 2020
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https://www.tallinn.ee/upload/Koiki_kaasava_elukeskkonna_kavandamine___loomine.pdf
https://www.sm.ee/sites/default/files/laste_ligipaasetavuse_uuring.pdf
https://www.riigikantselei.ee/sites/default/files/news-related-files/ligipaasetavuse_rakkeruhma_vahearuanne_09_2020.pdf

[F] UHISSOIDUKIPEATUSEID
PUUDUTAVAD UURINGUD

Rahulolu-uuringud

Uhissdidukipeatuste hetkeseisukorrale ja rollile
liikumisharjumuste suunajana on senistes uuringutes vahe
tahelepanu pddratud.  Tallinna regiooni  saastva

linnaliikuvuse strateegia koostamise kontekstis labi viidud
liikumisviiside uuringud (Tallinn 2015 ja Tallinna l&hipiirkond
2017) keskenduvad pdhjendatult liikumisviisidele, kuid mitte
peatuste kaugusele, kasutajate rahulolule peatustega voi
teekonnaga peatusesse. Tallinna rahuloluuuringud (2018 ja
2019) kusivad hinnanguid Uhistranspordiga liiklemisele, kuid
peatuste osas uuritakse vaid nende kaugust. Seejuures on
78% pealinlaste Uhistranspordipeatus kuni 5 min teekonna
kaugusel.

Maakondlike bussiliinidega rahulolu uuring (Maanteeamet,
2018) tapsustab samuti peatuste kaugust, mis on elukohast
kdige kaugemal pealinnas. Uuring toob esile, et kdige
rahulolematumad ollakse peatuste seisukorraga ning auto ja
jalgratta  parkimise  vdimalustega. Seejuures tuleb
tapsustada, et viimast vdimalust peetakse vastajate poolt
erinevate aspektide vordluses kbige vahemolulisemaks (38%
vaheoluline), kuid seda tulemust mdjutab kindlasti ka
asjaolu, et nende vastajate jaoks, kes liiguvad peatusesse
jalgsi, ei olegi parkimisvdimalused olulised. Peatuste
seisukorda peab oluliseks 72% vastajatest, kuid rahul on
sellega vaid 34%. Umberistumise v@imaluste kasutamist
mdjutab kdige olulisema aspektina paviljonide
ilmastikukindlus (63%). Umberistumiste osas on 48% ndus
ootama kuni 15minutit ja 41% ndus ootama Ule 15minuti.
Samas, mida pealinnale l[dhemal, seda vdahem ollakse ndus
Umberistumisel ootama.

Analuusid

Uhissdiduki peatuste kohta on detailsemalt I&bi viidud
Transpordi ja tehiskeskkonna ligipadsetavuse analuds
(Ligipaasetavuse foorum, 2020), mis kaardistas nii raudtee-ja
trammipeatuseid kui bussipeatuseid ja jaamahooneid.
AnallUs jareldab, et kdikidest peatuste liikidest on parima
ligipadsetavusega raudtee- ja trammipeatused, milles on
kdige rohkem arvestatud erinevate ligipadsetavuse
aspektidega  (fuusiline ligipads, taktilised teekatted,
kontrastsus, reaalaja infotablood jms). Raudtee- ja
trammipeatuste parem ligipadsetavus on seletatav nende
hilisema rekonstrueerimisega, mis on vdimaldanud
ligipadsetavuse  ndudeid paremini  arvesse  votta.
Bussipeatuste osas on peatuste seisukord ja lahendused
paremad suuremates linnades (sh Tallinnas). Asulates ja
kilades on olukord viletsam, puuduvad ootekojad,
valgustus, ooteplatvormid. AnalluUsi raportis ei ole valja
toodud koigi kategooriate |16ikes maakondlike erinevusi, kuid
raport annab Ulevaatliku pildi peamistest tiupprobleemidest
ja heast praktikast ligipadsetavuse tagamiseks.

Maanteeameti rakendus “Uhistranspordi kittesaadavus ja
teenustasemed” (2020) on loodud Eesti linna- ja
maapiirkondade Uhistransporditeenuse taseme  ja
kattesaadavuse analtusimiseks. Antud rakenduse
alusandmeid kasutati ka kdesoleva uuringu kvantitatiivse
peatuste  analUusi andmetena. Rakendus  jagab
teenustasemed sdltuvalt valjumiste arvule peatusest voi
peatuste klastrist viieks maaliseks ja kolmeks linnaliseks
tasemeks. Uhistranspordipeatuste teeninduspiirkonnad on
500 ja 1000m raadiuses ja rongipeatuste puhul kuni 5000m
raadiuses.
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Peatuse ligipaasetavus ja ligipaasetavus
linnaosade kaupa

Linn Asula, kila

Nr Ligipaasetavuse aspekt (276 tk) (125 tk)

1 fudsiline ligipdds probleemne 13% 14%
2 puuduv ooteplatvorm 4% 25%
3 ootekoda puudub 32% 38%
4 valgustus puudulik 29% 43%
5 istepink puudub 14% 32%
6 Keskmine skoor, % 61% 56%

Bussipeatuste skoor Tallinnas. Transpordi ja tehiskeskkonna ligipddsetavuse
analiiiis, 2020

kokku 124 peatust

76 74

5 69 68
68
o 62 62 62
62
60
8
36
34

M bus_stop

Haabersti linnaosa
Kesklinna linnaosa
Kristiine linnaosa
Lasnamde linnaosa
Mustamée linnaosa
Nomme linnaosa
P6hja-Tallinna linnaosa

Tallinn

Vérdlev tabel ligipddsetavuse aspektide osas. Transpordi ja tehiskeskkonna
ligipadsetavuse analiiiis, 2020
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https://www.etag.ee/wp-content/uploads/2020/04/50-4c-L%C3%B5ppraport_Transpordi_ja_tehiskeskkonna_anal%C3%BC%C3%BCs.pdf
https://www.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771dc8&extent=2171594.188%2C7861562.8477%2C3125528.301%2C8380111.6476%2C102100
https://www.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771dc8&extent=2171594.188%2C7861562.8477%2C3125528.301%2C8380111.6476%2C102100
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/maanteeamet_raport_04_09_18.pdf

maakonnas’.

Peatuste kasutajakogemust ning rahulolu peatuste praeguse
seisukorraga on uuritud vahe. Peatusi Gldjuhul eraldi ei
uurita, kontekst on alati laiem voi fookusteema teine.

Uuemad peatused (peamiselt trammi- ja rongipeatused) on
ligipdasetavuse seisukohalt paremas olukorras.

Kasutajakogemuse seisukohast on oluline peatuse
ilmastikukindlus (seda eriti imberistumistel).

Tuleviku protsess Uhistranspordipeatuste haldamisel ja
rekonstrueerimisel (sh multimodaalsete s6lmjaamade
ehitamisel) peab olema kasutajakeskne ning lahtuma , "
tervikndgemusest. P #

s ——

~ Kluuvi linnaosa, © Jussi Hellsten & City of Helsinki




@ KITSASKOHAD JA VAJADUS
LEIDA UHTNE REGIONAALNE
LAHENEMINE

Peatusloome mudeli taasmotestamine

Soovitame uuendusi Uhistranspordisusteemis ja
Uhistranspordipeatustes (sh peatuste Iahilmbruses) viia labi
Uheskoos ning Uhtsetest p6him®&tetest lahtuvalt.

Omavalitsuste liit, omavalitsused, teenusepakkujad ja mdnel
juhul ka teised huvigrupid (kohalikud kogukonnad,
ettevOtted, taiendavate teenuste pakkujad) peaksid panema
seljad kokku ja leidma parimad lahendused Uheskoos.
Kohalik omavalitsus saab olla peamine kohalooja ning
projektijuht, kuid seda rolli vdib jagada ka mdne ettevétte,
organistatsiooni v0i teenuseoperaatoriga (vt ka Parnumaa
naide 6/6).

Sellisel viisil saavad Uhistranspordipeatused ja
liikuvusststeem laiemalt omale selge nao - vastutaja, kellel
on selge mandaat, ning v6imalus olukorda parandada. See
vBib peatuste haldamist muuta piirkonniti eriilmelisemaks,
kuid peaks alati kaasa tooma positiivseid muutusi kasutajate
jaoks.

Peatustest peaksid saama kohaloomeprojektid, mis vdivad
olla kull vaikesed, kuid koondavad endasse erinevaid
ressursse ja huvisid. Kohalooja, peab seejuures olema valvas
erinevate liikuvusteenuste muutuste osas, rahastus-
vBimaluste, kohalike plaanide ning kasutajate vajaduste osas
ning oskama neid meisterlikult kombineerida. See on eriti
oluline suuremate liikuvussdlmede v&i liikuvuspunktide
0sas, mis mdjutavad kogu regiooni.

“Organisatsioonid ja tegutsejad, kes suudavad kdige
oskuslikumalt tulevikuteadmatustes navigeerida on need,
kellel saab olema tihiskondlike muutuste loomises ja
Iabiviimises kéige suurem roll. Need organisatsioonid
suudavad teha otsuseid, mis lisaks probleemide
lahendamisele rajavad aluse ka paremale tulevikule.”

TEENUSE PAKKUJA

KOHALIK
OMAVALITSUS

-

TEENUS

"

Bussi- ja rongigraafik on liiga hore
Tipptunnil on liiga palju kasutajaid
Saabumisaeg bussipeatustesse ei
ole teada

Saabumisaeg sihtkohta ei ole
teada

Inimesed ei kasuta UTd kui neil on
palju asju kaasas, on lapsed kaasas
voi liigutakse seltskonnaga
Pikematel marsruutidel on
keeruline bussis t66d teha.
Suuriritused voi ajutised
sindmused

Vahene suhtlus erinevate
teenusepakkujate vahel

e Teadmatus graafikute ja
hilinemiste osas

e Graafikud ei vasta tegelikele
vajadustele (tipptund)

e Teenust ei pakuta kohtades,
kus seda vaja on

e Erateenuste pakkujaid on
raske hallata

e Teenusepakkujadega on
keeruline suhelda -
ruumimured ja
transpordimured on eraldi
valdkonnad.

e Puuduvad selged juhised
erinevat tuupi piirkondade
jaoks

1
N

-

RUUMILINE
MOJU

\_

Bussidel ei ole piisavalt ruumi
(parkimine)

Puhkekohad liinide I18pus
puuduvad

Peatus ei ole nahtav, puudub
ooteplatvorm/kaldtee
Bussidele ei anta
eelissGidudigust (roheline
laine)

e SGidukitel puuduvad eraldi

Uhistranspordiread

e Ebamugav vai liiga pikk
teekond peatusesse.

e Ebaturvaline tunne peatuses
(eriti pimedas)

e UT autosdidust oluliselt
aeglasem (palju peatusi, palju
bussitaskuid,
Uhistranspordiridade
puudumine)

e Puudub ilmastikukindlus

e Puudub multimodaalsus
(auto v&i ratta parkimiskoht)

e Peatusele pole ruumi
(maaomandi kisimused)

e Pole raha peatustesse
investeerida
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A

/

REGIOON
(defineerib Uhiseid vaartuseid
ja toob huvigruppe kokku)

- Vahene teadlikkus

- Vahene Uhiskondlik vaartus,
vOi teadlikkus potentsiaalse
vadrtuse kohta

- Kasutajad on teatud tuupi
(vanuselised erisused,
sissetulekutest lahtuvad
vOimalused)

- Vahene kasutajate arv
valjaspool t66sdite

- Regionaalse pileti- ja
hinnasusteemi puudumine

- Puudub omavalitsuste Ulene
turundustegevus, mis
edendaks Uhistransporti

Huvigruppide esindajatega iihiselt defineeritud Ghistranspordisiisteemi kitsaskohad
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@ PEATUSTE EHITAMINE JA
HOOLDAMINE

Taasiseseisvumise jargselt on thistranspordipeatuste rajamist ja hooldamist
vaadeldud pigem tuutu kohustusena kui liikuvusteenuste visiitkaardina.

Mitmed peatused, eelkdige pealinnaregioonist kaugemal
asuvad rongijaamad on erastatud v&i kasutusest valja
langenud. Jaamahoone asemel (mis on suletud Vvé&i
korrastamata) moodustab peatuse ala perroon ja
jaamahoone esine. UhissBidukipeatused on mitmes
omavalitsuses antud valireklaamiettevGtete hallata, kes
olenevalt lepingu sisust pakuvad omalt poolt ootepaviljoni ja
mdnikord ka hooldusteenust. Seejuures on
valireklaamiettevdtted huvitatud vaid peatustest, kus
reklaamil ka vaatajaskonda oleks, mistdttu hajaasustuses
paiknevate peatuste osas, kus liigub vahem inimesi, huvi
puudub. Mida vaiksemaks jaab Uhistranspordikasutajate
hulk, seda vahem on teenusepakkujad peatustest huvitatud.
Kuna peatuste olemus langeb transpordi ja avaliku ruumi
vahele, on isegi Uhe omavalitsuse piires keeruline saavutada
Uhtseid disainipdhimdtteid nii peatuses endas kui
lahilmbruses.  Multimodaalne kontekst muudab Uhtsete
disainiphim&tete rakendamise veelgi keerulisemaks, sest
erinevaid peatusi haldavad erinevad organisatsioonid (nt
rong vs buss).

Multimodaalne kontekst muudab thtsete
disainip6himdtete rakendamise veelgi keerulisemaks, sest
erinevaid peatusi haldavad erinevad organisatsioonid ja
teenusepakkujad.

Lisaks on turule ilmumas erinevaid teenusepakkujaid,
kes nutikalt kasutavad olemasoleva susteemi vBimalusi
ja piiranguid oma teenuste pakkumiseks (lUhirendi-
teenused, pakiautomaadid jne). Sageli haaravad need
teenused omale fUUsilist ruumi sealt, kus see on
vBimalik, ning nende ilmumine ja kasutamine vdib, aga
ei pruugi, toetada saastvate lilkkumisviiside edendamist.

Tuleviku protsess Uhistranspordipeatuste haldamisel ja
rekonstrueerimisel (sh multimodaalsete s6lmjaamade
ehitamisel) peab olema kasutajakeskne ning lahtuma
terviknagemusest. Ainult taoline lahenemine vdimaldab
peatused terviklikult integreerida nii omavahel kui
teenuste ja tanavaruumiga laiemalt.

"Osad ootekojad kuuluvad kommunaalametile,
transpordiametile ja on ka era ootekodasid, mis kuuluvad
reklaamiettevottele. Lisaks on osad kojad kaupluse kiiljes,"
selgitas Novikov.”

Pealinn 21.02.2020

Tuleviku protsess uhistranspordipeatuste haldamisel ja
rekonstrueerimisel (sh multimodaalsete s6lmjaamade
ehitamisel) peab olema kasutajakeskne ning lahtuma
terviknagemusest.
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Vasalemma raudteejaam Lédne-Harju vallas, oktoober 2020
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https://www.pealinn.ee/tallinn/video-linn-vahetab-valja-uhistranspordi-ootepaviljonid-n250600

@ PEATUSTE EHITAMINE JA
HOOLDAMINE

Peatuste ja eelk8ige oluliste sGlmpeatuste visioon luuakse
kohaliku omavalitsuse poolt arvestades kohaliku kogukonna
ning operaatorite vajadusi. Reklaamiteenuste vms liikuvus-
ja tarneteenuste pakkujad kutsutakse andma peatusele
lisandvaartust, kuid seda Ilabi eelnevalt kokku lepitud
reeglistiku ja Uhtsete pdhimdtete.

Standardiseeritud Uldistest pohim®otetest liigutakse kohaliku
koosloomeprotsessi suunas, mis looks olulisi kohti ja
vajalikke teenuseid, mis teevad ka tegelikult kohalikku elu
paremaks ning aitavad luua sidusamat ja teadlikumat
kogukonda.

Praegune turumajanduse pohine protsess (teenusepakkuja dikteerib).

REKLAAMI- KOHALIK UT TEENUSE KASUTAJAD ERA
ETTEVOTTED OMAVALITSUS PAKKUJAD LIKUVUSTEENUSTE
Tarbijad PAKKUJAD
Omavad voi ; Passiivne roll —> Passiivherollja — —>
rendivad vBimetus Kasutavad nutikalt
peatust, et peatust muuta ara teiste Joodud

vaartusi oma
teenuse
pakkumiseks

saada kasumit

Kasutajakeskne (motiveeriv ja vajaduspshine) protsess. Joudmine soovitud tulemuseni.

KASUTAJAD KOHALIK UT TEENUSE REKLAAMI- ERA LIIKUVUS-
OMAVALITSUS PAKKUJAD ETTEVOTTED TEENUSTE
Panevad paika PAKKU_]AD
ndudluse ja koha ) d
vadrtused, vajadused. . Vahendab ja . Panustavad Taiendavad Sifég‘t‘ésetgai‘l’iite
VoI kordineerib ili ;
regionaalselt pannakse erinevate | Etra;cjeeg”ISte VRIS lahendustega, et
paika likumisviiside huvi y anendustega, et peatust teenuste vahelist
jaotuse strateegiline kl;\;'sggzﬁgjae teenust sune:jgl?jt
siht. parandada
koostosd parandada

N /
Y
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Peatukk 3

Peatuste andmepohine analuus

Selle uuringu fookusteema kontekstis kasutatakse
andmepdhist anallusi Gldise hinnangu andmiseks koigi
Harjumaa 2917 peatuse teenuse kvaliteedile ja
véimalikule ndudlusele.

Andmed ja andmeanaliiiis ldhtuvad konkreetsest
peatusest ja ei keskendu uhistranspordivorgustiku
uldisele toimimisele (viimasega tegeletakse eraldi
uuringu raames, mida viib labi Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerum).

Uhistransporditeenuse kvaliteet selle uuringu
kontekstis tahendab niisiis teenuse kvaliteeti
konkreetses peatuses.

Vaatleme  uhistranspordipeatust ldhtuvalt selle
paiknemisest linnalises, maalises vdi vaikelinnalises
asustuspiirkonnas ning keskendume andmeanaliiiisis
elementidele, mis on olulised peatuse kasutaja
perspektiivist. Nditeks hilinemised, vdljumiste sagedus
ja uhendatus regionaalsete s6lmpunktidega.

Selle wuuringu Idppeesmargiks on pakkuda valja
meetmed, mis aitaks saavutada diglast ja jatkusuutlikku
regionaalset Uhistranspordikorraldust.

Seetdttu pakume vilja peatuste hindamismudeli, mis
baseerub iga peatuse teenuse kvaliteedil ja véimalikul
ndudlusel.

PIN: DEMOS
NITE HELSINKI

PeatuskOHT - 2020 S
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“Andmed annavad ulevaate, Il
kuid ruumi luuakse siiskijsse=
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[Z] UURINGU PIIRKOND

Harjumaa peatused

AndmeanallUs annab Ulevaate kdigi Harjumaa 2917 peatuse
(sh bussi-, trammi-, trolli- ja rongipeatuse) teenuse
kvaliteedist ja  potentsiaalsete  kasutajate  arvust.
AndmeanallUsi teostamiseks koguti iga peatuse kohta
muuhulgas teenusepakkujate andmeid (Ridango, Thorebi),
Maanteeameti poolt koostatud peatuste teenustasemete
andmeid ja Uhistranspordiregistri avaandmeid (GTFS
formaadis). Erinevad andmekogud koondati ja Uhtlustati
peatuste koodide abil.

PEAMISED KASUTATUD ANDMEALLIKAD

Ehitisregister Statistikaamet Uhistranspordiregistri | Thorebi hilinemiste
14.01.2020 avaandmeid (GTFS andmed ja Ridango
formaadis) reisijate
valideerimisandmed
(Tallinn)
Ridango reisijate Peatuste Foursquare andmed Elron - rongipeatuste

valideerimisandmed ja |teenustasemed
hilinemiste andmed (Uhistranspordi
(Harjumaa) a

(sept. 2020). kasutajate arv

kattesaadavus ja
teenustasemed)

Harku vald
133 peatust

Keila linn
38 peatust
Ladne-Harju vald
203 peatust
Saue vald

308 peatust
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Viimsi vald
113 peatust

Tallinn
1083 peatust

Rae vald
159 peatust

Kiili vald

Saku vald
S 48 peatust

125 peatust

Loksa linn
9 peatust

Maardu linn
67 peatust

Kuusalu vald

zlahtme vald 171 peatust

152 peatust

Raasiku vald

59 peatust
Anija vald

90 peatust

Kose vald
159 peatust

Peatuste arv Harjumaa
omavalitsustes, GTFS 01.10.2019.

PeatusKOHT - 2020 SPIN DEMOS
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https://www.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771dc8&extent=2171594.188%2C7861562.8477%2C3125528.301%2C8380111.6476%2C102100
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https://www.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771dc8&extent=2171594.188%2C7861562.8477%2C3125528.301%2C8380111.6476%2C102100

[l MOODIKUD
Teenuse kvaliteet

Teenuse kvaliteet mdddetuna peatuste vaatepunktist on
kombinatsioon graafiku tihedusest, hilinemiste arvust ja
multimodaalsusest. Teenuse kvaliteedi hindamiseks kasutati
Uhtekokku 10 mdddikut, mis on olulised Uhistranspordi
kasutaja perspektiivist ning mida oli véimalik andmepdhiselt
mdoota.

Ainuke mdddik, mis ei ole Uheselt mdistetav, vaid pdhineb
uuringumeeskonna poolt koostatud mudelil, on Ligipaas
tdmbekeskustele. Selle md&ddiku hindamiseks koostati
eelnevalt GTFS andmete pdhine Uhistranspordivérgustiku
mudel, mis arvutab teekonna igast peatusest kdigisse
tdmbekeskustesse ilma Umberistumisteta. Tdmbekeskuste
nimekiri on kvalitatiivne ja kooskdlastati eelnevalt uuringus
osalenud huvigruppide esindajatega.

HILINENUD VALJUMISTE
OSAKAAL

Vahemalt 1-minutilise
hilinemisega valjumiste
osakaalu protsent
peatusest Uhe nadala
[6ikes (7-13. okt. 2019).

LIINIDE ARV

Peatust labivate liinide arv
Uhe nadala I6ikes (nadal
7-13 okt. 2019).

HILINEMISTE
KOGUSUMMA
Hilinemiste kogusumma
Uhes peatuses minutites
Uhe nadala 16ikes (nadal
7-13 okt. 2019).

LIGIPAAS
TOMBEKESKUSTELE
Témbekeskuste arv,
millesse paaseb antud
peatusest ilma
Umberistumiseta Uhe
nadala I6ikes (nadal 7-13
okt. 2019). Valitud
tdmbekeskused:
Hobujaama, Estonia, Balti
Jaam, Lennujaam,
Kristiine, Haabersti,
Vabaduse Valjak,
Bussijaam, Sadam, Tondi.

TAPSETE VALJUMISTE OSAKAAL
Tapsete valjumiste osakaal (6igel ajal valjumine +- 1min)

Uhes nadalas (7-13 okt. 2019).

REISIJATE ARV (TALLINN)
Peatuses sdidukisse
sisenenud reisijate arv
valideerimisandmete ja
juhilt ostetud piletite
pdhjal Uhe nadala I&ikes
(nadal 7-13 okt. 2019).

KESKMINE HILINEMISE
AEG

Keskmine peatusest
valjumise hilinemise aeg
minutites Ghe nadala
I6ikes (nadal 7-13 okt.
2019).

MULTIMODAALSUS

REISIJATE ARV
(Harjumaa liinid)
Peatuses soidukisse
sisenenud reisijate arv
Uhe kuu t66paevade
arvestuses (sh nii
maakondlikud kui ka
kohalikud liinid) (okt.
2019)

NB! Uuringus kasutati ka ELRONI
reisijate arvu andmeid, peatuse
aasta (2019) keskmine reisijate
arv péevas.

GRAAFIKU TIHEDUS
Valjumiste koguarv
peatusest kdikide
transpordiliikide 18ikes
Uhes nadalas (nadal 7-13
okt. 2019).

Erinevate transpordiliikide arv, mis peatust Uhes nadalas

labivad (nadal 7-13 okt. 2019).
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[l MOODIKUD
Potentsiaalne noudlus

Iga peatuse potentsiaalne ndudlus on mdddetud ldhtuvalt
kohalike elanike arvust, hoonete brutopinnast ning kohalike
teenuste olemasolust ja kasutamisest peatuste laheduses.
Kdik mdddikud arvutati 100 m, 400 m ja 1000 m raadiusega
igast Harjumaa peatusest. Naiteks kui palju elanikke on 400
m raadiuses Uhest peatusest vdi kui palju brutopinda
ruutmeetrites on sama raadiuse piires.

RAHVASTIKU ARV

See mdddik naitab
rahvastiku arvu
kogusummana ja
vanuserihmade kaupa
peatuse raadiuses.
Kasutatud vanuserihmad
on: 0-14, 15-64, 65 ja Ule.

HOONETE ARV

See mdddik naitab
hoonete koguarvu
peatuse raadiuses.

HOONETE BRUTOPIND

See m66dik naitab hoonete brutopinda ruutmeetrites
peatuse raadiuses. Brutopind ruutmeetrites arvutati
jargnevate Ehitisregistri hoonettupide 16ikes: elamud,
mitteelamud (transpordihooned, t66stushooned, majutus-
ja toitlustushooned, kaubandus- ja teenindushooned,
haridus- ja teadushooned, haiglad ja muud ravihooned,
meelelahutushooned).
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VALIKULISTE
TEGEVUSTE (kohad) ARV
Valikuliste tegevuste (nt
poed, toidukohad)
koguarv peatuse
raadiuses.

VAJALIKE TEGEVUSTE
(kohad) ARV

Vajalike tegevuste (nt
kool, t66koht, toidupood)
koguarv peatuse
raadiuses.

VOIMALIKE TEGEVUSTE
ARV

Kdikide peatuse raadiuses
olevate asutuste ja
teenuste (valikulised +
vajalikud) koguarv.

PeatusKOHT - 2020

VALIKULISTE
TEGEVUSTE
KASUTATAVUS
Valikuliste tegevuste
kUlastuste arv peatuse
raadiuses.

VAJALIKE TEGEVUSTE
KASUTATAVUS
Vajalike tegevuste
kUlastuste arv peatuse
raadiuses.

VOIMALIKE TEGEVUSTE
KASUTATAVUS

Kdikide peatuse raadiuses
olevate asutuste ja
teenuste (valikulised +
vajalikud) kulastuste arv.

DENMOS
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SPINUNIT OU ja Demos Helsinki OY UNIT|: HELSINKI



E ANALUUSI TULEMUSED
Multimodaalsus

Enamik multimodaalseid peatuseid
asuvad Tallinna peamistel tanavatel

Multimodaalsus naitab erinevate transpordiliikide arvu
peatuses. Erinevate transpordiliikide maaratlus kooskdlastati
huvigruppide liikmetega: linnaliinid ja kohalikud liinid,
maakonnaliinid (sh kommertsliinid), kaugliinid, tramm, troll,
rong. Naiteks 4. taseme multimodaalsusega peatus pakub
nelja transpordiliiki 100 m raadiuses peatusest. Kaartidel on
sellised kérge potentsiaaliga kohad tahistatud sinisega, ning
nendesse vdiks esmajdrjekorras rajada  kaasaegse
multimodaalse sb6lmjaama. Suurema multimodaalsuse
astmega sdlmpunktid piirnevad Tallinna peamiste
tanavatega. Teistes omavalitsustes on selliseid kohti vahe.

Multimodaalsus

Save vd

Multimodaalsuse méodik Harjumaa peatustes
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[E] ANALUUSI TULEMUSED
Multimodaalsed tombekeskused

Multimodaalsuse mé6dik Harjumaa peatustes L
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0 b 3 .o
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Save vak

Lasne-Nigula vald

KRISTIINE KESKUS
(TAKSOPARK-LILLEKULA)

Kristiine transpordisdlm Uhendab
erinevaid bussipeatuseid ja
rongipeatust. Antud sélm tuleks
arendada valja regionaalse
tahtsusega liikuvuspunktiks.

VANA-PAASKULA

Vana-Paaskula transpordisdlm
Uhendab erinevaid
bussipeatuseid ja rongipeatust.
Antud s8lm tuleks arendada valja
regionaalse tahtsusega
liikuvuspunktiks.
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VAIKE- JARVE (JARVE-VIRVE
PEATUSED)

Vaike-Jarve transpordisdlm
Uhendab erinevaid
bussipeatuseid ja rongipeatust.
Antud s6lm tuleks arendada valja
regionaalse tahtsusega
liikuvuspunktiks.
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Tapa vald

10 km

MUSTAKIVI

Mustakivi transpordisélm
Uhendab erinevaid
bussipeatuseid. Antud sdlm
tuleks arendada valja regionaalse
tahtsusega liilkuvuspunktiks.
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[ ANALUUSI TULEMUSED
IGAPAEVAMUSTRID

Enamik tipptundidel toimuvaid
valjumisi ei toimu digeaegselt

Hommikuse tipptunni ajal (k&ik valjumised vahemikus
7:00-8:00) hilineb 50% kdikidest valjumistest. Liiga vara
valjub 3% valjumistest, mis tdhendab, et Ulle poole
hommikuse tipptunni vadljumistest (53%) ei toimu
Oigeaegselt. Pealeldunasel tipptunnil ei toimu samuti
enamik véljumisi digeaegselt (53%). Ohtusel tipptunnil on pilt
veidi parem, 55% valjumisi toimuvad &igeaegselt.

Municipality
Anija vald
Harku vald
Jéelahtme vald
Keila linn

Kiili vald

Kose vald

Kuusalu vald
Laane-Harju Vald

Saku vald

Saue vald

Tallinn

Viimsi vald

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Oigeaegsete viiljumiste osakaal omavalitsuste Iikes, eristatud on linnalise,
vdikelinnalise ja maalise asustuspiirkonnaga peatuseid (jaotus

Statistikaameti péhjal)

Hilinemiste analiilisimisel véeti arvesse viljumisaega (mitte saabumisaega), mis pidi jéima +/-1min vahemikku graafikujdrgsest viljumisajast. Antud
hilinemise kriteerium kooskélastati eelnevalt huvigruppide esindajatega. Andmed pdrinevad Tallinna linna ja Péhja-Eesti iihistranspordikeskuse Ridango ja

Thorebi andmetest vahemikus 7-13. okt. 2019.

-- Valjumiste arv tunnis --

Oigeaegsete viiljumiste osakaal kdigis Harjumaa peatustes tunnis %.

Virvikoodiga on eristatud digeaegsed ja varasemad-hilinenud vdljumised.
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[ ANALUUSI TULEMUSED
OIGEAEGSED VALJUMISED

Tallinn on ainuke omavalitsus, kus
enamik valjumisi toimuvad digeaegselt

Keskmine valjumise hilinemine tédpaeviti jadb 5-10 min
vahemikku, samas valjub vdhem kui pool valjumistest
Oigeaegselt. Hilinevate valjumiste osakaal on maa-
piirkondades nahtavalt suurem, mis omakorda pdhjustab
suurt  ebavbrdsust Uhistransporditeenuse  kvaliteedis
Tallinna ja teiste Harjumaa omavalitsuste vahel.

Uue regionaalse Uhistranspordiststeemikorralduse
Ulesanne oleks seda ebavdrdsust vahendada ning
suurendada ligipaasetavust usaldusvaarsele Uhistranspordi-
teenusele. Seda eriti nende omavalitsuste puhul, kus on suur
autoga sditjate osakaal.

Oigeaegsete
véljumiste
osakaal
(téopaevadel)

0% < 5%

5% < 10%

50% < 75%

75% < 100%

Oigeaegsete viljumiste osakaal Harjumaa peatustes.
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[3] ANALUUSI TULEMUSED
OIGEAEGSED VALJUMISED
ASUSTUSPIIRKONNA KAUPA

Linnalistes asustuspiirkondades on
hilinemine selgelt seotud tipptundidega

AnalUUsides Oigeaegsete valjumiste osakaalu peatuse
asustuspiirkonna kaupa vdib jareldada, et:

e  Hilinemised maalises asustuspiirkonnas olevate
peatuse puhul on vahem magjutatud tipptunnist,
kuna tipptunni ajal on digeaegsete valjumiste
osakaal suurem.

e  Sama jarelduse vdib teha ka vaikelinnalises
asutustuspiirkonnas olevate peatuste puhul, kuigi
selles asustuspiirkonnas on arvuliselt teistest
piirkondadest vahem valjumisi.

e  Linnalistes asustuspiirkondades on hilinemine selgelt
seotud tipptundidega, mille ajal on digeaegsete
valjumiste osakaal selgelt hilinenud valjumistest
vaiksem.

Keskmine hilinemise aeg Uhe paeva arvestuses on 5 minutit.
Seetbttu mangib hilinemine olulist rolli teenuse usaldus-
vadrsuse kujundamisel kasutaja perspektiivist.

Fooritsuklitest voi ummikutes tingitud takistused md&jutavad
selgelt linnalises asustuspiirkonnas teenuse usaldus-
vaarsust. Uhistranspordi  usaldusvaarsust on kindlasti
vBimalik tdsta (ja hilinemiste osakaalu vahendada) eraldi
bussiradade ja n6 rohelise lainega Uhistranspordile.

4K
Véljurr]ised 3K
maalises
asustuspiirkonnas .,
peatustest
toopaeviti
1K
0K —
4K
Valjumised 3K

vdikelinnalises
asustuspiirkonnas

peatustest
o M
OK
4K
\{éljumjsed 3K
linnalises
asustuspiirkonnas
peatustest
toopaeviti i
K —— e — st —
o 1t 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
ap Oigeaegne
29 PeatusKOHT - 2020 SPIN DEMOS
SPINUNIT OU ja Demos Helsinki OY UNIT|: HELSINKI



[3] ANALUUSI TULEMUSED
HILINEMISED OMAVALITSUSTES

Kasutaja perspektiivist on koige
probleemsemad varajased valjumised
maalistes asustuspiirkondades

Oigeaegselt ei vilju umbes pooled valjumised (-1/+1min).
Maaliste asustuspiirkondade peatustes valjub varem 7%
vajumisi, kuid sellel vdib olla suur mdju peatuste kasutaja
jaoks, mis tdukab Uhistransporti valtima. See sunnib
kasutajaid tulema peatusesse varem ja veetma peatuses
kauem aega, mis on eriti probleemne ilma ootekodadeta
peatuste puhul. Valjumiste vahe v&ib olla ligi 30 min.

55%
50.80%

50%
45 42.89%
40%
350
259
20%
15%
10%
6.31%
5%
0%

Varem  Hilines Tapselt

o
o

w
(e}

=]
o

o
o

Oigeaegsete viiljumiste
osakaal

M rural
M town
M Urban

50%
45%

40%

30%

25%

20%

15%

10%

Varem  Hilines Tapselt

Oigeaegsete viiljumiste osakaal
vastavalt asustuspiirkonnale

HILINEMISE INDEKS OMAVALITSUSTE LOIKES
Keskmine varasem valjumine vdi hilinemine igas omavalitsuses (kaalumata indeks)

Municipality
eewees
Keila irnr: |
Maardu linn |
Loksa linr |
ey

00 02 04 06 08 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50
HILINEMISE INDEKS

(:)IGEAEGSETE VALJUMISTE OSAKAAL OMAVALITSUSTE LOIKES
Oigeaegsete valjumiste osakaal (-1/+1 min).

Municipality
T E————————— e ———
Viimsi vl |

Loksa i |
Kuusalu vaicl |
Kose valcl |
Rare volcl I
Harku vl |
Maardu linr |
La@ne-Harju Vol |
Saue valc I
Keila finr: |
Saku volcl | I

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46
OIGEAEGSETE VALJUMISTE OSAKAAL (%)

30 PeatusKOHT - 2020 SPIN DEMOS
SPINUNIT OU ja Demos Helsinki OY UNIT|: HELSINKI



[ ANALUUSI TULEMUSED
KESKMINE HILINEMINE

Tallinnas on keskmine hilinemine (voi
varasem valjumine) 5 min ja ulejaanud
Harjumaal 5-10 min

Need kaardid naitevad Harjumaa iga peatuse keskmist
mitte-Gigeaegset valjumist Uhes nadalas (7-13. oktoober
2019). Kuigi keskmine hilinemine 5 min ei pruugi naida
suurena, on sellel oluline koosm&ju koos mitte-digeaegsete
valjumiste suure osakaaluga. Eriti suurt mdju kasutajate
elukvaliteedile omab see talvisel ajal.

Muuhulgas v6ib hilinemiste tdttu suureneda &nnetuste
osakaal, radkimata teenuse usaldusvaarsuse kahanemisest.
Uue regionaalse Uhistranspordisisteemikorralduse Ules-
anne oleks seda mitte-Gigeaegsete valjumiste osakaalu
oluliselt vahendada ning suurendada Uhistransporditeenuse
usaldusvaarsust.

Keskmine
varasem
valjumine-
hilinemine

Varem

-1<1
(on-time)

Hiljem

Keskmine hilinemine Harjumaa peatuste arvestuses.
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NB! Ule 20 min hilinemistega peatuste puhul on téendoliselt tegemist
anomaaliatega, mis tulenevad siisteemi andmetest voi vaatluse all olnud
nddala eripéradest.
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Maarja vald

| =———
.M\
*% Ye ¢ .
Y Maardu linn¥ Rt
Keila linp S @ ewe e
Laane-Harju vald > 2% eo® " Joelahtme ‘v’ald.
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PALDISKI-KEILA MNT HILINEMISED SAUE VALLA UT LIINID LAAGRI-HARKU HILINEMISED MAARDU-JOELAHTME HILINEMISED
Keskmine hilinemine VARASEMAD Laagri ja Harku vahelisel Instituudi teel on Maardu linna ja J6eldhtme valla
Uhistranspordipeatusest valjumisel Saue valla Uhistransport paistab Uhistranspordi keskmine hilinemine vahelistel teedel ning lhasalu
Paldiski ja Keila vahelisel maanteel on silma séidugraafikust varasemate peatusest valjumisel 5-10 minutit. poolsaarel on margata suuremaid
5-10 minutit. valjumiste poolest. Uhistranspordi hilinemisi.
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Teenuse kvaliteet Potentsiaalne ndudlus
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[3] ANALUUSI TULEMUSED

PEATUSTE ULDHINNANG Parim Hea 25% Madal Halb ———— ..
25% 25% 25% ———o—"
Peatuste arenguvoimaluste (BEE ) BB E B I E el
hindamine ja véimalike sekkumiste ‘ R it : E el
jarelvalve teostamine ' EE E -~
: jis - 3 ‘:. ——— o5 mS
Teenuse kvaliteedi ja potentsiaalse kasutajaskonna g B ‘r'\ E i —_—
hinnangu kombineerimisel on moodustatud k&igi Harjumaa > e
peatuste hindamistabel skaalas 1-5. Vaartusega 1 on : & F e
paremini toimivad peatused ja 5 kdige halvemini toimivad N/ R E i E by
peatused kdigi Harjumaa peatuste vordluses. 1 F 15550} E— e —
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[ ANALUUSI TULEMUSED
TEENUSE KVALITEET

Uhistranspordi teenuse kvaliteet
vaadatuna peatuste perspektiivist

Teenuse kvaliteedi kaart naitab selgelt teenuse ebavdrdset
kvaliteeti Ulejaanud Harjumaal vdrreldes Tallinna linnaga.
Tallinnas on kdrge teenuse kvaliteediga peatused uldjuhul ka
kdrge rahvastikutinedusega piirkondade lahistel. Teenuse
kvaliteet hakkab langema pealinna piiridest valjudes (va
Uksikud maanteed) ning vaheneb miinimumini Harjumaa
servades. Taolise liikumisvdimaluste ebavdrdsusega tuleks
aktiivselt tegeleda, et vahendada sd&ltuvust autodest ja
vBimalda liikuma saada ka neil, kes ei saa erinevatel
pdhjustel autot kasutada.
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':Maardu linn ja Iéhiimbrus, detail peatuste teenuse kvaliteedi kaardilt

Ldéne-Harju vald, detail peatuste teenuse kvaliteedi kaardilt

Teenuse
kvaliteet

Halb

Harjumaa peatuste teenuse kvaliteet
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[E] ANALUUSI TULEMUSED
TEENUSE KVALITEET

Teenuse
kvaliteet

) v &E» -
. 1
Harjumaa peatuste teenuse kvaliteet MeAgmeciats . n
‘ a&E» -
g 3 Roasiku vald
Npda vald
*y ® iyee Saku vald . Rak
— ’ - Kiili vald ~
v \,"/ > S T —\I/\f\\‘\i/&f
)
Tapa vald
==
Laane-Nigula vald i 13 o
0 5 10 km
Maarja vald
Kuusalu
© 5 5 > S
Harku vald y
s ) Anija vald
Saue vald A o
L]
MEREAAR POHIMAANTEED JA LINNAD VIIMSI AAREALAD
Atraktiivne meredar on hea Suuremad linnad ja asulad Viimsi poolsaare idakulg on suhteliselt Maakonna aarealadel ja asulates, mis
Uhistransporditeenusega pdhimaanteede aares on kesise Uhistransporditeenuse on pdhimaanteedest pisut eemal on
Uhendatud mé&lemal pool suhteliselt hea kvaliteediga. teenuse kvaliteet halvem.
Tallinnat. Uhistransporditeenuse
kvaliteediga.
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[ ANALUUSI TULEMUSED
POTENTSIAALNE NOUDLUS

Uute keskuste suind

Linnastumisel ja sellega seotud valglinnastumisel on
potentsiaalsele n&udlusele suur mdju. Kahtlemata on ka
tulevikus pealinnas nii rahvastikutihedus kui hoonestus-
tihedus suurem ja teenuseid (tegevusi) peatuste lahistel
rohkem. Samas on eelkdige viimase kimnendi jooksul
lisandunud pealinna |dhiimbrusesse uusi kasvavaid
keskuseid, mis pendelrande t6ttu on igapaevaselt
pealinnaga tihedalt seotud. Antud piirkondadest vdivad
tulevikus saada uued multimoodaalsed sdlmpunktid ning
kohalikku kogukonda toetavad kohad, kus kohtuvad
erinevad liikkuvus- kui ka igapaevateenused.
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Detail peatuste potentsiaalse néudluse kaardilt (Viimsi)

Noudlus

Madal

Korge

........

Harjumaa peatuste potentsiaalne néudlus
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Noudlus

[E] ANALUUSI TULEMUSED

~
vald

POTENTSIAALNE NOUDLUS & -

Harjumaa peatuste potentsiaalne néudlus n
5 JE
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“Ebauhtlane teenuste a
sobiva eluasemejmiR=
kattesaadavus tekltavadu
sotsiaalset ja majandusllkku =
ebavordsust, mille iheksj =7

tagajarjeks on ka ebavordsed
li kumlsv0|malused \L

Mimi Sheller, 2018.

anspordisalm, Helsinki, SPIN UNit 2020.
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[E] PEATUSTE ULDHINNANG

Lihtne ja selge voimalus peatuste
vordlemiseks

Selleks, et tekitada v&imalus Harjumaa peatuseid ja
liikumisvdimaluste ebavdrdset jaotumist selgemalt hinnata,
kasutati kokku 19 eelnevalt nimetatud mdddikut, mis
omakorda jaotati kaheks kaalumata indeksiks: 1) teenuse
kvaliteedi indeks, mis kirjeldab Uhistranspordi teenuse
toimimist peatuse kasutaja perspektiivist ja 2) potentsiaalse
ndudluse indeks, mis hindab peatuste IdhiGmbruse
sotsiaal-ruumilist potentsiaali.

Peatuste hindamismudel, ehk peatuse tasakaaluhinnang
(equity rank) moodustub nende kahe indeksi omavahelisest
suhtest. Mida vdrdsemalt on jaotatud teenuse kvaliteet
arvestades potensiaalset kasutajaskonda, seda paremas
tasakaalus on antud peatus. Sellisena saab kohalik
omavalitsus  kasutada  hindamismudelit  prioriteetide
seadmisel. Naiteks, millistes peatustes peaks olema parem
teenuse kvaliteet vdi milliste peatuste korrastamisest
alustada? Lisaks saab pakutud hindamismudelit kasutada
edasiste piirkondlike uuringute vajalikkuse ja lahtellesande
defineerimiseks.

OIGEAEGSETE LIGIPAAS HILINENUD VOIMALIKE VOIMALIKE
VALJUMISTE :Agﬂ:ﬂ&ﬁi LUNIDEARV ~ TOMBEKESKUS  VALJUMISTE RAHXQ?,T'KU HOONETE ARV B:Sgg:lﬁn TEGEVUSTE TEGEVUSTE
OSAKAAL TELE OSAKAAL ARV KASUTATAVUS
\ | | | | | | | |
VOIMALIKE VOIMALIKE VOIMALIKE VOIMALIKE
REISIJATE ARV REISIJATE ARV KESKMINE GRAAFIKU MULTIMODAAL TEGEVUSTE TEGEVUSTE TEGEVUSTE .~ TEGEVUSTE
(TALLINN) -~ (REGIONAL) HILINEMINE TIHEDUS Sus ARV - ARV - ARV - ARV -
~ Z VALIKULISED VAJALIKUD VAJALIKUD VALIKULISED

TEENUSE KVALITEET (PAKKUMINE) POTENTSIAALNE NOUDLUS

PEATUSE
TASAKAALU
-HINNANG
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[Z] HINDAMISMUDEL
PAKKUMINE vs NOUDLUS

Kuidas saaks minu peatus olla
parem?

KlUsimusele vastamiseks on k&ik Harjumaa peatused
vastavalt anallusitulemustele paigutatud kahele teljele -
NOUDLUS (potentsiaalsed kasutajad) ja PAKKUMINE
(teenuse kvaliteet). Vordne ligipads liikuvusele tahendab
Uhistransporditeenust, millega saavad piisavalt kiiresti ja
efektiivselt liilkuda kdik Harjumaa elanikud. Kiire teenuse
pakkumine ainult nendes piirkondades, kus on vaga kdrge
rahvastikutinedus vdi olulised tdmbekeskused tekitab
paratamatult sotsiaalset ja majanduslikku ebadiglust ning
hoogustab n¢ eliitpiirkondade teket, mille elanikud on vabad
liikumisviise valima ja neil on ligipaas kiirele Uhis-
transpordile. Tasakaalus peatuses on ndudlus ja
pakkumine omavahel kooskdlas (véimalikult joonisel
oleva diagonaali ldhedal).

Sissevaade hindamismudelisse. Kuigi palja silmaga on peatused hajusgraafikus
ndhtavad vaid téppidena, téhistab iga tdpp lhte Harjumaa peatust (sh nimi ja peatuse
kood).

Teenuse kattesaadavus ja kvaliteet (pakkumine)

Koigi Harjumaa peatuste tasakaaluhinnang, hajusgraafik

Kdik peatused diagonaali kohal

PAKKUMINE on NOUDLUSEST
proportsionaalselt suurem
(Hea teenus, arvestades ndudlust)

8o

7/
a4
= i s A
~o 2 /
7/
v
/
; 7/
7/
Ve
7
/
/7

Tsoon 1

40

/7
/
/
7/
e B Ve g
o ./., -

Kdik peatused diagonaali all

NOUDLUS on PAKKUMISEST
proportsionaalselt suurem
(Madala kvaliteediga teenus, arvestades
noudlust)

3 4 5
Potentsiaalne ndudlus

Tsoon2 « Tsoon3 Tsoon4 < Tsoon5 o Tsooné6

¢ DEMOS

PeatuskOHT - 2020 S N
UNIT: HELSINKI

PI
SPINUNIT OU ja Demos Helsinki OY NI



[] HINDAMISMUDEL
PEATUSTE LIIGITUS

Il Hajusgraafiku p6himotted

Vaga lihtsustatult on graafiku Glemises osas olevate peatuste
teenuse kvaliteet parem kui graafiku alumises osas asuvate
peatuste teenuse kvaliteet. Samal ajal on suure
potentsiaalse kasutajaskonnaga peatused graafiku paremas
osas ja vaikese potentsiaalse kasutajaskonnaga peatused
graafiku vasakus osas. Peatustes, mis asuvad diagonaali
|ahistel on pakkumine ja ndudlus tasakaalus.

K&rge teenuse kvaliteet \)c)
<~ Q\’
@)
~,7
SP%

Vaike potentsiaalne JF

kasutajaskond. : S E;k'asu_taqukond

A)

A 4

Madal teenuse kvaliteet

Peatuste hindamismudel, hajusgraafik

; Suur p"o'te'ntsiaalne

Pl Graafiku télgendamine

Pakkumise ja ndudluse telgede pdhjal moodustub graafikust
neli erineva iseloomuga sektorit, mille pdhjal peatusi
liigitama asuda.

VAHENE nd&udlus SUUR ndudlus

HEA teenus HEA teenus

VAHENE nd&udlus SUUR ndudlus

HALB teenus HALB teenus

Hajusgraafiku tolgendamine, tsoonid
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E] Peatuste liigitus

Taiendavalt lisatakse neljale sektorile ka diagonaal ehk nd
tasakaalujoon. Taoline peatuste liigitamine annab

otsustajatele vBimaluse seada erinevaid prioriteete peatuste
kaasajastamisel ja Uhistransporditeenuse parandamisel.
Millistesse peatustesse lisada rohkem mugavusi vdi teisi
prioriteediks

teenuseid? Millistes on esmaseks

Uhistransporditeenuse parandamine?
=N

VAHENE ndudlus

HEA teenus

? Peatuste liigitus hajusgraafiku

tsoonide pohjal ~
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[] HINDAMISMUDEL
PEATUSTE LIIGITUS

Peatuste liigitus kaardil

Hajusgraafiku jaotumine kaardil nditab selgelt peatuste
madalamat hinnangut Ulejddanud Harjumaal vdrreldes
Tallinna linnaga. Enamik Harjumaa peatuseid (va Tallinn)
langevad kategooriasse vahene ndudlus ja halb teenus.
Vahese ndudluse ja hea teenusega (potentsiaalsed
Umberistumiss6lmed) peatused joonistuvad valja peamiste
magistraalteede aares.

SUUR nd6udlus
+

HEA teenus

VAHENE nd&udlus
+

HEA teenus

SUUR ndudlus
+

HALB teenus

VAHENE nd&udlus
+

HALB teenus

Hajusgraafiku tolgendamine, tsoonid
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[] HINDAMISMUDEL
PEATUSTE LIIGITUS

Pakutud hindamismudeli pdhjal saab harjumaa peatused
liigitada kuude kategooriasse. Antud kategooriate abil saab
seada esmaseid ja pikaajalisi prioriteete peatuste
kaasajastamisel v&i viia labi tdiendavaid piirkondlikke
uuringuid. Pakutud kuus kategooriat on jargnevad:

1 KULAVOO

Nendel maalistel peatustel on madal teenusekvaliteet
vorrelduna regiooni keskmisega, kuid teenuse kvaliteet on
siiski korge arvestades selle kategooria vahest potentsiaalsete
kasutajate arvu.

Selles kategoorias olevate peatuste arv on vaga korge (866),
enamik neist on maalised peatused (93%). See kategooria
esineb enim naiteks Anija, J6elahtme, Kiili, Kose, Kuusalu,
Laane-Harju, Raasiku, Saku ja Saue omavalitsustes.

6 SOLMPUNKTID MAANTEEL
Tegemist on peamiselt maaliste peatustega, millel on kull

vaiksem potentsiaalne kasutajaskond, kuid vaga hea teenuse
kvaliteet.

Selles arvuliselt kullaltki vaikses kategoorias on peamiselt
maalised peatused (67%). See kategooria on levinud Rae,
Maardu, Raasiku, Kose, Kiili Harku, J6elahtme ja Kuusalu
omavalitsustes.

¢ DEMOS
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[] HINDAMISMUDEL
Kategooriad kaardil

\

Lokse ™ linn

Kdigist Harjumaa peatustest asuvad 62% peatuseid (2,
kategoorias (K) 1 ja 4. Seejuures on K1 pigem maalised ;
peatused ja K4 pigem linnalised peatused. 92% maalistest
peatustest asub kategooriates K1, K2 ja K6. 93% linnalisi
peatusi asub K3, K4, K5 kategooriates. Vaikelinnalised
peatused on suhteliselt vdrdselt jaotunud erinevate
kategooriate vahel. Uldiselt naitab analusitud pakkumise ja
ndudluse vaheline suhe regiooni transpordisisteemi
tasakaalustatud arengut, kus ekstreemsused (peatused
teljeotste laheduses) puuduvad. Ekstreemsus on naiteks
kodrge teenusekvaliteet piirkonnas, kus
kasutajaid pole vdi vastupidi).

Haljala vald

Kuusalu vald

4

Jéeldhtme vald

Kadrina vald

/

Raasiku vald

A 295:10,1%

o Rae vald

Tapa vald

wf

Laane-Harju vald

Kose vald Jarva vald

Kohila vald

Harjumaa peatuste jagunemine
pakkumise-néudluse graafiku tsoonidesse

Rapla vald

Védhene ndudlus ja halb teenus
Korge ndudlus ja halb teenus|
Korge ndudlus ja hea teenus 0 5 10 km

Mérjamaa vald ) E:
Harjumaa peatused liigitatuna hindamismudeli kuue kategooria alusel Paide linn
N 4.’-« Kehtna vald Turi vald
§ &ty\\ ¢ 44 PeatusKOHT - 2020 SPIN| H ENMOS
i}_@mm lifn SPINUNIT OU ja Demos Hglsinki OY UNTITE ELSINKI




E HINDAMISMU I.D. EL Vidhene ndudlus ja halb teenus|
OMAVALITSUSTE POHINE | Ilg:g: :g::::: ;: ::th:::nuu
STATISTIKA - -

Hea teenus ja korge ndudlus|
Madal ndudlus ja hea teenus

Harjumaa Omavalitsuste Ghistranspordi peatuste OSAKAAL pakkumise-ndudluse graafiku kategooriate 16ikes.

0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 1 Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 2 Anijavald
17

Harku vald

Joelahtme vald

Keila linn

Kiili vald

Kose vald

Kuusalu vald

BMaaline @ Vaikelinnaline 7 Linnaline @Maaline @ Vaikelinnaline = Linnaline Loksalinn

Laane-Harju vald
Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 3 Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 4

Maardu linn

Raasiku vald

Raevald

Saku vald

Saue vald

Tallinn

Viimsivald 9

.
|

it dlosicialiort -l g e ke R rsane Viimsi vald Tallinn Saue vald Saku vald Raevald  Raasikuvald Maardu linn mr‘\’:':arju Loksalinn  Kuusaluvald  Kose vald Kiill vald Keilalinn Joelahtme vald Harkuvald  Anija vald
1 9 8 w | s 38 28 6 125 2 124 104 2% [ 100 51 a7
Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 5 Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 6 w2l 2 12 | n N 2 { 2 1 4 1 6 1 s 17 19 0 1 3 1 16 | 13 1 28
w3 3 o 1w o2 8 10 4 14 0 1 1 1 " 12 B8 13
w4 a2 % 22 177 10 s 3 7 1 3 1 7 24 1 B 0
=s| 3 T I T 2 3 0 0 2 5 1 0 20
6 0 2 | m | 7 | =2 | m 23 18 1 26 32 9 [ 23 % 2

®Maaline @ Vaikelinnaline = Linnaline @Maaline @ Vaikelinnaline 7 Linnaline
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E HINDAMISMU Q EL Vidhene ndudlus ja halb teenus|
OMAVALITSUSTE POHINE \ zgrs: ng:::::}: R
STATISTIKA ) He:gte:nus ja korge ndudlus

4 Madal ndudlus ja hea teenus

Harjumaa Omavalitsuste Uhistranspordi peatuste ARV pakkumise-potentsiaalse ndudluse graafiku kategooriate 18ikes.
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200
Anijavald
Harku vald
Joelahtme vald
Keila linn
Kiili vald
Kose vald
Kuusalu vald
Loksa linn
Laane-Harju vald
Maardu linn
Raasiku vald
Raevald
Saku vald
Saue vald
Tallinn

Viimsivald

Laane-Harju
1 9 _ 8 ‘ 147 _ 51 | 38 . 28 ‘ 6 125 2 ‘ 124 104 _ 26 | 0 | 100 | 51 47

Viimsivald Tallinn Saue vald Saku vald Raevald  Raasikuvald Maardu linn Loksalinn  Kuusaluvald  Kose vald Kiili vald Keila linn joelahtme vald Harkuvald = Anija vald

w2l 2 12 7 34 3 4 1 | 3
%3 3% 101 [V 12 8 T I 4 14
w4 & | 72 26 7 10 s [ | 7
us 3 T 13 4 28 1 2 | 3
ue| 0 [ 28 | 37 | 7 o2 1 23 18

17 19
1 | 1

2
m
24
1
0

13 28
18 13
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- o =lown
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[3] HINDAMISMUDEL
OMAVALITSUSTE POHINE
STATISTIKA

Peatuste arv omavalitsustes pakkumise-ndudluse
graafiku kategooriate I8ikes.

Peatuste arv omavalitsustes pakkumise-ndudluse
graafiku kategooriate 16ikes, protsentides.

Heateenus a korge noudlus

Peatuste arv omavalitsustes pakkumise-ndudluse
graafiku kategooriate 16ikes, protsentides.

Tsoonid Zxconid Tsoonid |
Omavalitsus 1 ' 6 |Oldkokkuvate | Oinsvalice g S Uldicoldantite Omavalitsus 1 6 |Oldkokkuvste
Anija vald 2 90| Anija vald 54% 9.2% 5.1% 0.0% 0,0%) 0.7% 3.1% Anija vald 2.2% (B0 31,1%0 14,4% 0,0% 0,0% 2,2%
Harku vald 26 133 Harku vald S9%|  43%J  71%] 1A% 2 49%jF 88% b5] Harku vald 383%|] 98%l 135%] 98wl 90% 195%
Joelahtme vald 100 16 12 1 0 23 152| Joelahtme vald ! 1.5% 5:2%) 47% 0.1% 0,0% 7.8% 5.2% JGelahtme vald swll 105% 7.9% 0,7% 00%l 151%
Keila linn 0 2 1 24 1 0 38| |Keila tinn 00%] 07%] 43%] 25%| 04%| 00% % Keila linn 00%|  5.3% 28.9% 2%  26%  0,0%
Kiili vald 26 0 1 7 5 9 48| [Kiii vald 3.0% 0.0% 0,4% 0.7% 2,0% 31% 1.6% Kiili vald 2% 0,0% 2% 146%] 104%8 188%
Kose vald 104 19 1 1 2 32! 159' |Kose vald 12,0% 6,2% 0,4% 0,1% 0,8% 10,8% 5,5% Kose vald 4% 11,9% 0,6% 0,6% 1,3% 20,1%
Kuusalu vald 124 17 1 3 0 26 ”m | Kuusalu vald 14,3% 5,6% 0,4% 0,3% 0,0% 8,8% 5,9% Kuusalu vald % 9,9% 0,6% 1,8% 0,0% 15,2%
Loksa linn 2 5 0 1 0 1 9| Loksa linn 0,2% 1,6% 0,0% 0,1% 0,0% 0,3% 0,3% Loksa linn 22,2% ,6% 0,0% 11,1% 0,0% 11,1%
Ladne-Harju vald 125 36 14 7 3 18 203 Laane-Harju vald ! 14,4%! 11,8% 5,5% 0,7% 1,.2% 6,1%! 7.0% Laane-Harju vald 6% 17,7% 6,9% 3,4% 1,5% 8,9%
Maardu linn 6[ 1 4 31 2 23 67 Maardu linn 0,7% 0,3% 1,6% 33% 0,8% 7.8% 2,3% Maardu linn 9,0% 1,5% 6,0% ,3% 3,0% 34,3%
Raasiku vald za[ 4 10 5 1 1" 59 Raasiku vald 3.2% 1.3%. 3,9% 0,5% 0,4% 3,7% 2,0%! Raasiku vald 7,5% 6,8% 16,9% 8,5% 1,7% 18,6%
Rae vald 38 23 8 10 28 52 159 Rae vald 4,4% 7,5% 3,1% 1,1%! 17,6%: 5,5% Rae vald 23,9% 14,5% 5,0% 6,3%! 17,6% B 32,7%
Saku vald 51 34 12 17 4 7 175| Saku vald 59%[| 11,1% 4,7% 1,8% 4,3% Saku vald 40,8% 0 27,2% 9,6%1  13,6% 3,2% 5,6%
Saue vald 147 7 14 26 13 37 308 Saue vald ! 17,0% 0 23,3% 10,6% Saue vald 7,7%0  23,1% 4,5% 8,4% 42%0  12,0%
Tallinn 8 12 101 762 172 28 1083, Tallinn 0,9% 37,1% Tallinn 0,7% 1,1% 9,3% ol 15,9% 2,6%
Viimsi vald 9 24 35 42 3 0 113 Viimsi vald 1,0% 3,9% Viimsi vald 8,0%[ 21,2% 00 31,09 37,2% 2,7% 0,0%
Oldkokkuvate Lod ' 25 2917, (Tl  100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% Uldkokkuvdte 29,7%|| 105%| 87%| |32.6%| 84% 10,1%

Peatuste paiknemise asustuspiirkonna tiiiibi osakaal UT
pakkumise-ndudluse kategooriate ldikes.

Peatuse arv nende pail P tddbi jargi

:::;::“:::"'“"'“” Maaline Viikelinnaline Linnaline | Kokku
804 47 15 866

219 70 16

62 57 136

31 74 845

25 a 180
198 a4 53 295
Kokku 1339 333 1245 2017

Peatuste paiknemise asustuspiirkonna tiiiibi osakaal UT
pakkumise-ndudluse kategooriate I6ikes, protsentides.

Peatuse osakaal nende paik

p taibi jargi

UT pakkumise-ndudluse
graafiku tsoon

Maaline Viikelinnaline Linnaline

543%
22,95%

100,00 %

100,00 %

100,00 %

4/

Peatuste paiknemise asustuspiirkonna tiiiibi osakaal UT
pakkumise-ndudluse kategooriate Idikes, protsentides.

Peatuse osakaal nende paiknemi taiibi jargi

0T pakkumise-ndudluse
graafiku tsoon

Viikelinnaline Linnaline Kokku

1411%
21,02%

1,20%

1,29% [}10,46%
1092% ||

17,12%
222% |
1231%
13.21%
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Peatukk 4

Paikvaatluse tulemused

Kokku analliusiti paikvaatluse abil 64 peatust 25
asukohas. Lihtsamal juhul oli peatus mdélemal teeserval,
keerukamal juhtumil oli Uhte uhistranspordiséime
koondunud 6 peatusest koosnev kobar (nt. Tondil).
Paikvaatluste asukohad valiti viisil, et need esindaks
koiki uuringusse hélmatud omavalitsusi ning erinevaid
ruumilisi kontekste.

Peatusi hinnati neljas laiemas kategoorias:
multimodaalsus, turvalisus, mugavus ja ligipadsetavus.
Paikvaatluste tulemuste pdhjal voib oelda, et kuigi
esineb uksikuid positiivseid nditeid on peatused
tldjuhul pigem ebamugavad kohad. Enamikel peatustel
on “mugavustena” olemas vaid sdidugraafik ja priugikast
- puuduvad isegi kdige tavaparasemad mugavust ja
ligipadsetavust toetavad elemendid, raakimata
kéikvdimalikest lisateenustest.

Ule pooltel peatustel puudus ootekoda ja piisavalt
istumisruumi. Multimodaalsust toetavad elemendid
nagu parkimiskohad (jalgratas/auto) puudusid pooltel
peatustel.

Peatusekobarate ja s6lmpunktide puhul on suurimaks
probleemiks arusaadav ja ligipadsetav teekond
jargmisesse peatusesse. Kobarpeatused peaksid olema
nii omavahel kui ka umbritseva linnaruumi ning
lisateenustega loogiliselt ja ligipaasetavalt ihendatud.

PeatuskOHT - 2020 ¢ DEMOS
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transpordikorraldusest

. i

vordsema ja jatkusuutlikkuma
liilkuvuse suunas”.

“Inimestele on esmatdhtis teenuse mugavus, mitte see, kuidas
tdpselt siisteem toimib."

Teekond peatusest teistesse ldhedalasuvatesse UT
peatustesse selge, turvaline ja ligipaasetav vaid 14%
peatustest.

Turvatunnet kahandavad aspektid peatuste kasutamisel
vdivad olla ka subjektiivsed ning olenevad konkreetsest
kasutajast ning tema tajudest.

“NYC metroo, SPIN Unit 2019,
S e




PAIKVAATLUSTE PEATUSTE
VALIK

Valikukriteeriumid.

Uuringu luhikese kestvuse tdttu alustati paikvaatluste
peatuste valimist ajal kui andmepd&hine anallus ei olnud veel
|dpetatud. Paikvaatluste valikukriteeriumid olid jargnevad:

- iga Harjumaa omavalitsus pidi olema vahemalt Ghe
peatusega esindatud,;

- Arvesse vdeti peatuste erinevat ruumilist paiknemist
(maanteeaar, kesklinn, asulakeskus, kool,
téostuspiirkond);

- Arvestati multimodaalsete arenguvdimalustega
(peatused, mis paiknesid raudteejaamade ldhedal voi
peatused, kus segunes mitu erinevat liikumisviisi):

- Valitud peatustel on tldjuhul oma omavalitsuse
kontekstis kdrgem kasutajate arv (hetkel).

Eelvalik hdlmas 40 v8imalikku peatust, millest valiti
Uheskoos huvigruppide esindajatega 25 asukohta.

ESIMENE SAMM - peatuste klassifitseerimine. Eelvalik (40
peatust) tehti reisijate arvu ja asukoha p&hjal (omavalitsus ja
asukoha tuup)

TEINE SAMM - |16plik peatuste valik otsustati koos
huvigruppide esindajatega

Anallusiti kokku 64 peatust 25 asukohas

50

MULTI- UTAJATE
MODAALSUS V (hetkel)

Keila Jaam
Loksa
Kallavere

Sadama téanav

Saue jaam

Kristiine s6lm
(bussipeatused
Kristiine ristmikul ja
Lillekiila+ Taksopark)

Viimsi keskus

Kolmiku

Rihumaée

Kloogaranna

Keila-Joa

Bioloogia

Rummu

Jarvekiila kool

Kehra raudteejaam+
Kehra

Loo

Kose 2

Vasalemma jaam,
Vasalemma

Kiili

Lepistiku

Kalev+Tondi

Aedlinn
Saku kingu

Laagri s6lm (Laagri,
Vana-Paaskiila)

Alavere

Linnakeskus

Linnakeskus

Linnakeskus

Linnakeskus

Linnakeskus

Linnakeskus

Linnakeskus

Maantee

Maantee

Maantee

Maantee/keskus

Maantee/té6stus

Maantee/keskus/to
Ostus

Kool/maantee

Véike keskus

Vaike keskus

Vaike keskus

Véike keskus

Vaike
keskus/maantee

Asumikeskus

Asumikeskus

=
&
Q

Keila linn
Loksa
Maardu

Paldiski

Saue

Tallinn

Viimsi

Harku

Kuusalu

Lddne-Harju

Harku vald

Saue

Laane-Harju

Rae

Anija
Joelahtme

Kose
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m PAIKVAATLUSTE PEATUSTE
VALIK

Paikvaatluste meetod.

Peatuste hindamiskategooriad kujunesid valja parima
praktika naidete anallUsi p&hjal. Arvesse vdeti ka erinevaid

kohalikke Uhistranspordipeatuseid kasitlevaid juhised ja TURVALISUS MULTIMODAALSUS
uuringuid. > Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks?. > P?rgl Jareisi? Parkim|skohtade arv.
Kategooriad kooskdlastati teenusedisaini ekspertidega, et -> Kas teekond peatusesse on turvaline? > L||kuyusteer;uste lahedus (tdukerattad,
tagada praktiliste hinnangute kérval ka emotsionaalsemate (Glekaigurajad). rendiautod): o
(vGi tunnetuslike) aspektide kasitlemise. > Kas sa julged oma lapsel iiksinda peatust > Jalgrattaparkla? Kaetud parkla pikaajaliseks
kasutada?. parkimiseks ja U.-raud lUhiajaliseks.
> Kas sajulged oma ratta sinna jatta 66seks?. = Teised Uhistranspordiliigid (peatused) lahedal?.
= Suunaviidad. Teekond teistesse UT peatustesse
selge? (margistuse kvaliteet, kas kdik on lihtsalt
loetav ning Uheselt mdistetav).
MUGAVUS
Mugavad istumisvdimalused kdikidele reisijatele?.
- Prigikastid?.
- Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja
tuule eest kd&ikidele reisijatele?.
LIGIPAASETAVUS - Toidu- ja joogiautomaadid?.
- Kas peatus on ligipaasetav? Millised elemendid > WC.
mdjutavad ligipaasetavust?. - Puhtus.
Puuetega inimeste ligipaasetavus?. - Pakiautomaat vms teenused?.
Kas jalakaijate ligipaas on prioritiseeritud?. - Reaalajas informatsioon valjumiste ja saabumiste

Suunaviidad naabruskonda?. kohta? Ka teiste UT liikide kohta?.
Samatasapinnaline sissepaas Uhistransporti?. V&imalus kusida abi? Infokiosk voi telefoni teel?.

Uhistranspordi vargustiku, séidugraafiku ja
valjumiste info?.

\ 200 28 27

\

livne paikvaatluse ulevaade
<~ shorturl.at/IptBY :
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PEATUSTE VAATLUSTE
KOKKUVOTE

See on koigi
paikvaatluste kaigus
anauusitud peatuste

kokkuvate. Iga
peatuse analiiisiga
tutvumiseks vaata
LISA 2

Vaadeldud peatused Harjumaal Peatuste elementide olemasolu hinnang vaadeldud 64 peatuse kohta

AnalUusiti kokku 64 peatust 25 asukohas. Lihtsamal juhul oli 0% 0%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
peatus md&lemal teeserval, keerukamal juhtumil oli Uhte MULTIMODAALSUS
Uhistranspordis6lme koondunud 6 peatusest koosnev kobar

Pargi-ja-reisi ISSSNEA/GH . 47% (30/64)
; Jalgratta parkla EZSENEZZEEN— 58% (37/64)
(nt. Tondi). Ratta- jalvoi autorent SWI(3/64) 95% (61/64)
Teise Ghistranpordi liigi peatuse ldhedus IS2RIESG 48% (31/64)

TURVALISUS
MUGAVUS . o B Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks? |ENAS/GA I — 23% (15/64)
=> Varjualust ei ole v&i ei ole piisavalt 53% peatustest. Kas valgustus toetab sintkohta joudmist? | EEiSNZGIGAN 59% (38/64)
o . s Kas teekond peatusesse on turvaline? (Ulekaigurajad) EGESNE2/Ga 34% (22/64)
- 69% peatustest puuduvad mugavad istumisvdima- Samatasapinnaline sissepaas Uhistransporti?  INASNGIGN 86% (55/64)
lused kdikidele reisijatele. Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks? HGSIE0/EZN 84% (54/64)

Kas sa julged oma lapsel Uksinda peatust kasutada?

(6/64)

-> PrUgikastid on olemas 89%. Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed? A 58% (37/64)
0,
> Pg.htusega on problgeme 38./0 peatustest. MOBAVITS
- SGidugraafik valjumistega oli puudulik 11%
eatustest Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja tuule eest kéikidele reisijatele? ARGV 53% (34/64)
p . Mugavad istumisvéimalused kéikidele reisijatele? ISTSIZO/GIIN 69% (44/64)

-> Peatustes lisateenuseid ja ajaveetmisv8imalusi ei ole

Prigikastid?

899 (57/64) s (7/64)

(86%) Avalikud WC-d?  [GHiI4/64) 94% (60/64)
. Toidu- ja joogiautomaadid? 0% (0/64) 100% (64/64)
Toidukapid? Postiautomaadid? ISSNEEaN 88% (56/64)
Kas koik on puhas? GESENE0/G— 38% (24/64)
Muratase on meeldiv? |EASHNZo/G4— 55% (35/64)
WIFI, nutiseadme laadimisdokk v&i muud ajaveetmisvdimalused? (tasuta ajaleht) IESENGIEENN ! 86% (55/64)
Uhistranspordi vérgustiku, séidugraafiku ja valjumiste info? 1% (7/64)
TURVALISUS Reaalajas informatsioon véljumiste ja saabumiste kohta? Ka teiste UT liikide kohta? | GSI#/64) i i i I I 94% (60/64)
.. . . Voimalus kiisida abi? Infokiosk voi telefoni teel? i i 83% (53/64)
-> Valgustus on piisav 77% peatustest, kuid sihtkohta

jdudmist toetav valgustus puudub 59% peatustest. MisleAtaETaas
-> Jalgrataste parkimine 66seks on ebaturvaline 84% Kas peatus on ligipaasetav? Millised elemendid mdjutavad ligipéasetavust? A N 1 696 (1 /64
eatustest Kas jalakaiate ligipaas on prioritiseeritud?  IASSNZS/GA— i I 55% (35/64)
p : . . Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT peatustesse? [IESNSI64) ] } | | | 92% (59/64)
- Peatused on lastele turvalised kasutada 91% JUhUl. Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja kéigile kattesaadav? (margistuse. . IIEENS/GSIN ] ] I I 86% (55/64)

MULTIMODAALSUS

-> Pargi ja reisi vBimalus 53% peatustest.
-> Jalgratta parkimisv8imalus on 42% peatustest.

LIGIPAASETAVUS

®jah mei

- Peatused on Uldiselt ligipaasetavad (84%), kuid puudusi esineb 16%.
= 92% peatustest on puudulikud viidad naabruskonda v&i teistesse UT peatustesse.
- Teekond teistesse lahedalasuvatesse UT peatustesse oli selge, turvaline ja ligipaasetav kdigile vaid 14% peatustest.
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(2! Treppoja risti bussipeatus

(endine Kloogaranna)
Peatus ID 21713-1

Treppoja risti bussipeatus

Treppoja risti bussipeatused teenindavad maakonnaliine.
Peatused on darmiselt minimaalsed - peatuse margi post,
koos sdidugraafikuga ja pisikese istumisvdimalusega. Uhes
suunas puudub ka pragikast.

Korge teenuse kvaliteet

Suur noudlus

")
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=

Madal teenuse kvaliteet

K1 - Nendel peamiselt maalistel peatustel on madal teenusekvaliteet
vérrelduna regiooni keskmisega, kuid teenuse kvaliteet on siiski
proportsionaalselt kdrgem potentsiaalsete kasutajate arvust..
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(2! Treppoja risti bussipeatus

(endine Kloogaranna)
Peatus ID 21713-1

Ao

usest nr. 21
DEFLE T R

71

3-1

_ TREPPOJA RIST, bussipeatus TREPPOJA RIST, bussipeatus RAUDKOTKA, bussipeatus RAUDKOTKA, bussipeatus

MULTIMODAALSUS
Pargi-ja-reisi
Jalgratta parkla
Ratta- ja/voi autorent

Teise Ghistranpordi liigi peatuse lahedus
TURVALISUS

Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks?
Kas valgustus toetab sihtkohta joudmist?

Kas teekond peatusesse on turvaline? (ilekaigurajad)
Samatasapinnaline sissepaas Ghistransporti?

Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks?

Kas sa julged oma lapsel liksinda peatust kasutada?

Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed?
MUGAVUS

Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja tuule eest
koikidele reisijatele?

Mugavad istumisvdimalused kdikidele reisijatele?
Prigikastid?

Avalikud WC-d?

Toidu- ja joogiautomaadid?

Toidukapid? Postiautomaadid?

Kas koik on puhas?

Miratase on meeldiv?

WIFI, nutiseadme laadimisdokk véi muud ajaveetmisvéimalused?
(tasuta ajaleht)

Uhistranspordi vdrgustiku, sdidugraafiku ja véljumiste info?

Reaalajas informatsioon véljumiste ja saabumiste kohta? Ka
teiste UT liikide kohta?

Voimalus kiisida abi? Infokiosk voi telefoni teel?
LIGIPAASETAVUS

Kas peatus on ligipadsetav? Millised elemendid mdjutavad
ligipaasetavust?

Kas jalakaiate ligipaas on prioritiseeritud?
Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT peatustesse?

Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja kdigile
kéattesaadav? (margistuse kvaliteet, kas kdik on lihtsalt loetav
ning Gheselt mobistetav
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Vasalemma rongipeatus
Peatus ID: 23510-1

Vasalemma rongipeatus.

Rongipeatuse varjualuse disain on tlupne. Rong peatub
mdlemal suunal Uhe perrooni ees. Analuusitabel on kehtiv

molema suuna kohta.

Korge teenuse kvaliteet

”—™

Vahene néudlus
Ce )
A 4

Suur noudlus

A 4
Madal teenuse kvaliteet

K2 - Nendel peatustel on v8rreldes regiooni keskmisega madal
teenuse kvaliteet ja ka keskmisest madalam potentsiaalsete
kasutajate arv.
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Z] Vasalemma rongipeatus

Peatus ID: 23510_1 MULTIMODAALSUS 23510-1 235131
Pargi-ja-reisi ei ei
Jalgratta parkla ei ei
Ratta- ja/voi autorent ei ei
Teise Ghistranpordi liigi peatuse ldhedus jah jah
TURVALISUS
Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks? jah ei
Kas valgustus toetab sihtkohta jdudmist? ei ei
Kas teekond peatusesse on turvaline? (lilekdigurajad) jah jah
Samatasapinnaline sissepaas lihistransporti? jah ei
Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks? ei ei
Kas sa julged oma lapsel liksinda peatust kasutada? jah jah
Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed? ei ei
MUGAVUS

Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja tuule eest koikidele

reisijatele? ei ei
Mugavad istumisvdimalused kdikidele reisijatele? ei ei
Priigikastid? jah jah
Avalikud WC-d? ei ei
Toidu- ja joogiautomaadid? ei ei
Toidukapid? Postiautomaadid? ei ei
Kas kdéik on puhas? ei jah
Miratase on meeldiv? jah jah
WIFI, nutiseadme laadimisdokk v6i muud ajaveetmisvéimalused? (tasuta

ajaleht) ei ei
Uhistranspordi vérgustiku, séidugraafiku ja véljumiste info? jah ei
Reaalajas informatsioon véljumiste ja saabumiste kohta? Ka teiste UT liikide

kohta? ei ei
Vaimalus kiisida abi? Infokiosk voi telefoni teel? ei ei

LIGIPAASETAVUS

Kas peatus on ligipadsetav? Millised elemendid méjutavad ligipdasetavust?

jah jah

Kas jalakaiate ligipads on prioritiseeritud? jah jah
J gip P J J
Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT peatustesse? ei ei
Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja kdigile kattesaadav?
(margistuse kvaliteet, kas kdik on lihtsalt loetav ning Giheselt mdistetav ei ci
PeatusKOHT - 2020 SPIN DEMOS
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Rummu bussipeatus
Peatus ID: 23503-1

Rummu bussipeatus

Rummu bussipeatus koodiga 23503-1 asub Rummu
alevikus Haapsalu maantee servas ja teenindab Keilast
eemalduvas suunas maakonnaliinide ja kaugliinide busse
(nt. Haapsalu).

Korge teenuse kvaliteet
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A 4
Madal teenuse kvaliteet

K3 - Selle kategooria peatustel on suur potentsiaalsete kasutajate arv
ja madal teenuse kvaliteet.
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Rummu bussipeatus O N e

Peatus ID: 23503-1 MULTIMODAALSUS 23504-1 23503-1

Pargi-ja-reisi jah jah
Jalgratta parkla ei ei
Ratta- ja/voi autorent ei ei
Teise Uhistranpordi liigi peatuse lahedus ei ei
TURVALISUS
Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks? ei jah
Kas valgustus toetab sihtkohta jdudmist? ei ei
Kas teekond peatusesse on turvaline? (lilekadigurajad) ei ei
Samatasapinnaline sissepaas lihistransporti? ei ei
Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks? ei ei

1 Kas sa julged oma lapsel liksinda peatust kasutada? jah jah
Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed? ei ei
MUGAVUS

Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja tuule eest koikidele reisijatele?

jah ei
Mugavad istumisvéimalused kdikidele reisijatele? jah ei
Priigikastid? jah jah
Avalikud WC-d? ei ei
Toidu- ja joogiautomaadid? ei ei
Toidukapid? Postiautomaadid? ei ei
Kas kdik on puhas? ei jah
Miratase on meeldiv? jah jah
WIFI, nutiseadme laadimisdokk v6i muud ajaveetmisvéimalused? (tasuta ajaleht) ei ei
Uhistranspordi vérgustiku, séidugraafiku ja véljumiste info? jah jah
Reaalajas informatsioon véljumiste ja saabumiste kohta? Ka teiste UT liikide kohta? ei ei
je
8 Vaimalus kiisida abi? Infokiosk voi telefoni teel? ei ei
~
g - LIGIPAASETAVUS
Lol
ii Kas peatus on ligipadsetav? Millised elemendid méjutavad ligipdasetavust? jah jah
Kas jalakaiate ligipaas on prioritiseeritud? ei ei
Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT peatustesse? ei ei
Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja kdigile kidttesaadav? (mérgistuse kvaliteet,
kas koik on lihtsalt loetav ning liheselt moistetav ei ei
PeatusKOHT - 2020 SPIN DEMOS
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Kallavere bussipeatus

Maardus
Peatus ID: 19502-1

Kallavere bussipeatus

Kallavere bussipeatust kasutavad maakonnaliinide ja
Jdelahtme valla liinide bussid. Peatus on Tallinna poole
viivas suunas.

orge teenuse kvaliteet

s
N
Suur noudlus

Vdhene noudlus
AN

A 4
Madal teenuse kvaliteet

K4 - Selle kategooria peatusi iseloomustab keskmisest kérgem
teenuse kvaliteet ja keskmisest kdrgem kasutajate arv.

DENMOS
HELSINKI
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Kallavere bussipeatus

M a a r.d u S MULTIMODAALSUS 19502-1

Pargi-ja-reisi jah
PeatUS ID: 19502'1 Jalgratta parkla ei
Ratta- ja/voi autorent ei
Teise Ghistranpordi liigi peatuse ldhedus jah
TURVALISUS
Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks? jah
Kas valgustus toetab sihtkohta jdudmist? jah
Kas teekond peatusesse on turvaline? (lilekdigurajad) jah
Samatasapinnaline sissepaas lihistransporti? ei
Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks? ei
Kas sa julged oma lapsel liksinda peatust kasutada? jah
Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed? jah
MUGAVUS

Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja tuule eest koikidele reisijatele?

jah
Mugavad istumisvdimalused kdaikidele reisijatele? ei
Priigikastid? jah
Avalikud WC-d? ei
Toidu- ja joogiautomaadid? ei
Toidukapid? Postiautomaadid? ei
Kas kdik on puhas? jah
T g R K Miiratase on meeldiv? jah
Kasu .4-»' atusele nr. 19502-1. WIFI, nutiseadme laadimisdokk v6i muud ajaveetmisvéimalused? (tasuta ajaleht) ei
Uhistranspordi vérgustiku, séidugraafiku ja véljumiste info? jah
Reaalajas informatsioon véljumiste ja saabumiste kohta? Ka teiste UT liikide kohta? ei
Vaimalus kiisida abi? Infokiosk voi telefoni teel? ei
LIGIPAASETAVUS
Kas peatus on ligipadsetav? Millised elemendid méjutavad ligipdasetavust? iah
Kas jalakaiate ligipaas on prioritiseeritud? jah
— Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT peatustesse? ei
[ rrr[[[[[ o s : = = ‘ Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja kdigile kittesaadav? (mérgistuse kvaliteet,
iDetai/ peatusest nr. 19502-1. e : — kas koik on lihtsalt loetav ning liheselt moistetav ei
. i-‘ E L — =
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Kolmiku bussipeatus (endine

Ranna tee)
Peatus ID: 21533-1

Kolmiku bussipeatus

Kolmiku (endine Ranna tee) bussipeatused teenindavad
maakonnaliine. Peatused on mélemal sdidusuunal
sarnased. Peatus 21533-1 asub tee servas Tallinnast
eemalduvas sdidusuunas.

Korge teenuse kvaliteet

”—™

Vdhene noudlus
Ce )
N
Suur noudlus

A 4
Madal teenuse kvaliteet

K5 - Selle kategooria peatusi iseloomustab keskmisest kérgem
teenuse kvaliteet ja keskmisest kdrgem kasutajate arv.
Proportsionaalselt on teenuse kvaliteet kdrgem kasutajate arvust.

PeatuskOHT - 2020 ¢ DEMOS
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Kolmiku bussipeatus (endine | e

Ra nna te e) MULTIMODAALSUS 21532-1 21533-1
Peatus ID: 21533-1 Pargi-ja-reisi jah jah

Jalgratta parkla jah jah
Ratta- ja/vG6i autorent ei ei
Teise Ghistranpordi liigi peatuse ldhedus ei ei
TURVALISUS
Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks? jah jah
Kas valgustus toetab sihtkohta joudmist? jah jah
Kas teekond peatusesse on turvaline? (iilekdigurajad) ei jah
Samatasapinnaline sissepéas lhistransporti? ei ei
Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks? ei ei
1 Kas sa julged oma lapsel liksinda peatust kasutada? ei jah
Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed? ei jah
MUGAVUS

Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja tuule eest kdikidele reisijatele?

jah jah
Mugavad istumisvdimalused kdikidele reisijatele? ei ei
Priigikastid? jah jah
Avalikud WC-d? ei ei
Toidu- ja joogiautomaadid? ei ei
Toidukapid? Postiautomaadid? jah jah
Kas koik on puhas? ei ei
Miiratase on meeldiv? ei ei
WIFI, nutiseadme laadimisdokk v6i muud ajaveetmisvéimalused? (tasuta ajaleht) ei ei
Uhistranspordi vérgustiku, séidugraafiku ja valjumiste info? jah jah
Reaalajas informatsioon véljumiste ja saabumiste kohta? Ka teiste UT liikide kohta? ei ei
Vaimalus kiisida abi? Infokiosk voi telefoni teel? ei ei
LIGIPAASETAVUS
Kas peatus on ligipadsetav? Millised elemendid méjutavad ligipaasetavust? ei jah
Kas jalakaiate ligipaas on prioritiseeritud? ei ei
Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT peatustesse? ei ei
Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja kdigile kittesaadav? (mérgistuse kvaliteet,
kas koik on lihtsalt loetav ning liheselt moistetav ei ei
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Bioloogia bussipeatus Harkus
Peatus ID: 23302-1

Bioloogia bussipeatus

Bioloogia bussipeatust kasutavad maakonnaliinide, Harku
ja Saku valla liinide bussid. Peatus koodiga 23302-1 on
Tallinna poole viivas suunas.

Kérge teenuse kvaliteet e — e P o

T a - W 23302-1

Vdhene noudlus
Ce )
N
Suur noudlus

A 4

Madal teenuse kvaliteet

K6 - Tegemist on peamiselt maaliste peatustega, millel on kull
vaiksem potentsiaalne kasutajaskond, kuid vaga hea teenuse
kvaliteet.
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Bioloogia bussipeatus Harkus

Peatus ID: 23302-1

02-

BIOLOOGIA bussipeatus BIOLOOGIA bussipeatus

MULTIMODAALSUS
Pargi-ja-reisi
Jalgratta parkla
Ratta- ja/voi autorent

Teise Uhistranpordi liigi peatuse lahedus
TURVALISUS

Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks?
Kas valgustus toetab sihtkohta joudmist?

Kas teekond peatusesse on turvaline? (lilekdigurajad)
Samatasapinnaline sissepdas lihistransporti?

Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks?

Kas sa julged oma lapsel liksinda peatust kasutada?

Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed?

MUGAVUS

Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja tuule eest kdikidele reisijatele?

Mugavad istumisvdoimalused kdikidele reisijatele?
Priigikastid?

Avalikud WC-d?

Toidu- ja joogiautomaadid?

Toidukapid? Postiautomaadid?

Kas koik on puhas?

Miratase on meeldiv?
WIFI, nutiseadme laadimisdokk v6i muud ajaveetmisvéimalused? (tasuta ajaleht)
Uhistranspordi vérgustiku, séidugraafiku ja véljumiste info?

Reaalajas informatsioon véljumiste ja saabumiste kohta? Ka teiste UT liikide kohta?
Véimalus kiisida abi? Infokiosk voi telefoni teel?

LIGIPAASETAVUS

Kas peatus on ligipadsetav? Millised elemendid méjutavad ligipdasetavust?
Kas jalakdiate ligipads on prioritiseeritud?

Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT peatustesse?

Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja kdigile kittesaadav? (mérgistuse kvaliteet,
kas koik on lihtsalt loetav ning liheselt moistetav

64

23302-1
jah
ei
ei

ei

jah
ei

jah
ei
ei

jah

ei

ei
ei
jah
ei
ei
ei
ei

ei

ei

jah

ei

jah

jah

ei

ei
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23301-1
jah
ei
ei

ei

jah
ei

jah
ei
ei

jah

ei

jah
ei
ei
ei
ei
ei
ei
ei

ei

jah

ei

jah

ei

ei

ei
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% PEATUSTE VARUSTATUS

AnallUsitud peatused nende varustatuse pohjal

Hea varustatusega peatused

AnalUUsitud peatused on allolevas tabelis joondatud nende
varustatuse vdi peatuse elementide olemasolu jargi
vasakult paremale - vasakul kdige rikkalikum vaadeldud
Uhistranspordi peatus. 64 peatusega tabel on jaotatud
kolmeks vdimalikult vdrdseks osaks ning on tinglikult
tahistatud kui “hea”, “keskmise” ja “minimaalse” varus-
tatusega, kuid mis sisuliselt markeerib siiski vaid oma
kolmandikku pingereas. Sellel lehel on tabeli esimene
kolmandik.

Keila, Keila Keila, Keila

KEILA RAUDTEEJAAM,

>

HEA VARUSTUSEGA PEATUSED

HEA PEATUSE NAIDE: KEILA RAUDTEEJAAMA BUSSIPEATUS

Peatus ID: 21818-1

[ | ron it

CONO L A WN -

KEILA RAUDTEEJAAM, bussipeatus
KEILA, rongipeatus

KEHRA RAUDTEEJAAM, bussipeatus
JAAMA, bussipeatus

JAAMA, bussipeatus
VANA-PAASKULA kaugliinide bussipeatus
KEHRA, rongipeatus

KIILI, bussipeatus

KIILI, bussipeatus

VANA-PAASKULA, linnaliinide bussipeatus
SAUE, rongipeatus

SAUE JAAM, bussipeatus

SAUE JAAM, bussipeatus
TAKSOPARK, bussipeatus

VIIMSI KESKUS 1, bussipeatus
VIIMSI KESKUS 2, bussipeatus
KALLAVERE, bussipeatus
VANA-PAASKULA, bussipeatus
LOKSA bussipeatus

KOSE-2, bussipeatus

LAAGRI, rongipeatus

Peatuse koog | Yrustatuse
summa (max. 27)

21818-1 21
218281 20
37903-1 18
21804-1 17
21805-1 17
04404-1 17
37905-1 16
22008-1 16
22007-1 16
04402-1 16
234251 16
234051 16
23406-1 16
08904-1 15
20803-1 15
23682-1 15
19502-1 14
04401-1 14
35001-1 14
221071 13
04409-1 13

Peatuse nimi Ja a0y KEILA, ron, s
Jataop iastis \gipeatus
Peatuse kood 218181 218281 379031 218041 218051
PEATUSE ELEMENTIDE ARV
2 2 13 7 17
Ujah* vairtuste arv afolevates ahtrites, maksimaalne viartus 27)
MULTIMODAALSUS
Parghjareisi joh joh jah jah jan
jah jah jah jah jan
o L e o e
Teise Ghistranpordilig peatuse lahedus jah jah jah jah jan
TURVALISUS
Kasvalgustusest pisab trvalise keskkonna jaoks? joh jah jah jah jah
Kasvalgustus toe! joh jah jah jah jan
Kas teekond peatusesse on t jah jah jah joh jah
Samatasapinnaline sissepias Cl jah o el o
Kas sa julged oma ratta sinna jatta ooseks? jah jah joh Jah jah
Kas sa julged oma lapsel Oksinda peatust kasutada? Jah jah ah Jah Jan
Kas peatus on elav? Palu inimesi, poed? Jah jah Cl Jah Jan
MUGAVUS
pisab, etp juvin oh o Jah el C
reisiatele?
Mugavad istumisvsimalused kéikidele reisijatele? Jah o jah el o
Prugiastd? Joh jah jah Jah jan
Avalkud WC-d? Jah Jah e Jah jan
Teidu- 2 jooglautomaadi? el B &l e e
Teidukapid? Postiautomaadid? el « el el e
Kas kéik o puhas? Jeh jah jah jah Jah
joh jah jah el e
dokk Vi muud saveetmissdimalused?

X fah jah jah Jah jan
u»m»mwmwa gustiku, s5idugraafiku ja vilumiste info? joh jah jah jah jan
R sioon valjumiste ja saa 7 Kateiste OT

el o e e O

Vkide kohta?
wieimalus k(sida abl? Infokiosk voi telefon| teal? jah Jah ah Jah jan
LIGIPAASETAVUS
Kas peatus on ligipassetav? Miised elemendid mbjutavad Z

ipipasses sed elemendid mj Jah jah Jah Jah Jan
Tgipadsetavus?
Kas jaiakiiate Igipaas on priortiseeritud? jah jah Jh jah jah
Suunavikdad naabruskonda ning teistesse U7 peatustesse? e o el el e
Teekcnd teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja kdigle
Kattesaadav? (margistuse kvalteet, kas koik on Intsaitloetav ning Joh jah el el el
aneselt maistetav

Jah

jah
Jah

65

jah
Jah

Jah

jah

jah

jah

195021 350011
1 1 u
Jah e jan
e joh jan
ai o C
jah jah o
jah joh joh
jah joh o
jah joh jan
ai e e
el o o
Jah Jah Jon
Jah Jah Jan
ssh jeh jan
el jah jah
Joh Jah jan
el e o
el e o
el O &
Jah jeh e
Jah e jan
el e el
jah joh jan
el e o
el o Joh
sah jeh jan
jah jah jan
el e e
el e o

PeatusKOHT - 2020
SPINUNIT OU ja Demos Helsinki OY

044091
3 3
el jah
jah jah
e e
el joh
jah e
el jah
jah jah
ol jah
el e
Jah jah
jah el
Jah iah
Jah el
Jah Jah
el el
el el
el el
Jan e
ish jsh
el el
jah joh
el e
el el
Jah jah
jah el
el e
el Jah
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% PEATUSTE VARUSTATUS

AnallUsitud peatused nende varustatuse pohjal

Keskmise varustatusega peatused

AnalUUsitud peatused on allolevas tabelis joondatud nende
varustatuse vdi peatuse elementide olemasolu jargi
vasakult paremale - vasakul kdige rikkalikum vaadeldud
Uhistranspordi peatus. 64 peatusega tabel on jaotatud
kolmeks vdimalikult vdrdseks osaks ning on tinglikult
tahistatud kui “hea”, “keskmise” ja “minimaalse” varus-
tatusega, kuid mis sisuliselt markeerib siiski vaid oma
kolmandikku pingereas. Sellel lehel on tabeli teine
kolmandik.

Lepistk
Laagri Vana-Passkila  ||Loo, Jelahtme vald P
Talinn
VANAPARSKOLA
| maskonnallinide L00, bussipeatus KOLMIKU, bussipeatus
| bussipeatus
Peatuse kood 044061 251031 025011
PEATUSE ELEMENTIDE ARV » = = B %
ste arv alisevates ahtrites, maksimaslne virtus 27)
MULTIMODAALSUS
el Jn jah Jah e
e o jan jah e
el o e el jan
Teise Ghistranpordiligi peatuse l3hedus jah o o el Jan
TURVALISUS
Kasvalgusiusest pisab turvalse keskkonna aoks? Jah Jen Jan Jah jan
Kas valgusius toetab shtkonta Sudmist? Jah Jon ja Jah e
Kasteekond peatusesse o ” jah jan jah jah jan
Samatasapinnaline ¥ e o e el e
Kas sa ulged oma rata sinna jita sdseks? el e o el e
Kas sa julged oma lapsel Uksinda peatust kasutada? jah jan jah Jah Jon
Kas peatus on elav? Paju inimesi, poed? el o e jah jah
MUGAWS
Jusest pisab, et pakiuda varu vikma ja tuule cest kiikidelo
P ’ Jah Jan e jah e
o tumisyimaluses kikidele reisiatele? el jon jan el o
Prigikastid? jah Jan jah Jah Jan
Avalikud WC-67 el o ol el o
Toidu- ja joogiautomaadid? el e e el e
Toidukapid? Postiautomaadia? el o o Jah @
Kas ko on puhas? fah jan jan el Jan
Muratase on meeldiv? el Jon jan el e
WIFI, nutiseadme laad misdokk ol muud slaveetmisvéimalused?
el e o el o
( Jeht)
i o Sustku, sBiduge aafiku ja val jah jon o jah jan
Reaalajas mformatsioon vaiurmiste ja saaburmiste kohta? Ka teiste UT
el o e el jan
likide kohta?
wlus kisida ab? Infokiosk vl telefoni teel? jah e e ol o
IGIPARSETAVUS
3 v Milised elemendid mijutavacs
: al e jah jon jan Jah Jah
i
Kas jolakiiate Igipias on pricritseeriud? Jah jon jah e jab
Suunaviidad naabruskenda ning teistesse O peatustesse? el o jah el e
Teekond teistesse UT peatustesse sefge, turvaline ja kéigie
Kittesaaday? (margistuse kvaliteet, kas kdik on i jah o e ol «
Unesettmastetay

jah
el
el
el

jah

jah
e
e

jah
el

jah

jah

jah
el
]
el

jah
el

jah

KESKMISE PEATUSE NAIDE: VANA-PAASKULA
MAAKONNALIINIDE BUSSIPEATUS

Peatus ID: 04406-1

USBMI | vekilla kool Srvekdla  [Mrvekia kool rvekila ';‘::'k Mustamie, |, fama tanav, Padski m
alinn

"

Jeh
e
el
el

jeh

jah
e
el
jah
ol

Jeh
jah
jah
el
el
el
Jeh
e

el

joh

ol

jah

e
el

026011

"

229011

473571

66

- |JARVEKOLA KOOL, JARVEKDLA KOOL, SADAMA TANA) UREVALJA POIK,
% bussipeatus bussipeatus bussipeatus ussipeatus
431981

Taksop.
Talinn

112051

KESKMISE VARUSTUSEGA PEATUSED

22 VANA-PAASKULA maakonnaliinide bussipeatus
23

LOO, bussipeatus
24 KUUSALU KOOL, bussipeatus
25 KOLMIKU, bussipeatus
26 LEPISTIKU, bussipeatus
27 JARVEKULA KOOL, bussipeatus
28 JARVEKULA KOOL, bussipeatus
29 LEPISTIKU, bussipeatus
30  SADAMA TANAV, bussipeatus
31 SUUREVALJA POIK, bussipeatus
32  LILLEKULA, rongipeatus
33 RIHUMAGI, bussipeatus
34 TONDI, tram stop
35 VASALEMMA, rongipeatus
36 ALAVERE, bussipeatus
37  KOSE-1, bussipeatus
38 RIHUMAGI, bussipeatus
39 KALEV, tram stop
40 BIOLOOGIA, bussipeatus
4 KOLMIKU, bussipeatus
42 RUMMU, bussipeatus

R | ettt ftitiatale _w_

290081

235104 221081
0 10 10 s
joh o el Jah
Cl el e e
e e e e
el jah jah o
el e Jan Jah
o e e @
C e jah o
'l jah jah Cl
o e P e
Jah jah jah Jah
ol o e o
oh jah el Jah
joh jan e jah
Jah jan Jah Jah
el ol el e
ol ol el el
el il e e
joh e el Jah
foh Jan Jah Jah
Cl e el e
jah jan Jah jah
el jah el o
o o e o
jah Jah jah el
o e jah o
Jah e el el
o o o o

el
Jah
Fl

Cl

jan
@
jah
e
@
jah
jah

el
e
Jah
o
e
e
e
Jah
ol
@

e

e

jan

jah
e

e

290031 07402-1 2330241
s 9
jah jan
e “
e £
) jan
e jan
e e
e o
e jah
el @
jah jah
el o
Jah &
jah o
Jah jah
el ol
el o
el @
e Jan
jah e
el e
jah jan
el @
ei o
Jah jah
e @
jah e
el o
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Varustatuse
04406-1
25103-1
29005-1
215331
02501-1
43195-1
43194-1
02601-1
22901-1
473571
11205-1
29004-1
07406-1
23510-1
21401-1
22108-1
29003-1
07402-1
233021
21532-1
23504-1

13
12
12
1
1"
1
1
1
"
10
10
10
9

@0 ®®®O©



| PEATUSTE VARUSTATUS

AnallUsitud peatused nende

varustatuse pohjal

Minimaalse varustatusega peatused

AnalUUsitud peatused on allolevas tabelis joondatud nende
varustatuse vdi peatuse elementide olemasolu jargi
vasakult paremale - vasakul kdige rikkalikum vaadeldud
Uhistranspordi peatus. 64 peatusega tabel on jaotatud
kolmeks vdimalikult vdrdseks osaks ning on tinglikult
tahistatud kui “hea”, “keskmise” ja “minimaalse” varus-
tatusega, kuid mis sisuliselt markeerib siiski vaid oma
kolmandikku pingereas. Sellel lehel on tabeli viimane
kolmandik.

RUMMU, bussipeatus | TAXSOPARK: KALEV, bussipeatus RIoLOOSIN
bussipeatus bussipeatus
233011

Peatusekood 235031 083051 078031 074011 235131
PEATUSE ELEMENTIDE ARV
s 8 3 s s
{jah* vasrtuste arv allolevates lahtrites, maksmasie vadrius 27)
MULTIMODAALSUS
Pargijaresi jah e jh jah e
p el e & el e
e e Cl Bl e
i g peatuse lihedus o Bl joh jh jah
TURVAUISUS.
Kas vallgustusest piisab turvalise keskkonna jacks? jah jan san h e
Kas valigusius toetab sibtkohts Gudmst? e e e el e
Kasteekond peatusesse on (leksigurajad) el jan e el jah
or? e ] Cl & e
sinn3 o o o o a
singa peatust kasutada? jsh jan jah sh jah
nimesi poed? o o jah jah o
¢ el e Cl el e
tumsvaimaiused kéikidele resijatele? « o o o o
joh jan jah jah Jah
o o o o o
Bl e el Cl e
el o o o o
Kaskaik on pu Jah e o o Joh
Maratase on moekiv? jah e o o jah
adime iaadimisdokk vii muud aiaveetmisvoimalused?
e jan Cl & e
Uhistranspordivargustiy, soidugraafiku ja valjumiste info? jah Jan h jah e
Reaalajes infermatsicon valjumiste js saeburmste kehta? Ka teiste 0T
it matsicon valjurmiste ja saabumiste kohia? Ka teiste O i - o - i
kide konta?
Vaimalus kiisida sbi? Infokiosk v telefoni tee? El e “ & el
LIGIPAASETAVUS
Kes peatus on Fgipaasetav? Milised elemendia mijutavad
as pe: ipase: sed elemendic mdy o B ” ” -
Igipaasetavust?
Kes jalekaiate ligip s on pricr diseeritud? & e & & Jah
suunavidad naabruskonda ning teistesse UT peatustesse? el o & el e
Teekons teistesse UT peatustesse selge, turvaing ja kaigle
saacav? (margistuse kvaliteet, kes kaik on lintsalt lostav ning e e Ol ) Fl

Gheselt mBistetay

~

EREAE T 4

%

2%22Fe

MINIMAALSE PEATUSE NAIDE: AEDLINNA BUSSIPEATUS

EREN )

ARUKULAS

MINIMAALSE VARUSTUSEGA PEATUSED

Varustatuse
Peatuse kood
summa (max. 271

45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64

RUMMU, bussipeatus
TAKSOPARK, bussipeatus
KALEV, bussipeatus

KALEV, bussipeatus
VASALEMMA JAAM, bussipeatus
BIOLOOGIA, bussipeatus
KEILA-JOA, bussipeatus
SAKU KINGU, bussipeatus
SAKU KINGU, bussipeatus
TAKSOPARK, bussipeatus
TONDI, rongipeatus

TONDI, bussipeatus
ALAVERE, bussipeatus
KEILA-JOA MOIS, bussipeatus
RAUDKOTKA, bussipeatus
AEDLINN, bussipeatus
KEILA-JOA, bussipeatus
TREPPOJA RIST, bussipeatus
RAUDKOTKA, bussipeatus
TREPPOJA RIST, bussipeatus
AEDLINN, bussipeatus
SUUREVALJA POIK, bussipeatus

23503-1
08905-1
07403-1
07401-1
23513-1
23301-1
21708-1
232931
23236-1
08906-1
07411-1
071031
214021
47402-1
217891
0411011
217091
217121
217901
217131
041102-1
47356-1

Peatus ID: 041101-1 <}

KEILA-JOA MOIS, RAUDKO
OND), rongipestus  (TONDI, bussipeatus | ALAVERE, bussipeatus J G
bussipeatus
74021

3] 7 O 6 5
e El jen e e
&l Fl © joh e
e ] o e e
h jah o L jah
sah jah e e e
e El e Bl el
el jah e e jah
»h e e e e
e o o Ll o
Bh jah jah ih jsh
o « e joh o
el ol el e el
o e o o o
h jah jen & e
o s o o o
e e o Cl e
o e e e o
el ] jan Jah jah
el o jah jh e
e El & e e
ah jah jan joh jah
o a « o o
e El e e e
h jah o o jah
& El e e e
el l e ] l
e l e e e

2222200

jah

222022

Joh

Kellajoo, Ladne-Harki  [Kloogaranna, Ladne- |Kioogaranna,Ladne- |Kloogaranna, Lasne-
ald Harju vaid Harks vaid Harju vald

e e ---

\edlinn, Aruklla

—“RNWEBBENDD O N~~~ N NN DO ®®

TREPPOJARIST, RAUDKOTKA, s UUREVALIA POIK,
bussipeatus bussipeatus ussipeatus
217121 217901 1411021 73561

4 4 3 2 1
e e e e e
e e e & el
ah h jan o b
el e e j2h el
e « e e e
e e e o el
e e e e e
o o o o o
e jsh e e
o o o o o
e ol ol e el
o o o o o
h . o e .
o o o o o
e . o e e
o o o o e
jh joh Jah jan el
o o o o o
jah el Jah e e
o o o o o
e Pl . e .
o jah o o e
e e e e e
e e o e el
e e e e el
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KEILA RAUDTEEJAAMA

BUSSIPEATUS
Peatus ID: 21818-1

Hea naide

Keila raudteejaama bussipeatus moodustab koos Keila
rongipeatusega ja Jaama bussipeatustega seotud
transpordisdlme.

orge teenuse kvaliteet

Vahene néudlus
Ce )
N\
A 4
Suur néudlus

PSR e LA

i

y
Madal teenuse kvaliteet

K4 - Selle kategooria peatusi iseloomustab keskmisest kérgem
teenuse kvaliteet ja keskmisest kdrgem kasutajate arv.
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KEILA RAUDTEEJAAMA e R e

B U S S | P E ATU S MULTIMODAALSUS 21828-1 21818-1 21804-1 21805-1
. Pargi-ja-reisi jah jah jah jah
Peatus ID' 21818-1 Jalgratta parkla jah jah jah jah
Ratta- ja/voi autorent ei ei ei ei
Teise Ghistranpordi liigi peatuse ldhedus jah jah jah jah
TURVALISUS
Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks? jah jah jah jah
Kas valgustus toetab sihtkohta joudmist? jah jah jah jah
Kas teekond peatusesse on turvaline? (iilekadigurajad) jah jah jah jah
Samatasapinnaline sissepaés Ghistransporti? jah ei ei ei
Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks? jah jah jah jah
Kas sa julged oma lapsel liksinda peatust kasutada? jah jah jah jah
\ Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed? jah jah jah jah
MUGAVUS
Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja tuule
eest koikidele reisijatele? ei jah ei ei
Mugavad istumisvdimalused kdikidele reisijatele? ei jah ei ei
Priigikastid? jah jah jah jah
Avalikud WC-d? jah jah jah jah
Toidu- ja joogiautomaadid? ei ei ei ei
Toidukapid? Postiautomaadid? ei ei ei ei
Kas kdik on puhas? jah jah jah jah
Miiratase on meeldiv? jah jah ei ei
WIFI, nutiseadme laadimisdokk v6i muud
ajaveetmisvdimalused? (tasuta ajaleht) jah jah jah jah
Uhistranspordi vérgustiku, séidugraafiku ja véljumiste
info? jah jah jah jah
Reaalajas informatsioon valjumiste ja saabumiste
kohta? Ka teiste UT liikide kohta? ei ei ei ei
Véimalus kiisida abi? Infokiosk voi telefoni teel? jah jah jah jah
LIGIPAASETAVUS
Kas peatus on ligipddsetav? Millised elemendid
mojutavad ligipadsetavust? jah jah jah jah
Kas jalakaiate ligipads on prioritiseeritud? jah jah jah jah
Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT
peatustesse? ei ei ei ei
. Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja
Teadetetahvel bussipeatuse Var"‘lvl alu ’ 5 : k.6igile k.'a'ttesaa‘davz (méirgist‘lise kvaliteet, kas kodik on ) ) ) )
_].'&;: G lihtsalt loetav ning liheselt mbistetav jah jah ei ei
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AEDLINNA BUSSIPEATUS

ARUKULAS
Peatus ID: 041101-1

Minimaalne naide

Tegemist on vaga minimaalse vaikekoha bussipeatusega,
mida kasutavad maakonnaliinid. Uhel suunal on olemas
bussipeatust tahistav liiklusmark ja prigikast tanava-
valgustuse posti kiljes, kuid teisel pool teed tahistust ei ole -
buss peatub sama margi Iahedal.

orge teenuse kvaliteet

Vahene néudlus
Ce )
A 4
Suur noudlus

A 4
Madal teenuse kvaliteet

K4 - Selle kategooria peatusi iseloomustab keskmisest kérgem
teenuse kvaliteet ja keskmisest kdrgem kasutajate arv.
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AE D L| N NA B U SS| P EATU S AEDLINN maakonnaliinide AEDLINN maakonnaliinide

bussipeatus bussipeatus

AR U KU LAS MULTIMODAALSUS 041101-1 041102-1
Peatus ID: 041101-1 Pargi-ja-reisi i i

Jalgratta parkla ei ei
Ratta- ja/vG6i autorent ei ei
Teise Uhistranpordi liigi peatuse lahedus ei ei
TURVALISUS
Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks? jah jah
Kas valgustus toetab sihtkohta jdudmist? ei ei
Kas teekond peatusesse on turvaline? (iilekadigurajad) ei ei
Samatasapinnaline sissepaas lihistransporti? ei ei
’ § Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks? ei ei
. i ; : - Kas sa julged oma lapsel liksinda peatust kasutada? jah ei
Linnulennuvaade peatusele nr.041101-1. . z o 5 5 5
\ h K. « g Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed? ei ei
MUGAVUS

Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja tuule eest koikidele reisijatele?

ei ei
Mugavad istumisvdimalused kdikidele reisijatele? ei ei
Priigikastid? jah ei
Avalikud WC-d?

ei ei
Toidu- ja joogiautomaadid? ei ei
Toidukapid? Postiautomaadid? ei ei
Kas kdik on puhas? jah jah
Miratase on meeldiv? ei ei
WIFI, nutiseadme laadimisdokk véi muud ajaveetmisvéimalused? (tasuta ajaleht) ei ei
Uhistranspordi vérgustiku, séidugraafiku ja véljumiste info? jah ei
Reaalajas informatsioon viéljumiste ja saabumiste kohta? Ka teiste UT liikide kohta? ei ei
Véimalus kiisida abi? Infokiosk voi telefoni teel? ei ei
LIGIPAASETAVUS
Kas peatus on ligipadsetav? Millised elemendid méjutavad ligipdasetavust? ei ei
Kas jalakaiate ligipaas on prioritiseeritud? ei ei
Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT peatustesse? ei ei
Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja kdigile kittesaadav? (mérgistuse kvaliteet,
kas koik on lihtsalt loetav ning liheselt moistetav ei o
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VANA-PAASKULA

MAAKONNALIINIDE BUSSIPEATUS
Peatus ID: 04406-1

Keskmine naide

Mis vdiks olla teisiti? Vajalik oleks rohkem istumiskohti,
margistust |ahedalasuva rongipeatuseni. Tegemist on
bussipeatusega tiheda liiklusega tdnava aares, seega voib
maratase olla hairiv.

e teenuse kvaliteet

Suur noudlus

")
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c
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Madal teenuse kvaliteet

K4 - Selle kategooria peatusi iseloomustab keskmisest kérgem
teenuse kvaliteet ja keskmisest kdrgem kasutajate arv.
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VANA-PAASKULA

MAAKONNALIINIDE BUSSIPEATUS
Peatus ID: 04406-1

MULTIMODAALSUS

Pargi-ja-reisi

Jalgratta parkla

Ratta- ja/voi autorent

Teise Uhistranpordi liigi peatuse lahedus
TURVALISUS

Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna
jaoks?

Kas valgustus toetab sihtkohta jdudmist?

Kas teekond peatusesse on turvaline?
(Glekaigurajad)

Samatasapinnaline sissepaas UGhistransporti?
Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks?

Kas sa julged oma lapsel iiksinda peatust
kasutada?

Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed?
MUGAVUS

Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja
tuule eest koikidele reisijatele?

Mugavad istumisvdimalused kdikidele reisijatele?
Prigikastid?

Avalikud WC-d?

Toidu- ja joogiautomaadid?

Toidukapid? Postiautomaadid?

Kas koik on puhas?

Miiratase on meeldiv?

WIFI, nutiseadme laadimisdokk v6i muud
ajaveetmisvéimalused? (tasuta ajaleht)

Uhistranspordi vérgustiku, sdidugraafiku ja
véljumiste info?

Reaalajas informatsioon véljumiste ja saabumiste
kohta? Ka teiste UT liikide kohta?

Voimalus kiisida abi? Infokiosk voi telefoni teel?
LIGIPAASETAVUS

Kas peatus on ligipaadsetav? Millised elemendid
mojutavad ligipaasetavust?

Kas jalakaiate ligipaas on prioritiseeritud?

Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT
peatustesse?

Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline
ja koigile kattesaadav? (margistuse kvaliteet, kas
koik on lihtsalt loetav ning liheselt mistetav
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LAAGRI RONGIPEATUS
Peatus ID: 04409-1

Rongipeatuse naide

Mis vbdiks olla teisiti? Jalakdijate kdnnitee ja
tanavavalgustus on ainult peatuses - neid tuleks laiendada
Laagri elamurajooni suunas. Peatuse varjualuse disain voiks
pakkuda mugavamat istumist ja pleksiklaasist seinad on
soditud. Head oleks digitaalsed ekraanid pidevalt uuneva
informatsiooniga rongide valjumisest. Lisada tuleks viidad
lahedal asuvatele bussipeatustele. Ametlikku pargi ja sbida
parklat pole.

Korge teenuse kvaliteet

w
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Madal teenuse kvaliteet

K4 - Selle kategooria peatusi iseloomustab keskmisest kérgem
teenuse kvaliteet ja keskmisest kdrgem kasutajate arv.
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m LAAGRI RONGIPEATUS A — el ooy M| e rains
Peatus ID: 04409-1 ULTIMODAALSUS

bussipeatus bussipeatus suunal

Pargi-ja-reisi jah ei ei ei ei
Jalgratta parkla jah jah ei jah jah
Ratta- ja/voi autorent ei ei ei ei ei
Teise Ghistranpordi liigi peatuse lahedus jah jah jah jah jah
TURVALISUS
Kas valgustusest piisab turvalise keskkonna jaoks? no jah jah jah jah
Kas valgustus toetab sihtkohta joudmist? jah jah jah jah jah
Kas teekond peatusesse on turvaline? (lilekédigurajad) jah jah jah jah jah
Samatasapinnaline sissepaas Ghistransporti? jah ei ei ei ei
Kas sa julged oma ratta sinna jatta 66seks? ei ei ei ei ei
" ¥ Kas sa julged oma lapsel iiksinda peatust kasutada? jah jah jah jah jah
ﬂg\;’&lﬂlg : 3 : - Kas peatus on elav? Palju inimesi, poed? ei jah ei jah jah
MUGAVUS

Kas varjualusest piisab, et pakkuda varju vihma ja tuule

eest kdikidele reisijatele? jah jah jah jah jah
Mugavad istumisvdimalused kdikidele reisijatele? ei ei ei jah jah
Priigikastid? jah jah jah jah jah
Avalikud WcC-d? ei ei ei ei ei
Toidu- ja joogiautomaadid? ei ei ei ei ei
Toidukapid? Postiautomaadid? ei ei ei ei ei
Kas koik on puhas? ei jah jah jah jah
Miiratase on meeldiv? jah ei ei ei ei

WIFI, nutiseadme laadimisdokk véi muud
ajaveetmisvdimalused? (tasuta ajaleht) no ei ei ei ei

Uhistranspordi vérgustiku, sdidugraafiku ja véljumiste

info? jah jah jah jah jah

Reaalajas informatsioon valjumiste ja saabumiste kohta?

Ka teiste UT liikide kohta? ei ei ei ei ei
T = -~ Vimalus kiisida abi? Infokiosk v6i telefoni teel? o jah jah jah i

LIGIPAASETAVUS

Kas peatus on ligipaasetav? Millised elemendid
mdjutavad ligipdasetavust? jah jah jah jah jah
Kas jalakaiate ligipaas on prioritiseeritud? ei jah jah jah jah

Suunaviidad naabruskonda ning teistesse UT
peatustesse? ei jah ei jah ei

Teekond teistesse UT peatustesse selge, turvaline ja
koigile kdttesaadav? (mérgistuse kvaliteet, kas kdik on
lihtsalt loetav ning Gheselt mdistetav jah jah jah jah ei

¢ DEMOS
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Peatukk 5

Parimad praktikad

Rahvusvahelise parima praktika analiiiis naitas, et Uhtne ja
regionaalne ldhenemine peatuste teenusstandardile ning
disainile ei ole tavaparane. Harjumaa uuring on seetdttu
ambitsioonikas ja saab olla teistele eeskujuks.

Peamised jareldused parima praktika rakendamiseks
Harjumaa kontekstis:

-> Keskenduda tuleb vordsete liikumisvéimaluste
tagamisele. Eelkdige panustada laste, noorte, eakate,
naiste ja puuetega inimeste vdoimalustele iihistransporti
kasutada ja uhiskondlikus elus osaleda.

> Uhistranspordi peatuste roll on laiem kui sdiduki ja
kasutaja kohtumiskoht. Peatused saavad pakkuda laia
valikut erinevaid teenuseid ning toetada kohaliku
kogukonna elu arengut.

- Uhistranspordi peatuste (vihemalt valikuline) muutmine
toelisteks liikuvuspunktideks aitab luua sideme né
klassikalise thistransporditeenuse ja norgalt iUhendatud
liikuvusteenuste vahel (sh tuua turule uusi
teenusepakkujaid). Liikuvusteenuste (MaaS) lahendused
CEEVE]] toetada viimase-kilomeetri probleemile
lahenduste leidmisel ning muuta Ghistranspordististeemi
efektiivsemaks.

Parima praktika peatiki koostamiseks analliusiti erinevad
riiklike - vo6i piirkondlike dokumente selleks, et mdista
peatuste teenustasemete ning sellest ldhtuva tlipoloogia
koostamise  aluspdhimatteid. Linnapiirkondade  poolt
koostatud dokumendid (nt IE] ) lahtuvad
ildjuhul tdnavate ja tanavatuiibiga seotud avaliku ruumi
tiupoloogiast, mida omakorda kombineeritakse kasutus-
intensiivsusega. Linnade podhistest liikuvusstrateegiatest
analuusiti lisaks IE] _naiteid.

Lisaks analliusiti ka mitmeid uldjuhendeid, nagu
(National Association of City Transportation Officials)
Tanavatranspordi juhend, NACTO Lastesdbralike tdnavate
juhend, iihistranspordipeatuste ja
s6lmpunktide juhend.

Antud dokumentide Ildhenemised erinevad eelmainitud
riiklikest- vo6i linnadokumentidest eelkdige lahenduste
detailsuse osas. NACTO Tanavatranspordi juhend keskendub
erinevatele peatuse lahendustele suhtes tanavaga vottes
seejuures arvesse saastva liikuvuse eesmadrke (kergliiklus,
multimodaalsus). NACTO nn laste tdnavastandard ja Project
for Public Space juhend keskenduvad peatusele osana
avalikust ruumist, mille keskmes on ligipaasetavus ja suhe
umbritsevate teenuste ja linnakeskkonnaga. Multimodaalsete
s6lmpunktide loomise praktikate osas viidi labi intervjuu Viini
transpordiameti vastava spetsialistiga. Selle peatuki
thistranspordisiisteemi ja peatuste strateegilise kujundamise
pohimotted parinevad eelnevalt loetletud allikatest.
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http://content.tfl.gov.uk/bus-stop-design-guidance.pdf
http://www.seattle.gov/transportation/document-library/citywide-plans/modal-plans/transit-master-plan
https://www.tii.ie/tii-library/strategic-planning/
https://www.ssatp.org/sites/ssatp/files/publications/Toolkits/ITS%20Toolkit%20content/case-studies/zurich-switzerland.html
https://nacto.org/
https://www.pps.org/
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(5 UNIVERSAALSED PEATUSE
DISAINI POHIMOTTED

Peatus on lihistranspordi visiitkaart

Peatuse disain ja kujundus peab olema kooskdlas
Umbritseva linnaruumiga. Piisav kogus istekohti, kaitstus
paikese, vihma ja tuule eest, kdrghaljastus ja vahetus
laheduses paiknevad tdmbepunktid loovad ja aitavad
parandada Uhistranspordi vérgustiku kuvandit. Branditud ja
ruumis esiletdstetud peatused annavad selge ettekujutuse
regulaarsest ning hasti toimivast Uhendusest. Silmapaistev,
kergesti loetav ja selgelt esitatud informatsioon
Uhistranspordi kohta aitab saasta aega ning toetab
positiivset kasutajakogemust.

Asukoht

Uhistranspordi peatus mdjutab pea ké&iki tanaval liiklejaid,
peatuse tlUp ning asukoht maadrab ara kasutatavuse ning
reisiaja. Peatuste laheduses on eelistatud kasutada selgelt
margistatud  turvalisi  k8nni- ning rattateid ning
prioritiseeritud Ulekaigukohti. Teekond jatkureisile voi
sintkohta peab olema selgelt tahistatud ja turvaline.
Uhendatud  kdnniteede vdrgustikku ning  peatuste
kujundusse tehtud investeeringud on md&jusad siis, kui
peatuste juurde lisatakse jalgrattahoidjad, ratta- ja/voi
autorendi punktid ja “drop-off” taskud.

Ohutus on kdikide liiklejate jaoks esimene prioriteet.
Turvalise  keskkonna  saavutamiseks tuleb peatuse
juurdepaasud  kujundada  selgelt eristuvaks  ning
prioritiseerida jalakaija liilkumiskoridorid. Teekond peab
olema otsene, mugav ja ning Ulekaigurajad vdimalikult
vaikese viivitusega. Oigesti planeeritud valgustus ning
|abipaistvate seintega avarad varjualused loovad reisijale
turvalise ootekoha.

Ligipddsetavus

Tanavad tuleb projekteerida ko&iki kasutajagruppe ning
liikumisviise silmas pidades. Peatused ning
transpordivahendisse sisenemine peab olema vdimalik igas
vanuses ning erineva  vdimekusega  kasutajatele.
Kujunduselemendid, mis on kasutatavad olenematult
inimese fuusilistest vBi sensoorsetest vdimetest on kasulikud
kdigile ning muudavad kogu transiidi sujuvamaks ja
kiiremaks. Labim&eldud, inimkeskse Uhistranspordi taristu
kujundamine, parandab kasutuskogemust ja saastab nii
aega kui ka raha.

See Chopter 3.2

See Transit Street
Design Guide

_Bogota ringtee rekonstrueerimine autokesksest tdnavaruumist
Binimkeskseks avalikuks ruumiks b, 2rs Sh

|

See Chapter 5.9

See Chopter 7 ‘

Uldised linnakujunduslikud soovitused (universaalsed pohimotted multimodaalsuse ja ligipddsetavuse suurendamiseks). NACTO Guide: Designing Streets for Kids
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(5 UNIVERSAALSED PEATUSE
DISAINI POHIMOTTED

73 Informatsioon lihtsalt
(¥ Suunamine ja markamine kattesaadavaks

- Muuda suuna leidmine lihtsaks, luues otseteid, - Disainida teekonna leidmine arusaadavalt loogiliseks.

el Kdigile ruumi!

- Veenduge, et kbnniteedel oleks piisavalt ruumi

réhutades vaatekoridore ning véhendades fuusilisi ja

mitmesuguste jalakaijatele oluliste tegevuste jaoks,

visuaalseid liikumistakistusi. = Kasuta Uhesugust, selget margisisteemi varvide, naiteks istumiseks / puhkamiseks, seismiseks /
fontide ja kujunditega. jarjekorras seismiseks ja kdndimiseks.
Hea nahtavuse tagamiseks, integreeri disaini piisavalt
loomulikku valgust = Réhuta multimodaalsust juhtides reisijad Eelistage selliseid lahendusi, mis véimaldavad
jatkureisideni. ootavatel reisijatel kdnniteelt dra astuda, pakkudes
Kasuta kujunduses kohalikku eripdra ning tunnusjooni, , L o samal ajal midagi, millele toetuda v&i millel istuda vai
et asetada peatused konteksti ning siduda need - Laiendatud teekonna leidmine. Juhata reisijad ja pakkuda kaitset saju ja tuule eest.
Umbritseva keskkonnaga jalakaijad sissepaasudeni, sihtkohtadesse,
jalgrattateedeni ning jatkureiside peatustesse. Kaaluge olemasoleva peatuse uuendamist, kui peatus
Jatkureiside leidmine peab olema lihtne ja kiire. on liiga vaikene, puudub samatasandiline sissepaas
. . e ) Uhiss&idukisse ja/vai reisijate liikumist piiravad
> Koordineeri margistus k&ikide Ghistranspordi erinevad ruumilised kitsendused (postid, aiad jne).
teenuspakkujatega.
> Vahenda visuaalset mira mida pahjustavad reklaamid Kdrvaldage reisijate/jalakaijate kitsaskohad, paigutades

ja teised viidatuubid.

vajalikud teenused kaugemale ootejarjekordadest ja
peamistest liikumisteedest.
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(5 UNIVERSAALSED PEATUSE
DISAINI POHIMOTTED

"% Universaalne disain

- Vahendada treppe, asmeid, liiga suuri kaldeid ja
kdrgeid aarekive.

- Proovi valtida mitmetasandiliste peatuste ehitamist.
Kui see on siiski vajalik, siis vdimalda lifti, kdetoega
panduseid v&i eskalaatoreid, mis muudavad peatused
puuetega inimeste jaoks mugavamaks.

- Kindlusta, et kdigil peatustel oleks samatasandiline
sisenemine ja margistatud katend.

- Paku erinevaid multimeediavdimalusi nagemis- ja
kuulmispuudega kasutajatele (naiteks haalteavitused)

& Ohutus ja turvalisus

>

Suurenda turvalisust 1abi peatuste kujunduse. Kohad
peavad olema hasti nahtavad ja valgustatud, piiritle
selgelt avalik- ja eravaldus, jargi peatuste (ning sinna
viivate ligipaasuteede) hooldust.

Tee koostddd korrakaitsjatega, et tekkinud
probleemidele ruttu jalile jduda.

Vajadusel kasuta valvekaameraid, et peatustes
toimuvat kontollida.

Lisa kunstivaljapanekuid, muusikat ja teisi tegevusi, et
kasutajatele marku anda peatuste sotsiaalsest ja
avalikust rollist.

Taga, et peatused oleks hasti valgustatud ja
inimma&dtmelise LED valgustusega pimedal ajal.

@ Mugavus

- Tasakaalusta erinevate funktsioonide arvu,
vaikevormide ja tegevuste arvu rahvarohkete peatuste
lahistel. Need ei tohiks reisijaid takistama hakata.

- Lisa piisavalt ilmastiku eest kaitsvaid lahendusi

- Lisa piisavalt iste- ja ndjatumiskohti ootealadele ja
valjaspoole jalakaijate liikumisteid.

- Disaini peatused viisil, et need oleks meeldivad
ajaveetmiskohad (taimestus, kunst, pdnev
ootekojalahendus jne.)

- Aktiveeri peatuseid sinna lisafunktsioone tuues, nt
taskupark v6i haljasala, toidu ostmise véimalus vdi
mdni muu sobiv teenus.

ING introduceent
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E LIIKUVUSPUNKTID

LIIKUVUSPUNKTID

Kdesoleva wuuringu fookuses on multimodaalsus, ehk
erinevate liikumisviiside parem Uhildatus. Kasutakeskses
vaates on oluline sujuv teekond ning vdimalus liikumisviise
vastavalt pdevaks planeeritud tegevustele mugavalt
kombineerida.  Paljud linnad dle  maailma on
multimodaalsuse ning saastva linnaliikuvuse toetamiseks
hakanud rajama liikuvuspunktide slUsteemi. Pakutavad
teenused on linnati erinevad ja olenevad veidi erinevate
liikuvusteenuste olemasolust. Naiteks Grazi (Austria) puhul
on fookuses autode lUhirent ja sGidujagamine, kuna jalgratta
luhirendil ei nahtud eraldi perspektiivi. Enamik elanikest
liikus juba jalgrattaga, kuid puudu oli just v8imalustest
aeg-ajalt autot lUhirendiks v&i sbidujagamisena kasutada.
Lisaks pakutakse liikuvuspunktides pakirattaid. Peamiselt
autodele suunatud liikuvuspunktide puhul on oluline
erinevate laadimisjaamade olemasolu. Kdikide
liikuvuspunktide puhul on tagatud, et sinna oleks mugav
ligipaas Uhistranspordiga ning v8imalus jalgratast parkida.

Graz liebt tim!

taglich. intelligent. mobil.

Ti E %. ;‘;Q <> i’&g
Gt gm, o=

Graz, autojagamispunktid

Igas liikuvuspunktis peavad olema tagatud minimaalsed
funktsioonid.

Pt Ittt

MOBIPUNT, Belgia

Flaami (Belgia) Mobipunt sisteem on loodud pidades silmas
udldist transpordististeemi hierarhiat:

= Rongiliiklus
- P&hivdrk, suure ndudlusega tviliinid

- Lisavork, mis Uhendab omavahel pdhivérku/rongivérku
ning kasutajate sihtkohti

- Nd&udlusp&hine transport, mis pakub ulejaanud kolme
vBrgu juurde ndudluspbhiseid ja ukesest-uksenti
lisasahendusi (rattaringlus, auto |Ghirent,
sdidujagamine).

MobiPunt liikuvuspunktid on konkreetsed fuusilised kohad,
mis omavahel seovad liinivorku ja nd&udluspdhiseid
lahendusi. Igas liikuvuspunktis on minimaalselt jérgmised
funktsioonid:

- Parkimiskoht autojagamisteenuse jaoks
Turvaline rattaparkla
Uhstranspordipeatuse ldhedus
Turvalisus (valgustus jne)

N2 2 7

Tagatud ligipaasetavus koigile kasutajagruppidele

Liikuvuspunktid toetavad ndudluspdhist transporti, mis
pakub peamise liinivdrgu juurde néudluspéhiseid ja
ukesest-uksenti lisasahendusi (rattaringlus, auto lihirent,
sdidujagamine).

Mobipuntide jaoks on erilahendusi vastavalt asukohale -
linnakeskuse asum, aedlinn, toéostuspark, etc.
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Lisatingimused liikuvuspunkti rajamiseks:

- Lahedus teistele asumi teenustele (max 10min
jalutuskaigu kaugusel)

- Kvaliteetne taristu (nduetekohased laadimisjaamad,
parkimiskohad, jatkusuutlikud materjalid,
ligipaasetavus ja valgustus)

- Uldisemate infrastruktuuriteenuste eest vastutab
kohalik omavalitsus

- lgal liikuvuspunktil on oma unikaalne nimi

- Igal liikuvuspuntil on selge margistus ja Uhtne disain
(still).

Mobipuntide jaoks on erilahendusi vastavalt asukohale -
linnakeskuse asum, aedlinn, té6stuspark jne. Lisada saab ka
Pargi&Soida vdimalused. Eraldi on valja tédtatud véimalused
liikuvuspunkte rajada ka hajaasutusse.

MobiPunt
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https://mobihubs.eu/
https://www.tim-oesterreich.at/graz/

E LIIKUVUSPUNKTID

Belgia, Leuven

Leuveni (Belgia) MobiHub liikuvuspunktid toovad kokku
bussipeatuse, laadimisjaamad, sdidujagamisteenused ja
pakiteenused. Eesmark on rajada 5 L, 10M ja 35 S suuruses
liikuvuspunkti. Lisaks saastvate liikkumisviiside toetamisele
nahakse liikuvuspunktides ka olulist v8imalust tdnavate
uldisemaks korrastamiseks - kdikidele liikuvusvahenditele,
mida enne pargiti kuhu juhtus, on niud ette nahtud kindel
koht. Projekti kaasatakse kdik erinevad liikuvusteenuste
pakkujad, et motiveerida neid Uhtse sUsteemiga liituma.

Genti tdnavaruum, mis kujundati linnakeskuse autovabaks muutmisel

Liikuvuspunkt peab silma paistma ja olema korralikult
margistatud.

Liikuvuspunkti vdib integreerida igasuguseid teenuseid.
Kdik oleneb konkreetses omavalitsuses pakutavatest
teenustest ja vdimalustest.

Lisaks saastvate liikumisviiside toetamisele ndhakse
liikuvuspunktides ka olulist vGimalust tanavate uldisemaks
korrastamiseks.

Offenburgi liikuvuspunkt, Saksamaal
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Uldised p6himétted liikuvuspunktide
rajamisel

1. Tahtis on selge poliitiline toetus liikuvuspunktide
projektile. Vastasel juhul v8ib projekti teostamise
takerduda erinevate kooskd&lastuse saamistesse.

2. Esimene paasuke on hea teostada mdne pilootprojekti
raames. Enamik analtdsitud linnadest olid
liikumispunktide stuisteemiga alustanud labi Euroopa
Liidu erinevate Uhisprojektide. Nt Interregi e-HUBS
projektiga rajatakse kuude linna tle 2400 liikuvuspunkti.

3. Liikuvuspunkti lahendus peab olema paindlik
ruumikasutuse osas. Ndutud elemendid vdiksid olla
kohandatavad erinevatesse tingimustesse, et
ruumipuudusel ei jadks punkt digesse asukohta
rajamata. Samas ei tohi teha hinnaalandust punktide
disaini ja kvaliteedi osas.

4. Liikuvuspunkti v8ib integreerida igasuguseid teenuseid.
Kdik oleneb konkreetses omavalitsuses pakutavatest
teenustest ja vimalustest. Nt Viinis on liikuvuspunktides
muuhulgas ka jaatmejaamad. Oluline on koostdd
erinevate teenusepakkujatega, et nad oleks huvitatud
oma teenust just liikuvuspunktis pakkuma.

5. Erinevaid projekte saab omavahel aja sdastmiseks
kombineerida. Nt kui kuskile kavatsetakse juba rajada
laadimisjaam, siis on selle rajamine mdttekas
kombineerida liikuvuspunkti rajamisega.

6. Disain ja margistus on oluline. Punkt peab silma paistma
ja olema korralikult margistatud. Disainilahendused
vBivad varieeruda p&hjamaisest-modernistlikust kuni
koduse ja manguliseni. Oluline on tagada teenuste
olemasolu ja ligipadsetavus ning kasutada jatkusuutlikke
materjale.
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https://hoppin.be/
https://www.theguardian.com/world/2020/jan/17/how-have-things-changed-since-ghent-went-car-free
https://mobil-in-offenburg.de/

(5 VOIMALUSED TEENUSTE
TOOMISEKS PEATUSTESSE -
LIIKUVUSPUNKTID

Viin

Viinis korraldati uute liikuvuspunktide disaini jaoks eraldi
konkurss, kus osalesid tipp-arhitektuuribirood. Valmis valik
erinevaid mooduleid, mida on v8imalik olenevalt peatuste
asukohast ja vajalikest teenustest eraldi kombineerida.
Eesmark oli luua koht, kus inimesed sooviksid pikemalt aega
veeta. Liikuvuspunktid peavad olema Uheaegselt meeldiv
keskkond ja lisaks pakkuma erinevaid linnaelanike jaoks
vajalikke teenuseid alates Uhistranspordist ja autode
lhirendist kuni rattaparklate, postiautomaatide ning
laadimisjaamadeni.

Liikuvuspunktid saavad olla omavalitsuste ja erinevate
operaatorite/teenusepakkujate koostods kasumlik tegevus,
kus oma teenuseid soovivad pakkuda erinevad ettevétted.
Omavalitsus saab 13bi selle teenida lisatulu, kuid
liikuvuspunkte ei anta tervenisti teenuspakkujate disainida ja
hallata, vaid nende eesmargid ning lahendused lahtuvad
alati linna seatud strateegilistest eesmarkidest. Eriti oluline
on liikuvuspunkte lisada uusarenduspiirkondadesse. Uutel
elanikel on ndnda kohene v&imalus loobuda autokohast,
ning teha igapaevaliikumised vastavalt vajadusele Uhis-
transpordi, autorendi jt lilkkumisviisidega.

“Liikuvuspunktid

saavad olla
Peatused sh omavalitsuste ja
liikuvuspunktid erinevate
peavad olema operaatorite/teenuse-
meeldivad kohad, kus pakkujate koost66s
inimesed soovivad kasumlik tegevus, kus
aega veeta. oma teenuseid

soovivad pakkuda
erinevad ettevotted.”

&> wenmobt ¢ | : _

Arvio i Nt 1400 vt by

o= o= o—=_. [ J-S l

Viini liikuvuspunktide moodullahendus

Eriti oluline on
liikuvuspunkte
lisada
uusarendus-
piirkondadesse.

Viini liikuvuspunkti esialgne kavand Viini liikuvuspunktide ruumijaotuse ndide
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https://www.wienerlinien.at/eportal3/ep/channelView.do/pageTypeId/66526/channelId/-4401580
https://www.wienerlinien.at/eportal3/ep/channelView.do/pageTypeId/66526/channelId/-4401580
https://www.wienerlinien.at/eportal3/ep/channelView.do/pageTypeId/66526/channelId/-4401580

(5 VOIMALUSED TEENUSTE
TOOMISEKS PEATUSTESSE -
LIIKUVUSPUNKTID

Hamburg

Hamburg on praeguseks rajanud rohkem kui 70
liikuvuspunkti (SWITCH POINT). Alguses alustati punktide
loomisest  suuremate  Uhistranspordipeatuste  juurde.
Seejarel lisati punkte, mis asusid erinevates asumi-
keskustes ja polnud tingimata seotud enam Uhistranspordi-
peatustega.

Eesmargiks oli pakkuda vaiksemaid liikuvuspunkte, mis
oleksid kohalikel elanikel kae-jala juures. Pakutavatest
teenustest mitmed on tasuta, kasutamiseks on vajalik eraldi
rakendus ning pakutavate teenuste hulk kasvab pidevalt.

“Pakume VABADUST liikuda siis kui kasutaja seda soovib."

Erinevaid teenuseid hallatakse tihe keskse rakenduse
kaudu. Kasutaja ei pea orienteeruma erinevate
teenusepakkujate vahel.

Liikuvuspunktid ei pea alati peatustega seotud olema, kull
aga toetavad need saastva liikuvuse eesmarke.

Switch point liikuvuspunkt, Hamburg
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Switch point liikuvusteenuse rakendus ja brdnding
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https://www.hvv-switch.de/en/hvv-switch-points/
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(5 SOOLINE VORDOIGUSLIKKU
LIIKUVUSE PLANEERIMISEL

Karlskoga 2011

“Karlskoga linnas (Rootsi) juhtus 69% libedaga kukkumise
dnnetusi naistega”.

Lumekoristuse jarjekord oli kdigepealt sdiduteed, siis
kdnniteed, bussipeatused ja bussijaamad. Miks oli vaja
esmalt autoga sditjatele teed puhtaks IUkata kui neile, kes
lahevad toole Uhistranspordi voi rattaga?

P6hjus: Sooliste eelarvamuste pdhjal eeldati (meeste poolt),

et autoga sbidab rohkem inimesi, kuna naiste
liikumismustreid- ja vajadusi ei osatud arvesse votta.
Eksperiment

- Karlskogas muudeti lume koristamise jarjekorda,

kdigepealt jalakaijate liikumisteed ja Uhistranspordi
peatused.

Onnetuste arv vahenes 50%

Onnetuste kogumaksumus oli kolm korda kdrgem kui
linna kogu talve lumekoristuskulu.

-
-

Naide allikast: Invisible Women (2019), Caroline Criado Perez.

SOOPOHINE VAGIVALD

Naistel on tdnavatel suurem oht sattuda moénitamise,
kdperdamise ja seksuaalsete rinnakute ohvriks. Seda
probleemi ei ole varasemalt seotud transpordististeemi
disainiga ja sageli arvatakse, et naistevastase vagivallaga
tegelemine pole transpordikorralduse probleem.

Miks liikuvusteenustes on sooline
Iohe?

“Kuigi McKinsey hinnangul panustas 2015. aastal naiste
tasutamata té6 10 triljoni dollariga Ulemaailmsesse SKPsse,
hinnatakse palgatéé raames tehtavaid liikumisi siiski rohkem
kui tasustamata hooldustdoks tehtavaid liikumisi. Naiste
to6hbive on SKP-sse oluline panus - naiste tdéhoive
protsendikasv  kasvatab koheselt ka SKPd. Kuid naiste
to6tamiseks peab omavalitsus seda t66d toetama.

Sooline I6he liikuvusandmetes vdljendub selles, et sageli ei
péoérata nendes tdhelepanu liihematele jalgsiteekondadele voi
teistele liikumisviisidele, mis ei toimu autodega. Neid reise ei
peeta taristuotsuste kujundamisel piisavalt asjakohasteks.
Arvestades, et naised k6nnivad tavaliselt meestest rohkem
(osaliselt nende tasustamata t66 tottu; osaliselt seetdttu, et
naised on enamasti vaesemad), méjutab selliste liikumisviiside
marginaliseerimine neid paratamatult rohkem. Kokkuvéttes, ei
ole tosiseltvbetav vdide, et [lihemad jalgsimatkad on
taristuotsuste seisukohast tahtsusetud, sama hdsti voiks delda,
et naised pole taristuotsuste seisukohast tahtsad. "

Invisible Women (2019), Caroline Criado Perez.

TASUSTAMATA TOO

-> Naiste lilkkumis- mustreid kujundab suuresti naiste
tasustamata t66 (majapidamistédd, laste vdi vanurite
eest hoolitsemine), kuid Ghistranspordististeemi
kujundamisel seda sageli arvesse ei vdeta.

-> Naiste liikumisviisid ei kattu sageli tipptundidega ja nad
peavad sagedamini tegema Umberistumisi.
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Eesti on riik, kus naised kulutavad rohkem aega
tasustamata tédle ja on madala skooriga ka segregatsiooni
ja too kvaliteedi osas. Gender Equality Index 2019.
Work-life balance of the European Institute for Gender

Equality.
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E INIMKESKNE LITKUVUS

Tunnetusliku turvalisuse tdstmine peatustes

N

\ 20 2B 2 %

\7

Vahem nurgataguseid peatuseid

Hea valgustus

Palju inimesi + turvakaamera

LUhike ooteaeg Umberistumiste vahel

LUhikesed teekonnad peatuste v3i peatuse-sihtkoha
vahel

Ligipaasetavuse parandamine lilkkumisel raskete
kandamite, lapsevankrite, lastega jne.

Tunnetusliku turvalisuse tostmine liikuvusteenustes

->

- Va&imalus vajadusel kelleltki abi kUsida ja seda ka saada.

Vahem Umberistumistega voi pika vahemaaga
teekondi, mis pikendavad viibimisaega Uhistranspordis.

- Jalakaiguteekonna turvalisus

>

Uhtne loogiline piletisiisteem

Naised on transpordivangid

Uhistranspordi peatuste
kiirliinid, ei lahe sageli sinna,
kuhu vaja. Naised veedavad
rohkem aega UTs

Vahem majanduslikke vdimalusi ja
vBimalust autot kasutada.

Miks “Google” kaart pakub
kiiremat varianti, aga mitte
kdige turvalisemat varianti?

Vaatamine, hiuded ja kummalised
kommentaarid ei ole kuritegu.
Samas pelgavad naised neid sageli
juba tunnetuslikult.

Naistel pole sageli
alternatiivseid
liikumisvoimalusi voimalik
endale lubada. Tunnetusliku
turvalisuse kaalutlustel valditakse
teatud aegadel vdi teatud
kohtades kaimist v&i vahetatakse
tookohta.

Perez, C. C. (2019).
Invisible women: Exposing data bias in a world designed for men. Random House.
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Inimkeskne liikuvus

FUOUSILINE
VOIMEKUS
Liigub
Liikumis-, sagedamini
kuulimise- ja lapsekaru,
nagemisvaegused. poekottide
vOi lastega.
VANUS

Vaiksem sissetulek:
liikumisvaesuses ja
Uhistranspordist séltuv
Toenaoliselt mitu
tookohta

Gentrifikatsioon: Kodu
ja tédkoha vaheline
distants on pikem

Venekeelne elanikkond
on sageli
segregeeritum (Silm
and Ahas, 2013).

RAHVUS
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TASUSTAMATA TOO
Tipptunnivaline
liilkumine

Rohkem Umberistumisi
Vahem sotsiaalseid
tegevusi

NAISTEVASTANE
VAGIVALD
Kommentaarid voi
solvangud
Kaperdamine
Seksuaalne rinnak
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(5 TEISTE LINNADE STRATEEGIAD
PEATUSTE KAASAJASTAMISEKS

London, Seattle, Mexico City

Erinevad riiklikke - v&i piirkondlike dokumente analUUsiti
selleks, et moista peatuste teenustasemete ning sellest
lahtuva tipoloogia koostamise alusp&himétteid.
Linnapiirkondade poolt koostatud dokumendid (nt London
ja Seattle) ldhtuvad Udldjuhul tanavate ja tanavatuubiga
seotud avaliku ruumi tupoloogiast, mida omakorda
kombineeritakse kasutusintensiivsusega. Londoni linn on
koostanud eraldi dokumendi tanavattupide defineerimiseks,
millele omakorda toetub nende Uhistranspordipeatuste
juhis.

Seattle lahtub samuti tanavate tUpoloogiast, ning erinevalt
Londoni juhisest, mis keskendub vaid bussidele, putdleb
tervikvaate suunas, mis kombineerib omavahel mitmeid
erinevaid transpordiliike.

Soome riiklik Uhistranspordi tUpoloogia seab aluseks
bussitranspordi, ning jaotab peatused vastavalt liinide arvule
ja kasutajate arvule. Sarnast mudelit kasutab Mexico City.
Linnade pohistest liikuvusstrateegiatest anallusiti lisaks
Dublini ja Zurichi naiteid.

FIGURE 5-5 KEY PROPOSED INTERMODAL FACILITIES
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«w= Future RapidRide Corridors ’
Priority Bus Corridors 4/
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\w % = ‘=. niversity of Washington

Facility Type 4

Multimodal Hub (2]

Transportation Center ®

Light Rail Station (2]

Streetcar Station 5y —— |

Priority Access Node

®

Not to Scale
Oota Saurces: City of Seattle, King Caunty

Seattle arengukava eesmdrgiks on luua UT vérk, mis loob selgroo
jétkusuutlikuks linna arenguks. Uhistrasnspordipeatus on linnaasumi véi
kohaliku kogukonna olulisim s6lmpunkt, mille tiipoloogia on sarnaselt
Londonile ténavapdhine (ei téota véljaspool linnapiirkondi)
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Londoni peatuste standard kombineerib tdnava ja asukoha pohist
ldhenemist (kuid me ei saa seda Idhenemis kasutada regionaalses moétkavas
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Mexico linnas on bussipeatuse suurus otseselt seoses vdljumiste ja liinide
arvuga.
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http://www.seattle.gov/transportation/document-library/citywide-plans/modal-plans/transit-master-plan'
http://content.tfl.gov.uk/bus-stop-design-guidance.pdf
https://wriciudades.org/our-work/project-city/sit-sistema-integrado-de-transporte-para-la-ciudad-de-m%C3%A9xico

(5 TEISTE LINNADE STRATEEGIAD
PEATUSTE KAASAJASTAMISEKS

Miks need ei pruugi Harjumaa kontekstis toimida? - UShaey
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Osatekijat solmu- = 2 pysakki
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; i + Alkataulukehikko, aikataulu Kis  |kis KIS S S
kdhutunde baasil. » Pysakkikohtainen (ohitus)aikataulu Kis  |Kis S
« Ajantasainen informaatio saapuvasta (KYs |(Kys (K)/S
. . e . likenteests (pysakila
- Madalad eesmargid - ainult miinimumstandardid on ke e e e s s s
* H maksaminen ja | jikenteests (mobilisti)
d eﬂ neeritu d . asiakaspalvelu | . Opastus pyskilta/pysakille KIS  |(KiS) (KIS)
» Mahdollisuus hankkia matkalippu KIS (S) (S)
TN . o~ ~ s * Maksutaj hintaan liittyva tieto, Kis  |kis KIS KIS KIS
- Uhiskondlik m&ju puudub v&i seda pole vélja toodud. ey e e
(numerotunnisteen tai QR-koodin avulla)
.P isuus ja palautteiden kasittely  |K/IS  [K/S KIS KIS KIS
(numerotunnisteen tai QR-koodin avulla)
« Tieto vastuuviranomaisesta KIS KIS K/S KIS KIS
(numerotunnisteen tai QR-koodin avulla)
e - el e 1 e ) Helsinki kesklinna disainpeatus, mille praktilise toimimisega
maritetaan « Pybrapysékdinti ks |kis (kis) |(s) on hiljem kahjuks tekkinud probleeme, disainer Stefan
+ Saattopysaksinti Kis  |kis (S) (S) Lindfors
« Kunnossapito ) ) %) [+4) i)
* Valaistus KIS  [Kis S
Turvallisuus « Korotettu pysékkialue KIS KIS KIS S (S)
* Heijastinnauha pysakilla (katos / tolppa) KIS KIS KIS (KIS)
* Vartiointi K
*) Korkealuokkaisille pysdkeille pddsee helposti ja turvallisesti kaikissa keliolosuhteissa linja-
autojen liikennéintiaikaan, talvihoito on kork ja toimenpideaika lyhyt. Pysdkilld odotte-
lu on turvallista ja viihtyisdd aina linja-autojen litkenndintiaikaan. Pysdkkialue ja pysdkin ympd-
rist6 on siisti ja informaatio saatavilla. Katokset ovat ehjid ja siistejd. Ylldpito tarvittaessa pdivit-
tdin. Yhteistydomahdollisuudet mainosyritysten kanssa.
**) Muille vilkkaille pysdkeille pddsee helposti ja turvallisesti kaikissa keliolosuhteissa linja-
autojen liikenndintiaikaan, talvihoito on peruspysdkkejd korkeatasoisempaa. Pysdkilld odottelu
on turvallista ja viihtyisdd linja-autojen liikennéintiaikaan. Pysdkkialue on siisti ja informaatio
saatavilla. Katokset ovat ehjid ja siistejd. Yhteistydmahdollisuudet mainosyritysten kanssa.
***) Peruspysdkeille ja vdhemmdn kdytetyille pysdkeille pddsee turvallisesti. Pysdkilld odottelu
on turvallista aina linja-autojen liikennéintiaik K palvelevat kdyttotarkoituk X
Soome tihistranspordipeatuste tiipoloogia koosneb kaheksast
peatusetiiiibist, mis on lisaks jaotatud kaug- ja linnaliinide peatumise jérgi.
Peatuste hierarhia moodustub liinide arvust ning peatuse kasutatavusest.
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https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2014-43_valtakunnallinen_pysakkiselvitys_web.pdf
https://www.hs.fi/kaupunki/art-2000005335039.html

(5 TEISTE LINNADE STRATEEGIAD
UHISTRANSPORDISUSTEEMI
KAASAJASTAMISEL

Vasakpoolne tabel annab Ulevaate erinevate riikide,
piirkondade ja linnade tegevustest saadstvate liikkumisviiside
toetamisel, eelkdige Uhistranspordi  efektiivsuse ja
kasutajakogemuse parandamisel.

Enamik analtUsitud liikuvusdokumente ja strateegiaid
baseerub paljuski samadel alustel, prioriteetsed tegevused
korduvad dokumendist-dokumenti. Eesmargid on ju paljuski
samad - Uhistranspordi kasutatavuse tdstmine, ligi-
paasetavuse tagamine ja erinevate liikumisviiside
integreerimine. Oluline on argumentatsioon - naidata,
kuidas iga tegevus oluline nii Uhistranspordiststeemi
efektiivsuse kui ka kasutaja seisukohast. Need pdhimdtted
on kajastatud parempoolses tabelis.

*Rohkem reisijaid soiduki kohta - (RpS)

ULDISED

POHIMOTTED

Koik erinevad
siisteemid koos
toimima

Koordineeritud
saabumised-valjumis
ed

Avaliku sektori tugev
surve UT kasutusse

Ténavatel UT
prioritiseerimine

Voimeline
muutustele
reageerima

UT ning
kergliiklejate
prioritiseerimine

Tanaval prioriteet
UT-1, kiiremad
soiduajad

Reis algab
koduuksest

Véaiksed modaalsed
peatused

UT bréndimine

Peatus kui
asumi/kogukonna
keskus

Rahustatud liiklus
UT peatuste iimber

Soidukite hanked
komplektsed

Integreerib UT,
avaliku ruumi ja
arendused

Erinevate
liilkumisviiside
toetamine

Peatused vastavalt
koha identiteedile

TEENUS

KASUTAJA

Uhe piletiga k&ikides UT | Selgitustega

liikides

Mugavad ja kiired
Umberistumised

Graafikutest
kinnipidamine

Kiired sdiduajad

Reaalajas monitooring

Peatuste disain
vastavalt tanava tlubile

Tasku peatuste
elimineerimine

Teenuste ja Uhenduste
lisamine peatustesse

Kohalikke kogukondi
teenindav

Peatused kui visiitkaart

Iga peatuse juures
kohaloome

Ohutud
liikumisvahendid

Uhtlustatud platvormi
disain

Peatused 400m
raadiuses

Erinevad teenused
peatusesse kokku

Iga peatus lahtub
tanavatuubist ja
asukohast

piletiostumasinad

Selgelt tahistatud ning
turvaline Umberistumine

Reaalajas tablood

Uhendusi mérkivad
ekraanid sdidukites

Ajagraafikud koostdos
kogukondadega

Jalgratturite ning jalakaijate
takistamatu liilkumine

Turvaline ning ligipaasetav
peatus

Kergteed koduuksest
peatusesse

Ratta- ning autoparklad
peatustes

UT kasutama suunav
kommunikatsioon

Peatuste disain kogukondi
toetav

Turvaline kdikihdImav disain

Mugav sdidukisse
sisenemine ja véljumine

Vahem parkimiskohti
(normatiiv) heade
Uhenduste laheduses

Multimodaalsed
liikuvuskeskused

Selgelt eristatavad peatused

Linn/juhend

Dublin, Helsinki,
Seattle, Viin, Belgia
(Flandria)

Dublin, Zurich

Zurich, Viin

Zurich

Zurich

Seattle, NACTO

Seattle, Helsinki

Seattle, Viin,
Hamburg

Seattle, Viin,
Flandria, Hamburg

Dublin, Seattle

Seattle, London

Seattle, NACTO

Seattle

Helsinki, Oslo, Viin

Viin, Flandria,
Hamburg

Seattle, London,
Flandria

Sdadstvate liikumisviiside, eelkdige tihistranspordi ja peatuste arendamisega
seotud pohimétted, tegevused teenuse pakkuja ja kasutaja perspektiivist
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POHIMOTETE PEAMISED
KASUTEGURID

Ko6ik erinevad siisteemid
koos toimima

Koordineeritud
saabumised-véljumised

Avaliku sektori tugev
surve UT kasutusse

Tanavatel UT
prioritiseerimine

Voéimeline muutustele
reageerima

UT ning kergliiklejate
prioritiseerimine

Tanaval prioriteet UT-I,
kiiremad s6iduajad

Reis algab koduuksest

Vaiksed modaalsed
peatused

UT brandimine

Peatus kui
asumi/kogukonna keskus

Rahustatud liiklus UT
peatuste Gmber

Soidukite hanked
komplektsed

Integreerib UT, avaliku
ruumi ja arendused

Erinevate liikumisviiside
toetamine

Peatused vastavalt koha
identiteedile

Mis paraneb kasutaja jaoks?

Kasutusmugavus

Turvalisus; Reisiaeg

Reisiaeg

Reisiaeg; Sihkoha kattesaadavus

Sihtkoha kattesaadavus,
Kasutusmugavus

Turvalisus; Kasutusmugavus

Reisiaeg, Turvalisus;
Kasutusmugavus

Sihtkoha kéttesaadavus;
Reisiaeg; Kasutusmugavus

Kasutusmugavus; Reisiaeg

Turvalisus; Kasutusmugavus

Kasutusmugavus

Turvalisus; Kasutusmugavus

Reisiaeg; Turvalisus;
Kasutusmugavus

Sihtkoha kattesaadavus;
Reisiaeg

Reisiaeg; Kasutusmugavus

Turvalisus; Kasutusmugavus

Mis paraneb teenuse osutaja
jaoks?

Teenindusvdime

RpS*, Teenindusvdime,
Usaldusvaarsus

Usaldusvaarsus

Turvalisus, Lihem séiduaeg,
Teenindusvdime

RpS, Usaldusvaarsus

Turvalisus, Lihem sGiduaeg,
Teenindusvéime

Turvalisus, Lihem séiduaeg,
Teenindusvéime

RpS

Teenindusvdime

Usaldusvaarsus, Turvalisus, RpS

RpS

Turvalisus

Teenindusvdime

Usaldusvaarsus, Teenindusvdime

RpS, Teenindusvdime

Turvalisus, Usaldusvaarsus

Sddstvate liikumisviiside, eelkdige tihistranspordi ja peatuste arendamisega
seotud pohimétted, positiivne muutus kasutaja ja teenuse osutaja jaoks
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Peatukk 6

Kohaloojate kasiraamat

Selle uuringu raames koostasime ‘Kohaloojate
kasiraamatu’, mis annab Uulevaate voéimalustest
Harjumaa liikuvusteenuseid ja eelkdige lhistranspordi-
peatuseid hallata ning uhtsete pohimotete alusel
uuendada. Vottes arvesse nii Uhistranspordisiisteemi
hetkevoimekust kui ka kohalike ruumilisi ning
thiskondikke voéimalusi, pakub kasiraamat valja neli
uldist pohimotet peatuste tasakaalustatud ja samas
uuenduslikuks ning mdjusaks arendamiseks:

= Rohkem liikumisviise
= Peatus kui keskus

= Ruumiline mdju
>

Teenused

Meie analuiisi pohjal leidub Harjumaal kuus erinevat
tulupi peatuspiirkonda, mis koik leiavad selle
kasiraamatu abil omale sobiva peatuselahenduse.
Kasiraamatu toel on véimalik luua taiesti uusi peatuseid
ning peatusekobaratest s6lmpunkte kui ka tdiendada
olemasolevaid peatuseid lisafunktsioonidega.

PIN: DEMOS
NITIi HELSINKI
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UNDP Urban Design Lab, SPIN Unit, 2019.




15 KOHALOOJATE KASIRAAMAT

Selle uuringu eesmark on muuta Uhistranspordi rolli
Harjumaa elanike igapdevaliikumiste osana. Peatuste
kdrgem kvaliteet muudab elanike igapaevatoimetuste
tegemise mugavamaks ning sujuvamaks ning aitab muuta
(eelkdige autosdiduga harjunud inimeste) kuvandit
Uhistranspordist. Kasutajast lahtuv Ghistranspordipeatus
ei tohi ldhtuda “keskmisest kasutajast”, vaid kohaliku
kogukonna ning selle liikmete tegelikest vajadustest.
Vérdsete vdimaluste loomine selleks, et k&ik padseksid
liikuma on eluliselt tahtis. 51% Eesti rahvastikust on lapsed,
noorukid, vanemaealised ja erivajadustega inimesed (Parts,
2020). Uhistranspordipeatused ja nende ligipaasetavus peab
seega vastama nii 8 kui 80 aastaste elanike vajadustele, siis
on neid mugav ja turvaline kasutada kd&ikidel vdimalikel
kasutajagruppidel.

Selle uuringu raames koostasime viimase peatiikina
‘Kohaloojate kdsiraamatu’, mis annab ulevaate vdima-
lustest Harjumaa liikuvusteenuseid ja eelkdige
uhistranspordipeatuseid hallata ning Uhtsete pohi-
motete alusel uuendada.

Véttes arvesse nii Uhistranspordisisteemi hetke vdimekust
kui ka kohalike ruumilisi ning Ghiskondlikke v8imalusi, pakub
kasiraamat valja neli (ldist pohimdtet peatuste
tasakaalustatud ja samas uuenduslikuks ning méjusaks
arendamiseks.

Meie anallusi pohjal leidub Harjumaal kuus erinevat tuupi
peatuspiirkonda, mis ko&ik leiavad selle kasiraamatu abil
omale sobiva peatuslahenduse. Erinevad nn. ideaalsed uued
peatusetuubid koos ndutud ja vajaduspbhiste elementidega
on valja toodud kasiraamatu 18pus.

Kdsiraamatu lugemisel tuleks lahtuda mitte pakutud
peatusekujundusest, mis on pdhimatteid illustreerivad,
vaid olulistest peatuseelementidest, mis iga peatuse-
tiubi puhul peaksid kindlasti olema tagatud. Sellisel viisil
on vdimalik luua kdsiraamatu toel nii tdiesti uusi peatuseid
ning peatusekobaratest sdlmpunkte kui ka tadiendada
olemasolevaid peatuseid lisafunktsioonidega. Iga pakutud
peatuselahendus toimib nii funktsionaalse thistranspordi n6
kasutajaliidesena kui ka kohaliku piirkonna ruumilist voi
kogukondlikku arengut toetava kohana.
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Kuna antud uuring kasitles terve Harjumaa linnalisi,
vaikelinnalisi kui ka maalisi piirkondi (kokku 2917 peatust),
siis on tahtis, et pakutud lahendused oleks piisavalt
paindlikud erinevate majanduslike, Uhiskondlike ja poliitiliste
vBimaluste osas. Seetdttu annab kdsiraamat soovitused

iga peatuspiirkonna prioriteetsuse osas, mis vdoimaldab
investeeringuid peatustesse teha strateegiliselt ja
jérk-jargult. Ukski muutus ei juhtu Gledd, ning tehtud
uuenduste mdju tuleks kindlasti nii vaatluste kui kusitluste
pdhjal analulsida, et kindlustada kohalike elanike ja selle
konkreetse piirkonna jaoks parimad lahendused.

Hoenheim-Nord Pargi&reisi sélmjaam Strasbourgis avatud
2001a., autor Zaha Hadid arhitektid
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https://www.zaha-hadid.com/architecture/hoenheim-nord-terminus-and-car-park/

15 KOHALOOJATE KASIRAAMAT

Kohaloojate kasiraamat on jaotatud
neljaks osaks:

1. KUHU SEADA SIHT? MILLISEID POHIMOTTEID
JARGIVAD MAAILMA PARIMAD PEATUSED?

Peatuste arendamise neli peamist p&him0otet
Uhistranspordi kasutajaskonna suurendamiseks ja
saastlike lilkumisviiside toetamiseks.

2. MOISTA, MILLIST TUUPI ON SINU OMAVALITSUSE
PEATUSED?

Harjumaa peatuspiirkonnad ja nende erinevused

3. PRIORITEEDID. LOO TAIESTI UUS PEATUS v&i
KOHENDA ELEMENTIDE ABIL VANA.

Lahtu peatuse olemasolevatest kvaliteetidest ja
kohalikest vajadustest.

4. MOISTA; MILLIST PEATUST SINU PIIRKOND
VAJAB?

Iga peatuspiirkonna peatuseloome ja peamiste
tegevuste kirjeldus.

A R W e )

Peatuste tlipoloogiana pakume viélja valiku
erinevaid peatuse elemente, mida saab omavahel
vastavalt koha uhiskondlikele- ning ruumi-
vajadustele moodulitena kombineerida.

Liikuvus- ning teiste teenuste pakkujad, kohalike
omavalitsuste ja transpordikeskuste esindajad saavad
ndnda luua enda (ja kogukonna ) vajaduste jaoks
sobivaima disainiga moodulsusteemi, mis véimaldab
tlUppeatusi rajada kiiremini ja suuremal hulgal
(nditena vaadata Viini liikuvuspunktid ning Parnumaa
naide).

Standardiseeritud Uldistest p&himd&tetest liigutakse
kohaliku koosloomeprotsessi suunas, mis looks olulisi
kohti ja vajalikke teenuseid, mis teevad ka tegelikult

kohalikku elu paremaks ning aitavad luua sidusamat
ja teadlikumat kogukonda.
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Graz, Austia. multimodaalne jaam|
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15 KOHALOOJATE KASIRAAMAT

PeatusKOHT

Uhistranspordi kasutajate arvu kasvatamiseks
on vaja muutuseid nii liikuvusteenustes kui ka
ehitatud keskkonnas.

Keskendudes ainult Uhistranspordiststeemi (liinid,
Umberistumiste arv, Uhenduskiirused) efektiivsusele jatame
tahelepanuta suure osa reisija teekonnast, mis ei ole
Uhissdiduki sees. Kuid reisija jaoks on teekond tervik, ning
tema valikuid ja otsuseid kujundavad kdik teekonna osad.
Sadstvate liikkumisviiside osakaalu suurendamine seisneb
sUsteemses muutuses, mis keskendub enamale kui
Uhistranspordististeemi efektiivsusele v&i liikumisviiside
lisamisele. Seetbttu pakume valja neljas komponendist
koosneva mudeli, mis laheneb erinevatele lahendamist
vajavatele kitsaskohtadele kompleksselt:

1. Rohkem liikumisviise. Regionaalse UT susteemi
uuendamise kérval tuleks modelda erinevate
kombineeritavate liilkumisvdimaluste peatustesse
toomisele, sh viimase-kilomeetri lahendused.

2. Teenused ja motivatsioon: Peatuste lisateenused ja
mangulised kampaaniad koost66s kohalike ettevbtetega
aitavad inimestel peatused Ules leida ning neid
igapaevaste vajadustega selgemalt siduda.

3. Ruumiline moju: lisaks peatusele endale tuleb
lahendada ligipaasetavuseprobleeme erinevate
s6lmpunktide (peatuskobarate) sees ja vahel, ning
tagada peatuste perimeetris ligipaasetavus. Siduda
omavahel selgemalt planeerimisotsused ja saastvate
liikumisviiside propageerimine (uusarendused,
parkimisnormatiivid).

4. Peatus kui keskus: peatused on segu heast disainist
(mugavus + turvalisus) ka ka mitmetest digiteenustest
(graafikuinfo, piletiinfo jne).

Uhistranspordi kasutajate arvu kasvatamiseks peaks neid
nelja komponenti arendama paralleelselt. Jargnevalt toome
naiteid iga komponendi rakendamisvéimaluste kohta.

HARJUMUSTE MUUTUS

o \»"

ROHKEM LIIKUMISVIISE TEENUSED JA
) MOTIVATSIOON
Regionaalse UT susteemi

UT teenus uuendamine, Kaudsed viisid inimesi
multimodaalsed nugida saastvamate
Uuhendused. liikumisviiside suunas.
RUUMILINE MOJU PEATUS KUI KESKUS
Ehitatud Planeerimispdhimdtete ja Peatused on segu heast
keskkond normide disainist ja digiteenustest.

umbermd&testamine,
peatuste Uhendamine ja
ligipadsetavuse tagamine.

—

Muutus saastvate liikumisviiside suunas

PeatusKOHT - 2020
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5 KOHALOOJATE KASIRAAMAT
1 ROHKEM LIIKUMISVIISE

Uue regionaalse Uhistranspordisusteemi
loomine, et voimaldada kiiremaid Uhendusi ja
rohkem valikuvdéimalusi

Rohkem liikumisviise tdhendab Uldistatult seda, et saastvate
liikumisviiside valikuvbimalused peavad kasutaja jaoks
suurenema - sinna alla kuulub nii traditsiooniline UT nagu
buss, tramm ja rong, kuid paralleelselt ka individuaalsed v&i
jagatud lilkumisviisid tdukeratta, ratta vdi autoga.

Liikumisviiside rohkus ei tahenda kasutaja jaoks ainult
kvantiteeti, vaid pigem vdimalust vastavalt antud paeva
vajadustele ja tegemistele alati leida enda jaoks sobilik
liikumisviis. See, milliseid liikumisviise tapselt
kombineeritakse sdltub konkreetsest asukohast ja sealsetest
UT Ghendustest.

Oluline on mainida, et ideaalis vdiks igal pool siiski olla
vahem aga kiiremaid tGhendusi kui palju aeglaseid Ghendusi,
mis oma eesmarki ei tadida. Nutilahenduste abil on
liikuvusteenuseid vBimalik muuta Uha vajadusp8hisemateks,
mis on positiivne nii kasutaja kui Uhistranspordioperaatori
vaatenurgast.

Pohimotted:

1. Rohkem liikumisviise ~ tdhendab  traditsioonilise
Uhistranspordi ja erinevate liikumisteenuste (enda oma
vOi jagatud) kombineerimist.

2. Multimodaalsused lahendused (erinevate
liikumisvdimaluste kombinatsioon) koondatakse
sdlmpunktidesse vdi peatustekobarate Idhistele.

3. Multimodaalsus on Uhtlasti kasutajakeskne lahendus,
mis pakub vdimaluse valida oma vajaduste jaoks sobivat
liikumisviisi.

4. Peatustes ja s6lmpunktides vdiks olla rohkem teenuseid
kui ainult liikuvusteenused.

Miks rohkem liikumisviise?

Multimodaalsuse jaoks on vajalik luua (vGi korrastada)
s6lmpunktide siisteem, mis pakuvad mitmekesist ja
labimodeldud lahendust. S6Impunktidel on oma hierarhia
ja uhised pohimotted (vt ka liikuvuspunktide naited

Parkimiskoht autojagamisteenuse jaoks

= Turvaline rattaparkla

- Uhistranspordipeatuse ldhedus

= Turvalisus (valgustus jne.)

- Tagatud ligipaasetavus kdigile kasutajagruppidele
- Laadimisvéimalus (elektriauto/elektriratas)

NB! Seni kuni kasutaja jaoks paindlikku ja mugavat
lahendust pakub ainult isikliku auto kasutamine, ei hakka
saastvate liikumisviiside osakaal kunagi suurenema!

Kasutaja peab saama UT siisteemi usaldada,
digilahendused v6imaldavad teavitada vGimalikest
hilinemistest ja leida uue marsruudi.

Liikumisviiside rohkus ei tahenda kasutaja jaoks ainult
kvantiteeti, vaid pigem v8imalust vastavalt antud paeva
vajadustele ja tegemistele alati leida enda jaoks sobilik
liikumisviis.
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Available Ciry Bikes

() Bulevardi
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Uhistransport, linnarattad, téukerattad ja séidujagamine kéik iihe rakenduse
kaudu. Whim app. Maa$ Global, 2020.
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15 KOHALOOJATE KASIRAAMAT
1 ROHKEM LIIKUMISVIISE

Multimodaalsus tahendab sisuliselt mitme erineva
liikumisviisi kombineerimist. Reisijad peavad oma
teekonna eelnevalt labi motlema, kuid samas on neil
selleks rohkem valikuvéimalusi. Multimodaalsust
toetavad nii fliusilised kui digitaalsed (apid, teavitused)
lahendused.

- Multimodaalsus vdimaldab paindlikke lahendusi, mis
sobituvad erinevatesse ruumilistesse keskkondadesse.

- Kasutajad saavad oma teekonda planeerida, kuid
samas vajadusel impulsiivseid otsuseid teha (kui
ootamatult tuleb paevakavasse muutuseid). Mitmete
erinevate  liikumisviiside kombineerimine annab
vBimaluse valida.

- Kasutaja peab saama UT sisteemi usaldada,
digilahendused vdimaldavad teavitada vdimalikest
hilinemistest ja leida uue marsruudi.

viidasiisteem

Viini liikuvuspunkt
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https://www.wienerlinien.at/eportal3/ep/channelView.do/pageTypeId/66533/channelId/-3600061
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KOHALOOJATE KASIRAAMAT

Multimodaalsus  tdhendab  erinevate  teenuste ja
teenusepakkujate kombineerimist Uhe teekonna raames.
Multimodaalsuse rakendamiseks on vajalik sisteemne ja
keskselt juhitud muutus, mis seob omavahel kokku kogu
linnaregiooni (vdi miks mitte ka kogu riigi). Multimodaalsus
ei toimi kui avalik sektor ajab oma asja ja erasektori tegijad
oma asja. Liikuvussisteem hakkab nii omavalitsuse kui
teenusepakkujate jaoks kasulik olema ainult juhul kui
tehakse koost6dd ning kureeritakse susteemi terviklikult.
Sellest vdidavad kdik osapooled.

Liikuvusteenuste turule sisenab pidevalt uusi pakkujaid,
mdeldakse valja Gha uusi teenuseid.

Kui kohalikul omavalitsusel on visioon paigas ning
tiviuuendused juba ldbi viidud, on oluliselt lihtsam
hallata ja strateegiliselt ara kasutada ka erasektori
liikuvusteenuste pakkujaid, kes turule alles sisenevad.

Uhistranspordi tahendus peaks muutuma massitranspordist
-> liikuvusteenuseks.

1. Millised kasutajagrupid saavad ja soovivad kasutada
multimodaalseid lahendusi?

2. Kui palju erinevaid liikumisviise on vdimalik
erinevatesse piirkondadesse tuua? Kus on piirangud ja
takistused?

3. Tasakaal investeeringute ja uute liikumisvBimaluste
vahel. Millises kohas on maistlik ja oluline suuremat
valikut pakkuda (vt ka Harjumaa peatuspiirkondade
kaarti) ?

Kuna ressursse on alati védhe ei saa laia valikut
liikuvusteenuseid igale poole panna. Seet&ttu tuleb teha
valik - kus saaks liikuvusteenustega saavutada kdige
suurema muutuse? Kus on liikuvusteenuseid koige
rohkem vaja? Kus piisab ka vdhematest lahendustest
nagu rattaparklad vdi  Uhistranspordigraafikute
dhildamine?

Mitmed uuritud liikuvuspunktide naited viidi 1abi nn
europrojektide raames, mis vdimaldas uusi teenuseid
turvaliselt katsetada ja leida lisavahendeid nende
rajamiseks.

Traditsiooniliselt on Uhistranspordi madiste olnud
suhteliselt kitsas. Uhistransport on nn massiliikumis-
vahendid nagu buss, rong v&i tramm, metroo. Auto,
ratas vOi tdukeratas olid individuaaltransport. Kaks eri
susteemi eksisteerisid paralleelselt, ning ei nahtud
vajadust nende paremaks uUhildamiseks. Liikuvus-
teenuste (MaaS) mdiste tulekuga on nende kategooriate
omavahelised piirid hagustunud - Uhe teekonna jooksul
kasutatakse mitut eri vahendit (vdi Uhte kombinatsiooni
minnes, teist tulles). Kasutaja jaoks ei ole erasektori
jagatud  liikuvusteenustel ja  nn  klassikalisel
Uhistranspordil peatselt enam suuremat vahet -
kasutatakse seda, mida parasjagu vaja on.
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Erinevad liikumisviisid peavad olema omavahel seotud.
Multimodaalsus ei toimi kui avalik sektor ajab oma asja
ja erasektori tegijad oma asja. Liikuvusstisteem hakkab
nii omavalitsuse kui teenusepakkujate jaoks kasulik
olema ainult juhul kui tehakse koostd6d ning
kureeritakse sUsteemi terviklikult (Umberistumiste
kureerimine, tipptunni hajutamine, Uhtne piletististeem
voi kuumakse sUsteem). Naiteks Soome keskne
liikuvusplatvorm Whim vdimaldab Uhe kuutasu eest
ligipaasu nii era- kui avalikele liikuvusteenustele
olenevalt kasutaja vajadustest. Kusjuures arvutuslikult
on need paketid alati odavamad isikliku auto
Ulalpidamiskuludest.

https://whimapp.com/

Kuna erinevaid liikkumisviise on palju, siis jagatud
liikumisviiside korral (ratas tdukeratas, auto) tekib ka
digustatud kusimus, kus kohas avalikus ruumis need
teenused peaks paiknema. Hetkel valitseb selles osas
kaos - vahendite tanavale jatmiseks on olemas teatud
viisakusreeglid, kuid uldiselt jaetakse need sinna, kus on
vBimalus. See koht vdib olla peatuse juures, kuid voib
olla ka tdiesti suvalises kohas keset kdnniteed. Pargi ja
reisi sisteem seob omavahel peatuseid ja parklaid vaga
edukalt, sama méotlemist tuleks rakendada ka teiste
liikumisviiside osas.
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Ruumilise planeerimise p6himotete
uuendamine.

Tanapaevane liikuvusplaneerimine on lahedalt seotud
ruumilise planeerimisega. Planeeritud maakasutus maarab
ara paevase reiside arvu sellest piirkonnast, regionaalse
sdlmpunkti (nt ostukeskus) planeerimisel peab olema
tagatud vordne ligipads kogu linnaregioonist. Siiani on
liikuvust ja planeerimisotsuseid vaadeldud eraldiseisvalt,
naiteks uusarendused ja uued liikumisvdimalused pole
kdinud kasikdes vaid esmalt ehitatakse asi n6 valmis, ning
seejarel hakatakse m&tlema liikuvuslahenduste peale. Sageli
on liikumapaasemine olnud kasutaja enda asi.

Kuidas vahendada liikuvusvaesust?

1. V&imalus liikuda on inimdigus
http://www.euroblind.org/convention/article-20

2. Universaalse disaini phim&tted on teada, kuid neid pole
suudetud kdikjal rakendada. Seetdttu on paljude
Uhiskonnagruppide véimalused paaseda lilkkuma piiratud
ning neil ei ole vdimalik Ghiskonnaelus osaleda.

3. Liikuvusteenused peavad olema kujundatud kdikide
kasutajate vajadustest lIahtuvaks, mitte lahtuma
“keskmisest kasutajast”.

4. Eraldi tahelepanu tuleb p6drata marginaliseeritud
gruppidele (naised, lapsed, eakad, teatud piirkonnad).

5. Kasutajagruppidel peab olema v8imalus ruumiloomet
mdjutada ja otsuste tegemisel kaasa raadkida. Otsustajad
peavad tagama, et erinevate huvigruppide vajadusi on ka
sisuliselt (mitte formaalselt) arvesse voetud.

“Kiire autostumise kasvuga votavad (iha suurema osa
linnade territooriumist enda alla sGiduteed ja
parkimiskohad. Ka taristuinvesteeringud on suunatud

eelkdige sdiduteedesse, vahem kdénni- ja jalgrattateedesse,

linnavéljakutesse ja parkidesse.”
Eesti inimarengu aruanne 2019/2020

PLANALTERNATIV
TEGNFORKLARING

Oslo autovaba linnakeskuse programm ja tsoneerimisplaan tdnavate ja
linnakvartalite jaoks.
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Land Use Impacts Accessibility Integration

Chapter 8, The Geography of Transport Systems. Jean-Paul Rodrigue (2020),
New York: Routledge..

Rosslyn-Ballston Metro Corridor
Arllngton \ﬁrglma
o s

Transit-Oriented Land Use Plan for Arlington's Rosslyn-Ballston Transit
Corridor.

PeatusKOHT - 2020

T ¢ DEMOS
SPINUNIT OU ja Demos Helsinki OY

SPIN
UNITE HELSINKI


http://www.euroblind.org/convention/article-20
https://inimareng.ee/
https://www.oslo.kommune.no/politics-and-administration/green-oslo/best-practices/car-free-city/#gref
http://www.pgplanning.org/DocumentCenter/View/9199/Article-on-Arlington-County-SGJRB-Corridor-9-18
http://www.pgplanning.org/DocumentCenter/View/9199/Article-on-Arlington-County-SGJRB-Corridor-9-18
https://transportgeography.org/?page_id=5095
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Ligipaasetavuse suurendamine

Liikuvussusteemi planeerimisel on peamiseks
pohimotteks vordsete vdimaluste ja ligipadsetavuse
tagamine. Koigil peaks olema véimalus vabalt liikuma
saada.

1. Eesmark peab olema liikuvusvaesuse vahendamine ja
kdigile kasutajagruppidele vBrdsete véimaluste loomine.
Liikuvus kui inimdigus.

2. Taga nii fuUsiline kui tunnetuslik ligipadsetavus: 1) Kdik
kasutajad paasevad Uhissdiduki platvormile ja
Uhissdidukisse; 2) K&ik kasutajad paasevad ligi
Uhistranspordisusteemi puudutavale infole.

3. Teenuseoperaatorite tegevused ja vastutus on selgelt
madratletud. Piirkondade teenusvajadus ja pakutavad
liikuvusteenused peavad olema selges tasakaalus.

4. Hetkel on valitseb arusaam, justkui osadel
kasutajagruppidel oleks rohkem aega raisata kui teistel
kasutajagruppidel. Seda on selgelt ndha naiteks
fooritsuklite planeerimisel.

5. FEriti uute tasuliste liikvusteenuste puhul on risk, et neid
saavad I18ppkokkuvdttes kasutada ainult “terved ja
jdukamad"” Ghiskonnagrupid.

6. Ruumilise mdju tegevuste raames tuleks omavahel
tasakaalu viia ka maakasutuse planeerimine ja
transpordikorraldus. Eelkdige valtida olukorda, kus uute
tdmbekeskuste voi elupiirkondade juurde ei ole
planeeritud mitmekesiseid liikkumisvdimalusi (sh jagatud
tanavaruum, parkimisnormatiiv jne).

Kitsaskoht: Kuidas jagada piiratud ruumi (nt teekoridori)
oiglaselt erinevate liikkumisviiside vahel?

Peatuse ruumiline m6ju tahendab peatuse iumber
jalakaidavate, ligipadsetavate, lastes6bralike ja huvitavate
kohtade ning tanavaruumi loomist.

NG6rgemate kasutajate vajadused peaksid olema seatud
esikohale!.

wayfinding access to nature, like small landscape gardens
social and solitary seating troes for shade

] tighting that illuminates
both sidewalk and street

lighting and awnings make

facades dynamic stroet signs

healthy food options safo signals
artwork like playful numbers

or murals
rubbish bins

posted speed limits

nooks and variations in a
buslding’s facade

crosswalks

accessibility ramps

varried texture in
painted additions to the surfaces

sidowalk

a cloar path (>2.4m wide)

Uldised linnakujunduslikud soovitused (universaalsed pshimétted
multimodaalsuse ja ligipddsetavuse suurendamiseks). NACTO Guide:
Designing Streets for Kids
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Norreport Station, Kabehhavn Rune josen 2020.5
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https://en.wikipedia.org/wiki/N%C3%B8rreport_Station
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Rakendamisvoimalused

Oiglane liikuvus tegeleb liikkumisvaesuse véhendamise ja
ligipadsetavuse suurendamisega nii Uhistranspordiststeemi
korraldamisel kui ruumiloomes. Erinevaid huvigruppe pole
vBimalik Oiglaselt kohelda oma arvamuse ja sisetunde
baasilt, vaid neid tuleb kohaloomesse kaasata.

Kohalikud  omavalitsused ei saa alati mdjutada
Uhistransporti, kuid saavad mojutada ruumiloomet.
Vaikesed muutused algavad just peatuskoha valikust,
otsustest teede- ja tanavaprojektide planeerimisel ning
kooskdlastamisel. Suuremad muutused nduavad Uld-
planeeringute ja teiste kehtestatud planeeringute Ule-
vaatamist ja uuendamist liikuvusplaneerimise seisukohast.
Kiire kasvuga piirkondadele tuleb leida liikuvuslahendused
enne, mitte parast piirkonna valmimist.

“Eakad kanadalased liiguvad”(all) Kanada raport, mis annab
Ulevaate eakate ligipddsetavusest ja peamistest
kitsaskohtadest. Selle raporti alusel hakati viima labi
muutusi terves Kanada uhistranspordisusteemis

Vordne ruumijaotus

Enamik tdnavaruumi ning vaga suur osa avalikku ruumi
on antud autode kasutusse. Keskmine auto liigub vaid
30min paevas, seetdttu on autokeskne maakasutus (nii
liikumiseks kui parkimiseks) kullatki ebaefektiivhe
maakasutusviis. Mitmerealised sdiduteed, autosid
prioritiseerivad fooritsiklid ja suured parkla-alad
muudavad ebamugavaks ja oluliselt pikemaks kdigi
teiste liikkumisviiside (jala vdi rattaga teekonna). Uhis-
transpordi soéidukiirust vahendab eraldi s&iduridade
puuudumine ning bussitaskutes peatumine. Need on
kitsaskohad, mida on vdimalik lahendada tanavaruumi
prioriteetide muutmisega.

Jalakéijate jaoks on kd&ige prioriteetsem mitte raisata
nende aega - mugavad otseteed ja oskuslikult
kombineeritud peatused ja teenused muudavad
teekonnad Iihemaks ja sidusamaks.

Iga planeerimisotsuse puhul tuleb labi
moelda erinevad liikumisvéimalused ja

uhistranspordilahendused

Ruumiotsused vdivad muuta ka juba olemasolevate
Uhistranspordilahenduste toimimist.

Uue tBmbekeskuse vdi elupiirkonna lisamine vdib
tihenenud autoliikluse tdttu muuta aeglasemaks
Uhistranspordikasutajate teekonna.

Uute maakasutusfunktsioonide planeerimine ei tohi
halvendada sissetddtatud ststeemi head toimimist.
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Koikide kasutajagruppide kaasamine
Isegi kdige suuremad Uhistranspordi- vOi
linnaplaneerimiseksperdid ei suuda end panna kdigi
kasutajagruppide olukorda ning naha vdimalikke
piiranguid ja probleeme.

Seet6ttu tuleb kasutajagruppide eelistusi kaardistada -
naiteks teeb seda Laste ligipadsetavuse uuring (2019).
Erinevate huvigruppide kaasamist saab teha paljudel
erinevatel viisidel alates kaasamisplatvormidest (nt
Avalinn) kuni téd6tubade, kasutajaintervjuude ja
kdndimis- intervjuudeni (walk-along). Kulub aega, kuni
igas peatuses on tagatud maksimaalne ligipaasetavus,
kuid seni tuleks defineerida nn miinimumnduded,
millest iga peatuse puhul rangelt kinni pidada.

Leia ules ka need grupid, kes ei ole

saanud kaasa raakida

Paljude kasutajagruppide kaasamine tuleb loomulikult,
neil on oma esindusorganisatsioonid ning nad osalevad
aktiivselt erinevates koosloome protsessides. Kuid
tegeliku kaasamise jaoks tuleb leida Ules ka need
grupid, kes on jaanud kd&rvale - kes on vahem
haalekamad, infosulus, ei mdista teema olulisust jne.
Uhistranspordiststeem uuendamisel on kdige olulisem
leida Ules just need kasutajagrupid, kes praegu
erinevatel p&hjustel slsteemi ei kasuta. Selge see, et
neid peatusest ei leia.
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https://cca-reports.ca/reports/older-canadians-on-the-move/
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Inimeste nugimine saastvate liikumisviiside
suunas.

Hasti kujundatud ja atraktiivsed peatused ning jaamad
meelitavad ligi uusi kasutajaid. Peatused on kasutaja ja
Uhistranspordi peamine kokkupuutepunkt, ning kogu ‘ © 95h 34m
Uhistranspordisisteemi  visiitkaart ja  reklaamitahvel.
Seetbttu vdiks peatustes olla mitmeid erinevaid teenuseid,
mis kasutajaid peatusesse toovad.

Miks teenused peatustesse?

1. Tahtsustatakse peatuste rolli funktsionaalse ja olulise
kohana.

2. Peatustest kaib 1abi palju inimesi, see on nende jaoks
mugav lahendus. ® Tuntematons,33% Paikallaan 0,00%

3. Peatused on kogu Uhistranspordi visiitkaardid, mitte ® 67h24m ©® 25h8m
kohad kuhu minna ainult aarmisel vajadusel.

. . S 24km S Okm
4. Teenustest saadav tulu (nt renditulu) aitab saada

lisaressursse peatuste hooldamiseks ja
kaasajastamiseks. Kavely Pyérdily 0,24%

©®© 20m ®© 7m
S 2km S 1km

Uks teenuste ja Ghistranspordi omavahelise sidumise
voimalus on tuua mangu susinikjalajalg ning ® Juna 55 43% ® Auto 26,70%
preemiasiisteem keskkonnasdbralike teenuste tarbijatele.
Naiteks Lahti linna CitiCAP projekti edulugu vdiks siinkohal
olla inspiratsiooniks. CitiCAPi rakendust kasutavad linlased
saavad Uhistranspordi ja rattasdidu kasutamise eest punkte
ja auhindu (nt tasuta kohvi véi eine kohvikus). Mida Q 250km & 102km
teadlikumad liikumisviisid valitakse, seda rohkem

®© 1h21m ®© 1h12m

preemiaid saadakse.
CityCAP rakenduse vaade YLE 2020.
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Electric cycling is part of the pilot of the Smart
Mobility Plan for City employees

“Nutikas ja sddstlik” programm pakub Lahtis linna téotajatele
elektrijalgrattaid ja nende tehnilist hooldust, et edendada sddstlike
liikumisviiside kasutust omavalitsuste td6tajate seas.

“Peatusesse sobivad teenused tuleks luua koos erinevate
ettevotete ja teenuspakkujatega, kes jagavad samasid
vaartuseid ning on huvitatud uutest lahendustest”.
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Peatuste roll tulevikus.

Uhistrasporti kasutava elustiili puhul veedetakse
peatustes ja jaamades igal juhul aega, see on osa selle
inimese igapaevaelust ja teekonnast. Peatustest peaksid
saama pisikesed innovatsiooniplatvormid, kus tGhe
teenuse (Uhistransport) korval pakutakse mitmeid
eriilmelisi teenuseid ja katsetatakse uusi lahendusi.

1. Peatused peavad olema kohad, kus sa soovid rohkem
aega veeta nn elutuba.

2. Peatused pole ainult liikumisvdimaluste vahetamise
punktid, vaid kohad mis toetavad igapaevavajadusi
laiemalt.

3. Kasutajate ootused peatustele muutuvad pidevalt - ainult
Uhistranspordist enam ei piisa.

4. Kasutaja peab olema informeeritud - kui ei saa aru, siis
ka ei meeldi. Nii Uhistransporditeenuseid kui ka teisi
teenuseid puudutav info peab olema selge ja arusaadav
erinevate kasutajagruppide jaoks. M&nel kasutajagrupil
on uute teenustega harjumiseks vaja lisatuge (nt
piletiautomaadi vbi pakiautomaadi kasutamine).

5. Kasutajatel on suurem valik teenuseid ja peatuste
omanikul on teenustest vaike lisatulu peatuste
kaasajastamiseks ja hooldamiseks.

Azt S=a{A 7%&

/

Ndited peatustesse sobivatest
teenustest.

Pakiautomaat

Toidukapp

Pood

Putka vdi kiosk (toit, jook)

Pagasihoid

Laadimisjaam

Taskupark, haljastus, meditatsioonipunkt
Manguvahendid ja treeningvahendid
Raamatukogu, galerii

\
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Oluline on meeles pidada, et ainult heast peatusest ei piisa kogu
Uhistranspordisusteemi parandamiseks. Ka tlejaanud reis peab
olema mugav ja sujuv. Siiski on Uhistranspordipeatusel keskne
koht teekonna alguse v6i 16pu meeldivaks tegemisel (seda eriti
uute kasutajate puhul).

n “ -
Jumbo virtuaalne kaubalett bussieuses, Holland, 2020. g )
; i Cleveron, pakipeatus.
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Paljudel linnalistel peatustel on juba olemas mitmed
erinevad teenused, kas peatuses endas V@i selle
lahitmbruses (kiosk, kauplus, food-truck véi pakiautomaat).
Uusi teenuseid tuleks lisada labimdeldult - millises peatuses
on milline teenus puudu, kus oleks mdnda teenust kdige
rohkem vaja? Sageli on peatuste lahistel teenused olemas,
kuid need on teineteisest kaugel vdi puudub Uhtne disain.

Vanas®na “Kull killale liiga ei tee!” ei pruugi peatuste osas
paika pidada. Liiga palju teenuseid Vvdib suure
kasutajaarvuga peatuste kasutamise teha ebamugavaks kui
teenustele ja ootealadele ei jdeta piisavalt ruumi (nt
Hobujaama ristmik, kus on palju teenuseid ja vaga vahe
ruumi lilkkumiseks jalakaija v&i ratturina). Erinevad teenused
ja fuusiline lahendus peaksid olema omavahel seotud -
naiteks laadimispunktile peaks lisanduma ka vaike ooteala,
kus laadimist oodata ja tegevused (lehed, kiosk), millega seni
aega veeta.

Maalistes piirondades saab peatused viia uuele tasemele
vaikeste lisavbimalustega nagu snakiautomaat (nt
igapaevatoodete nagu piim ja sai jaoks) vOi pisike paki-
automaat.

Maapiirkondades v&ivad olla olulised ka mitmed kogu-
kondlikud funktsioonid nagu postkastide sein, kullagalerii,
teadetetahvel vdi raamatuvahetuspunkt. Aktiivsed kula-
kogukonnad on Eestis suhteliselt edukad ka bussipeatuste
loomingulises haldamises ja teenustel silma peal hoidmisel.
Kui peatuse uuendamine vOtab aega, siis on abiks mitmed
ajutised lahendused (nt ajutine istumisvdimalus).

Kohalik omavalitsus ei saa teenuseid ise peatustesse
lisada, vaid peab leidma wuusi koostédvdimalusi
huvitatud teenusepakkujatega. Selleks on k&ige lihtsam
seljad kokku panna ning omavalitsuste koost&6s
erinevate teenusepakkujate soovid ja motivatsioon
kaardistada. Lisavdimalusi vdib leida erinevate
taibutalgute korraldamisest, mis vdimaldab uusi
lahendusi kiirelt ellu viia ja katsetada.

Oluline on leida v&imalusi kasutajaid nugida saastvate
liikumisviiside kasutamise suunas. Uks vdimalus on
premeerida eeskujulikke liikkumisharjumusi tasuta
teenuste (v8i muude preemiate) pakkumisega
omavalitsuse poolt vdi koostdds kohalike ettevotetega -
naiteks kupongid, tasuta kohvi, tasuta séit jne.
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Eriti maapiirkondades  kasutab  peatusi  kindel
kasutajagrupp, kes on omavahel kogukondlikes
suhetes. Kohalikku koostddvaimu ja sadeinimesi saab
kasutada vaartusliku v8imaluse ja ressursina peatuste
uuendamisel. Kohalikku kogukonda tuleb peatuse
uuendamisel kaasata ja leida just nende jaoks olulised
lahendused. Kogukond saab omalt poolt panustada
peatuses olevate teenuste eest hoolitsemisega. Isegi
peatuse enda uuendamine saab toimuda talgukorras.

Sageli on teenused peatuste Idheduses olemas, kuid
teistel pO&hjustel. Naiteks toidukapid on sageli
bensiinijaamade ja parklate laheduses ning seega
juhuslikult ka peatuste Idheduses (nt Kitseklla peatus).
Ostukeskustes on laadimisjaamad ja postikapid, kuid
sageli on need paigutatud ostukeskuse parklapoolsele
(mitte Uhistranspordipeatuse poolsele) kuljele (nt
Kristiine keskus). Vaikeste Umberkorraldustega saaks
nendest teenustest suuremat kasu ka
Uhistranspordikasutajad.
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15 KOHALOOJATE KASIRAAMAT
4 PEATUS KUI KESKUS

Peatustes seguneb fuusiline disain erinevate
nutiteenuste ja -voimalustega.

Nagu eelmistes peatikkides selgitati on peatused
peamiseks kokkupuutepunktiks kasutaja ja teenuse vahel
ning peavad seetdttu olema ka disainilahenduselt
meeldivad, turvalised ja nutikad kohad. Peatustesse pole
motet tuua teenuseid kui peatus ja selle Umbrus on
lagunenud ja korratu. Veelgi enam, mis ootuseid peaks
selline peatus tekitama Uhistranspordi osas v&i kuidas
motiveerima kasutajaid Uhistransporti kasutama?

Peatuste kujundus on oluline?

1. Pdhjamaades on peatuste peamine roll olla
ilmastikukindel, pakkuda kaitset ja varju. See on eriti
oluline pikema ooteajaga peatustes (eelkdige maalised
piirkonnad)

2. Ebameeldiv peatus (katkine, maardunud, ebamugav)
muudab ebameeldivaks kogu thistranspordi kuvandi.

3. Introvertsetes Uhiskondades peaksid peatused olema
piisavalt suured, et pakkuda kdigile ruumi (NB! Oluline ka
COVID-19 tingimustes).

Peatuste vdljanagemist tuleks parandada:

- Uhistransport peab muutma oma kuvandit
(Uhistransport on lahe ja ka peatused peavad seda
valjendama).

- Uutel teenustel (nii peatuse valimus kui ka
digiteenused) peaks olema labim&eldud ja uuenduslik
disain. NB! See ei tahenda, et igal pool peaks
Uhesugune peatus olema, sugugi mitte!

e

Bussipeatus Singapuris, Infocomm Media Development Authority.
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Uks seitsmest disainipeatusest Krumbachis, Austria. ArchDaily 2020.
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5 KOHALOOJATE KASIRAAMAT
4 PEATUS KUI KESKUS

Tunnetatud uhistranspordipeatus.

Tunnetuslike aspekte ei mdjuta ainult staatus, vaid
Uledldine mugavus ja turvalisus. Kui Uhistransporti (voi ka
peatust) on keerulisem kasutada kui autosse istuda, siis ei
teki erilist motivatsiooni lilkkumisviise vahetada voi autot
koju jatta. Seetottu peab kogu teekond otsast [Spuni
olema mugav ja arusaadav:

- Infoslsteemid (nii digitaalsed kui fuUsilised) peavad
olema selged ja tapsed. See vahendab infomira,
pingeid graafiku muutumisel v3i hilinemiste/
erisundmuste puhul. Nende roll on muuta teekond
sujuvaks, mitte tekitada kasutajas veel ronkem
kdsimusi ja segadust.

- Kasutajakeskse peatuse loomine baseerub tldinimlikel
pdhimadtetel: turvatunne, ligipadsetavus, mugavus,
oluline info ja tagasiside v6imalus. Viimased aitavad
teenuse pakkujal teenust parandada ja kasutajal tunda,
et tema arvamusega arvestatakse.

- Peatuse elemendid on k&rge kvaliteediga (mitte plekist
kuudid voi kipakad pingid). Kvaliteetsed elemendid
naitavad lugupidamist kasutaja vastu. Uha enam tuleks
moelda elementide valimisel ka jatkusuutlike
materjalide kasutamisele.

- Lihtsad mugavused nagu traadita internet vdi
laadimispunktid muudavad iga peatuse kasutamise
mugavaks ja toetavad rahvuslikku nutikuvandit.

Rochesteri uued peatusetdhised.

“Peatus kui keskus mdétestab peatused umber
kasutajamugavuse vaatenurgast ja muudab igapaevaelu
paremaks.".

Liikumisviisi valik ei ole seotud ainult mugavusega, vaid ka
tunnetuslikel aspektidel on keskne roll. Auto on kaua olnud
vabaduse ja staatuse siimboliks. Selleks, et ka
Uhistranspordipeatuste Uhiskondlik staatus touseks on veel
pikk tee minna. Iima taolise kuvandimuutuseta ei ole
voimalik autostumist vahendada.
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Minimalistlike peatuste nagu

Aedlinn puhul on samuti véimalus

peatuse kvaliteeti parandada.
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Liikuvuspunkti kavand, Leinfelden-Echterdingen. 2018
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Kiili peatus Harjumaal, kus mitmed liikuvuspunkti komponendid on teenuste
ja infrastruktuuri osas juba olemas. Ala véiks siduda tervikuks iihtse
disainiga ja ldhtuvalt kogukonna vajadustest uusi teenuseid juurde lisada
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15 KOHALOOJATE KASIRAAMAT
4 PEATUS KUI KESKUS

Uute peatuste loomine

Peatuste tdiendamisel ja loomisel tuleb arvesse votta ka
tunnetuslike hinnanguid peatustele. Need tunnetuslikud
aspektid vbivad sageli olla asjad, mida saab lihtsasti muuta
(nt vahe istumisvBimalusi vdi katkine tanavavalgustus,
soditud ootekoda). Tunnetuslikud aspektid mdjutavad
peatuste kasutamist, aga on sageli individuaalsed ja vdivad
monikord olla ka pealiskaudsed. Seetdttu on eriti oluline
peatuste valimusega vaeva naha ning hoolikalt kaardistada
vBimalikke murekohti, mis peatuste kasutamist mdjutavad.

Seejuures on eriti oluline peatuste nahtavus. Naiteks Uhe
liini vBi piirkonna uhtne stiil, mis muudab erinevad peatused
kaugelt aratuntavaks vdi informeerib kasutajaid ka ilma
graafikut vaatamata, millise liini buss sealt valjub. Kui hea
valimusega peatusele lisada veel liikuvusteenuseid vdi
lisateenuseid, muutub ta kiiresti oluliseks sdIlmpunktiks terve
piirkonna jaoks vOi kohtumiskohaks asumite
ristumispunktides.

Peatus-paviljon Pariisis, tdnavamdébli biennaalil

Tunnetuslikud aspektid

Oluline on mdista kasutajaid ja nende vajadusi. Eriti
selles o0sas, mis puudutab nende emotsioone,
pealiskaudseid vOi kohati isegi irratsionaalseid valikuid.
Liitkumisviisi valik pdhineb sageli rohkem tunnetuslikel
aspektidel. Naiteks tundub Uhe liikumisviisi kasutamine
mugavam vdi kiirem, kuigi see seda tegelikult ei ole. V&i
siis tundub mdni teekond teisest igavam, ebaturvalisem
vBi pikem. Selliste tunnetuslike aspektide arvesse
vBtmiseks ja uurimiseks on mitmeid erinevaid vdimalusi
ja neid ei tohiks ignoreerida. Hea viidasisteem vOoi
infotabloo v&ib tunnetuslikke mustreid murda ja
juhatada kasutaja teiste samavaarsete lahenduste
suunas, mis tunnetuslike barjaare aitavad I6hkuda ja
suurendavad usaldust kogu Uhistranspordistusteemi
suhtes.

Meeldejadavad peatused saab luua labi

koosloome

Uute peatuste disain tekitab sageli elanikes nurinat -
kull ei ole pink mugav vdi ei ole varju tuule eest. Kdigi
jaoks toredaid peatuseid luua ongi keeruline, kuid k&ige
olulisem saada Ule ebadnnestumise hirmust.
Kogemuste ja naidete osas tasub vaadata P8hjamaade
poole (vdi teisi sarnase kliimaga kohti), kuna I6una-
maised ootekojad meie klimaatilistesse tingumustesse
ei pruugi sobida (vahe ilmastikukindlust, rohkem varju
paikese eest kui kilma p&hjamaise tuule eest).
Peatuseid saab koos luua ka kohalike kunstnike,
koolidpilastega vdi teiste kohalike organisatsioonidega,
kellel on antud peatustega otsene side.
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Peatused kui reklaamitahvlid

Peatuste kujundus peaks andma edasi sdnumit: kui
peatus on kaasaegne, ndhtav, hea disainiga, mugav ja
hoolitsetud, siis tdendoliselt té6tab ka Uhistranspordi-
teenus tasemel. Kui valitseb vastupidine olukord
(peatus on peaaegu nahtamatu vdi lagunenud), siis on
pdhjust uskuda, et ka teenusel endal peab midagi viga
olema. Peatuste esmamulje on oluline - peatused on
tasuta ja k8ige nahtavam reklaam, mida Uthistranspordi-
teenuse propageerimiseks kasutada saab. Argem
unustagem, autoreklaame naeb igal pool nii tanavatel
kui 8htul telekas. Peatused on Uhistranspordi
reklaamimisel ressurss mida ei tohi raisku lasta.

- Millisest peatusest paneksid sotsiaalmeediasse
pildi ?

Mis muudab peatuse meeldejaavaks?

Kuidas luua peatus, mis tekitaks huvi
Uhistranspordi kasutamise vastu?

Vahem ebavordsust maaliste ja

linnaliste peatuste vahel

Oluline on margata multimodaalsete lahenduste
vajalikkust nii maalistes kui linnalistes peatustes. Peatus
peaks olema kvaliteetne nii maalises kui linnalises
keskkonnas. Maaliste peatuste sageli madalam kvaliteet
on diskrimineeriv ja po6hjendamatu. Kohati vdib
maalistes piirkondades olla isegi rohkem vajadust
heade viimase-kilomeetri lahenduste jarele kui
linnalises keskkonnas.
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MILLIST TUUPI ON SINU
PEATUS?

Kdik Harjumaa peatused on vastavalt
andmeanaludsitulemustele (vt ka peatukk 3) paigutatud
kahele teljele - NOUDLUS (potentsiaalsed kasutajad) ja
PAKKUMINE (teenuse kvaliteet). Tasakaalus peatuses on
ndudlus ja pakkumine omavahel kooskdlas (véimalikult
joonisel oleva diagonaali lahedal).

K&rge teenuse kvaliteet 0(,)
~~ Q\’
B
O
o
&7
7
O, 7
i
S
>/
(i
N
>/

. ¥ 7 ‘
Vaike potentsiaalne e, Suur potentsiaalne
kasutajaskond /7 kasutajaskond

L / AN
< 1 7
/
7
7/
7
7/
7/
7/
7/
7/
7/
7/
7/
4
/7
7/
7/

A 4

Madal teenuse kvaliteet

Peatuste hindamismudel, hajusgraafik
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peatuste teenuse kvaliteet. Samal ajal on suure
potentsiaalse kasutajaskonnaga peatused graafiku paremal
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Taoline peatuste liigitamine annab otsustajatele
véimaluse seada erinevaid prioriteete peatuste kaas-
ajastamisel ja uUhistransporditeenuse parandamisel.
Millistesse peatustesse lisada rohkem mugavusi vdi teisi
teenuseid? Millistes on esmaseks prioriteediks
Uhistransporditeenuse parandamine?

Teenuse kvaliteet méddetuna peatuste vaatepunktist on
kombinatsioon graafiku tihedusest, hilinemiste arvust ja
multimodaalsusest. Teenuse kvaliteedi hindamiseks
kasutati Uhtekokku 10 m66dikut, mis on olulised
Uhistranspordi kasutaja perspektiivist ning mida oli
vdimalik andmep®&hiselt mddta.

Iga peatuse potentsiaalne ndudlus on mé&detud lahtuvalt
kohalike elanike arvust, hoonete brutopinnast ning
kohalike teenuste olemasolust ja kasutamisest peatuste
ldheduses. Kdik mé6dikud arvutati 100m, 400m ja 1000m
raadiusega igast Harjumaa peatusest. Naiteks kui palju
elanikke on 400m raadiuses Uhest peatusest voi kui palju
brutopinda ruutmeetrites on sama raadiuse piires.
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'3 MILLIST TUUPI ON SINU
PEATUS?

Kdigist Harjumaa peatustest asuvad 62% peatuseid
kategoorias (K) 1 ja 4. Seejuures on K1 pigem maalised
peatused ja K4 pigem linnalised peatused. 92% maalistest
peatustest asub kategooriates K1, K2 ja K6. 93% linnalisi
peatusi asub K3, K4, K5 kategooriates. Vaikelinnalised
peatused on suhteliselt vdrdselt jaotunud erinevate
kategooriate vahel. Uldiselt naitab analGiisitud pakkumise ja
ndudluse vaheline suhe regiooni transpordiststeemi
tasakaalustatud arengut, kus ekstreemsused (peatused
teljeotste laheduses) puuduvad. Ekstreemsus on naiteks
kdrge teenusekvaliteet piirkonnas, kus

kasutajaid pole vdi vastupidi).
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(3 MILLIST TUUPI ON SINU
PEATUS?

1

KULAVOO

Kvantitatiivne:

Selles kategooriate olevate peatuste arv on vaga kdrge (866),
enamik neist on maalised peatused.(93%). See kategooria
esineb nditeks Anija, J6elahtme, Kiili, Kose, Kuusalu,
Laane-Harju, Raasiku, Saku ja Saue omavalitsustes.

Kvalitatiivne:

Nendel maalistel peatustel on madal teenusekvaliteet
vBrrelduna regiooni keskmisega, kuid teenuse kvaliteet on
siiski  kbrge arvestades selle kategooria vahest
potentsiaalsete kasutajate arvu.

Soovitus:

Kuna antud kategooria peatuste potentsiaalne kasutajate
arv on vaike, siis tuleks peamiselt keskenduda minimaalsete
ligipaasetavuse ja turvalisuse tingimuste taitmisele. Peatusi
tuleks analtitsida kohavaimu t8stmise seisukohast - kuidas
saaks peatus ning selle juures asetsevad teenused
parandada kohaliku asula v8i piirkonna elukorraldust.

2

AUTOPIA

Kvantitatiivne:
Selles kategoorias on enamjaolt maalised peatused (72%) ja
ka moned linnalised peatused (23%). Selle kategooria
peatuseid esineb naiteks Loksal, aga ka Anija, Saku, Saue ja
Viimsi omavalitsustes, kolm viimast piirkonda on Kiirelt
kasvavad eeslinnad.

Kvalitatiivne:

Nendel peatustel on vorreldes regiooni keskmisega madal
teenuse kvaliteet ja ka keskmisest madalam potentsiaalsete
kasutajate arv.

Soovitus:

Sarnaselt eelmise kategooriaga tuleks peamiselt keskenduda
minimaalsete ligipadsetavuse ja turvalisuse tingimuste
taitmisele. Samas on peatuste puhul erinevuseks madal
teenuse kvaliteet vdrreldes potentsiaalsete kasutajate
arvuga (tulevikus), mistdttu peaks esimese prioriteedina
keskenduma teenuse kvaliteedi tdstmisele ja paralleelselt
tegelema ka peatuse enda kvaliteediga.

112

. 3. Korge noudlus ja halb teenus

Kvantitatiivne:
Selles kategoorias on peamiselt linnalised peatused (53%).
Seda tUUpi peatuseid on enim Keila linnas ja Viimsis.

Kvalitatiivne:
Selle kategooria peatustel on selge iseloom - suur
potentsiaalsete kasutajate arv ja madal teenuse kvaliteet.

Soovitus:
Esimese prioriteedina tuleks keskenduda teenuse kvaliteedi
tostmisele ja paralleelselt tegeleda ka peatuse enda
kvaliteediga.
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MILLIST TUUPI ON SINU
PEATUS?

4

ISEENDA
POPULAARSUSE
OHVRID

Selles kategoorias on kdige enam (950) peatuseid, enamik
neist linnalised (90%). Kategooria on k&ige enam levinud
Tallinnas (70%) ja Keilas (63%), aga ka Maardus ja Viimsis.

Selle kategooria peatusi iseloomustab keskmisest kdrgem
teenuse kvaliteet ja keskmisest kd&rgem kasutajate arv.
Antud kategoorias on vaga erinevas ruumilises kontekstis
asetsevaid peatusi - nii tavalisi liinipeatusi kui ka kohalikke
keskuseid ning suuri sdlmpunkte.

Arvestades suur kasutajate hulka vdiks antud peatuste
teenuste kvaliteet olla veelgi kdrgem, selle osas tuleks eraldi
tahelepanu poorata erinevate transpordiliikide
omavahelisele sidususele kui ka busside hilinemisele ja
suurele taituvusele, mis tudpiline just tiheasustusega
populaarsete linnapeatuste 0sas. Regionaalse
iikuvuspunktide v@rgustiku rajamist tuleks alustada selle
kategooria peatuste baasil.

5
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Selles kategoorias on peamiselt linnalised peatused (73%).
Selles kategoorias on enim peatuseid Rae, Tallinna, Kiili ja
Harku omavalitsustel.

Selle kategooria peatusi iseloomustab keskmisest kdrgem
teenuse kvaliteet ja keskmisest kdrgem kasutajate arv.

Nende peatuste teenusetaseme tdstmine ei ole prioriteet,
pigem tasuks keskenduda nende peatuste kvaliteedi
parandamisele. Sellesse kategooriasse langevad pigem nn
teeddrsed kui keskusalade peatused, seetdttu on antud
peatustes pigem oluline panustada kvaliteetsele ja mugavale
peatuseruumile, mis seob omavahel erinevaid liikumisviise
ja viimase kilomeetri lahendusi.

113

6

SOLMPUNKTID
MAANTEEL

Selles arvuliselt kuallaltki vaikses kategoorias on peamiselt
maalised peatused (67%). See kategooria on levinud Rae,
Maardu, Raasiku, Kose, Kiili, Harku, J6elahtme ja Kuusalu
omavalitsustes.

Tegemist on peamiselt maaliste peatustega, millel on kull
vaiksem potentsiaalne kasutajaskond, kuid vaga hea teenuse
kvaliteet.

Nende peatuste puhul ei ole esmaseks prioriteediks
peatuste teenustaseme parandamine vaid peatuste enda
kvaliteedi ja Uldise turvalisuse ning ligipadsetavuse tdstmine,
sh mikrokliima eest kaitstud ootekodade loomine. Antud
kategooria peatuste potentsiaalne kasutajate arv on vaike,
kuid maantee adres asuvad need peatused nahtavates
kohtades (vdimalus Uhistranspordile tahelepanu tdmmata)
ning vajavad turvalisi ning kiireid viimase-kilomeetri
lahendusi peatusest tédkohta vdi koju.
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https://et.wikipedia.org/wiki/T%C3%A4helepanumajandus

PRIORITEETIDE SEADMINE

Kategooria 6 puhul on teenuse kvaliteet sageli kbrgem
kui potentsiaalsete kasutajate arv, samas on selles
kategoorias sageli peatused, mis asuvad t6dstusalade
ja teisi paljusid téokohti koondavate piirkondade
|ahistel (naiteks Bioloogia). Antud kategooria peatuste
potentsiaalne kasutajate arv on kall vaike, kuid
maantee dares asuvad need peatused nadhtavates
kohtades ning vajavad turvalisi ning kiireid
viimase-kilomeetri lahendusi peatusest tookohta vdi
koju.

Kdige vaiksema prioriteediga on kategooria 5, kus
teenuse kvaliteet on juba hetkel tasemel. Sellesse
kategooriasse langevad pigem nn teeddrsed Kkui
keskusalade peatused, seetdttu on antud peatustes
pigem oluline panustada kvaliteetsele ja mugavale
peatuseruumile. Antud peatused vdivad olla ka
potentsiaalsed liikuvuspunktid regionaalses
vBrgustikus, seda toetab nii teenuse kvaliteet kui ka
suur kasutajate arv.

Peamiselt maalise asustuspiirkonna peatusi sisaldav
kategooria 2 peatused vaarivad eeskatt paremat
teenust ja paralleelselt tegelema ka peatuse enda
kvaliteediga.

Need peatused on uldjuhul darmiselt minimaalsed -
peatuse margi post, koos sdidugraafikuga ja heal juhul
ka pisikese istumisvdimaluse ja varjualusega. Uheks
selgeks probleemiks igasuguste multimodaalsete
Uhenduste puudumine, nditeks rattaparkla voi
pargi&reisi naol.

Kategoorias 1 on kdige rohkem peatuseid, seejuures
suur osa maalise asustuspiirkonna peatuseid. Kuna
potentsiaalne kasutajate arv on samas vadike, peaks
kategoorias Uks peatuste kvaliteeti tdstma juhul kui
tegemist on olulise kogukondliku s&lmpunktiga voi
peatusega, mis asub kiirelt arenevas piirkonnas (nt
endised suvila ja puhkepiirkonnad, kus aastaringsete
kasutajate arv on kiirelt kasvamas).
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Teenuse kvaliteedi t6stmise seisukohast, tuleks esmalt
tegeleda kolmanda kategooria peatustega, kuna
arvestades sealset potentsiaalsete kasutajate arvu on
teenuse kvaliteet liiga madal. Teenuse kvaliteedi
tdstmisele peaks jargnema ka peatuste kvaliteedi tdus,
seda eriti kohalikes keskustes (naiteks Rummu, Kehra,
Vasalemma).

Enamik kohalikke keskuspeatusi ja suurte kasutajate
hulgaga linnalisi peatuseid asub kategoorias 4. Selles
kategoorias on juba hetkel palju kasutajaid ja
keskmisest kdrgem teenuse kvaliteet, kuid teenus
peaks arvestades peatuste keskset asukohta ja
kasutajate arvu olema veelgi k6rgem (naiteks Kallavere,
Keila-Joa, Kiili, Viimsi, Tondi). Neljandas kategoorias on
samuti enim vdimalusi peatuste multimodaalse ja
sotsiaalse rolli taiustamiseks. Need peatused peaksid
olema kvaliteetse disainiga, mis hdlbustab erinevate
liikumisteenuste ristkasutamist, ning samas taiustab ka
peatuste sotsiaalset rolli kogukonnakeskusena (vaata
ka Parnumaa naidet).
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17 PRIORITEEDID: PARNUMAA
NAIDE

Parnumaa naide

Parnumaa on ainult nelja aasta jooksul (alates 2016)
viinud uhistranspordi uuele tasemele voéttes kasutusele
uued rohegaasi kasutavad bussid, digitaalse piletisusteemi
ja reaalaja uhistranspordiinfo. Parnu naite muudab
eriliseks spetsiaalne fookus uhistranspordipeatustele kui
reisi algus- ja 18pppunktile ning kogu uhistranspordi-
siisteemi visiitkaardile.

Rajatud on uus busside keskterminal, ning selle vdiksemad
seitse venda kohalikesse keskustesse. Need ootekojad
pakuvad uut kvaliteeti maakonnaliinidel - ootekoda on
soe, sisaldab invatualetti ja jalgrattaparklat. Mitmed
ootekojad on juba saanud kogukondlikke lisafunktsioone
kilagalerii voi kohaliku raamatukogu harupunktina.

Parnumaa peatuste uuendust on vedanud ja
koordineerinud Parnumaa Uhistranspordikeskus.
Projektide elluviimiseks on muuhulgas kasutatud

erinevaid eurotoetuseid, naditeks bussipeatuste kvaliteedi
tostmiseks on kasutatud universaalse disaini rakendamise
toetusi, mistdttu on enamikesse ootekodadesse
muuhulgas rajatud invatualett.

Kohalikud omavalitsused ei toetanud nende uute peatuste
rajamist rahaliselt, vaid pigem kaudselt tagades vajaliku
maa, load ja vajadusel investeerinud trassidesse.
Keskmisel oli the peatuse maksumus 80000-90000 eur,
kuid selle hinna kujundas eelkdige tualettide rajamise
vajadus, mis kergitas oluliselt kogumaksumuse hinda.

Parnumaa naditel on Harjumaa kontekstis jargmised
olulised soovitused:

- Kui sa ei loo peatustesse uut tulpi kvaliteeti, siis keegi
eelnevalt ei oskagi seda tahta. Rahulolu tekib ainult labi
selge muutuse. Omavalitsused ei peaks pelgama luua
uut kvaliteeti ja tdsta ootusi mugavamale teenusele.

- Maaomandi kisimus on tahtis. Eelista peatuseid, kus
maa on juba kohaliku omavalitsuse omandis (omand
on sageli ka eurotoetuste eelduseks). Kui vaja siis
nihuta peatus maale, kus maaomandi kisimus on
selge.

- Alusta lollikindlatest valikutest (kategooria 4), vali
peatused kus on juba palju kasutajaid. Valjaspool
Tallinna vali peatused, mis Uhendavad piirkonda
pealinnaga ning, mis on lahte- vdi sdlmpeatused kus
inimesed pikemalt aega veedavad.

- Peatuste omanik peab olema kohalik omavalitsus.
Parnu naitel tehti lepingud esialgu viieks aastaks ja
peale seda vaadatakse Ule, kas haldab edasi kohalik
omavalitsus  vdi  Uhistranspordikeskus.  Kesksel
hooldusteenusel ei ole sageli mdtet, kuna efektiivsem
on leida hooldaja kohapealt.
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Lihula uus mini-bussijaam (eriprojekt vorreldes teiste jaamadega

muinsuskaitse eritingimuste tottu)

véiksem vend
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https://kylauudis.ee/2020/05/18/tori-aleviku-rahvas-sai-enda-kasutusse-moodsa-minibussijaama/

'3 PEATUSTE TUPOLOOGIA

Peatuste tuubid ja nende elemendid

Meie anallusi p&hjal leidub Harjumaal kuus erinevat tuupi
peatuspiirkonda, mis ko&ik leiavad selle kasiraamatu abil
omale sobiva peatuslahenduse.

Erinevad nn. ideaalsed uued peatusetlitbid ja nendes
sisalduvate elementide valik on koostatud parima praktika
anallusi ja huvigruppide esindajatega labi viidud kusitluse
pbhjal. Igale kategooriale sobiva peatusetlibi valikul
|lahtusime  naidispeatustest, mida antud kategoorias
valitbdde raames analtusiti.

Kdsiraamatu lugemisel tuleks lahtuda mitte pakutud
peatusekujundusest, mis on pdhimatteid illustreerivad,
vaid olulistest peatuseelementidest, mis iga
peatusetiiibi puhul peaksid kindlasti olema tagatud.

Sellisel viisil on vdimalik luua kasiraamatu toel nii taiesti uusi
peatuseid ning peatusekobaratest sdlmpunkte kui ka
taiendada olemasolevaid peatuseid lisafunktsioonidega. Iga
pakutud peatuselahendus toimib nii funktsionaalse Uhis-
transpordi n6 kasutajaliidesena kui ka kohaliku piirkonna
ruumilist vdi kogukondlikku arengut toetava kohana.

Modulaarne peatusdisain voimaldab leida iga asukoha jaoks
sobiva lahenduse ja sarnaselt Parnumaa nditele kasutada
Uhte keskselt valjatddtatud lahendust mitmes erinevas
kontekstis.




VALIKUTE TEGEMINE. KUI HEA
UKS PEATUS OLEMA PEAKS ?

Peatuste kvaliteedi tdstmise peamine eesmark on meelitada
uusi kasutajaid ning suurendada saastvate liikumisviiside
osakaalu kdigist liikumistest. Lisateenustega peatuse
rajamise vajadus on aarmiselt kontekstipdhine, ning vaib
tdukuda erinevatest asjaoludest nagu kohalikud probleemid,
sise- ja valisturism, kohalik parand jne.

Kdrgema kvaliteediga peatuse rajamine vdib olla ka puhtalt
poliitiline otsus, mis vimaldab kohalike elanike vajadustele
rohkem tahelepanu po&o6rata ning toetada kohaliku
kogukonna tegemisi. Peatuste kavandamisel tuleks kindlasti
arvestada antud piirkonna arenguplaanide ja kehtestatud

planeeringutega. Naiteks Kiirelt kasvavas uusarendus-
piirkonnas oleks oluline motiveerida uusi elanikke
vBimalusel Uhistransporti kasutama, ning muuta see

atraktiivseks. Elukohavahetuse ajal on inimesed kd&ige
rohkem médjutatavamad omandama uusi harjumusi - see
harjumus vdiks olla Uhistranspordi kasutamine!

“Standardlahendus ajab asja ara, aga elanike
motiveerimiseks ja suunamiseks saastvate
liikumisviiside suunas on oluline mdéelda suuremalt!”

isain

Peatuse d

Kvaliteedi ja mugavuste suurendamine uute kasutajate meelitamiseks

Ruumiline mdju + peatus kui keskus

Standard

Lisateenused

Kvaliteet
ja suurus

N

LIIKUVUSPUNKT

Lisaks ‘tavalisele taksile’ peaks peatusesse
olema lisatud valik kohalikul tasandil olulisi
teenuseid nagu autode luhirent, laadimisjaam
(ratas/auto/toukeratas),
jalgrattaparanduspunkt, prigisorteerimisjaam,
pakiautomaat, toiduautomaat voi kohalik
(ajutine) taluturg. Tiheasustusega
piirkondades, kus on palju erinevaid
liikuvusteenuseid, aitavad liikuvuspunktid
avalikku ruumi korrastada ja erinevad
teenused koondada lihte labimdeldud kohta
naabruskonnas. Hajaasustuses on tegemist
tdelise kohaliku elu mootoriga, kus kdik
igapdevaasjad saab mugavalt aetud.

TAVALINE TAKS

Need peatused pakuvad erinevaid
viimase-kilomeetri lahendusi - jalgrattaparklad,
tdukerattaparklad, ning laadimispunktid
autodele ja kergliiklusvahenditele, turvalised
parkimisvdimalused. Oluline on ootekoda, hea
ligipadsetavus ja reaalaja sdiduinfo (kui mitte
peatuses, siis veebis).

KOGUKONNAKESKUS

Need peatused on tdelised pisikesed kohaliku
elu mootorid, kuskohast leiad kdik vajaliku,
ning kaid Uhistranspordipeatustes erinevatel
pdhjustel. Kogukonnakeskuse osa vaib olla
terve kobar erinevaid teenuseid, mis saadaval
nii peatuses kui selle vahetus imbruses -
naiteks kiosk, pagariari, juuksur, kirbukas voi
kohvik. Hajaasutusega piirkonnas naiteks
kauplus, kilaraamatukogu, galerii v&i
teadetetahvel. Tiheasustusega linnades vGi
linnaosades v6ib peatus etendada ka kaasava
linnaplaneerimise rakukest, kus viimane info
kaasava eelarve vdi kogukonnaaedade kohta.

AGE PEATUS

Need peatused taidavad k&ik baasvajadused -
ilmastikukindlus ja mugav ligipaas koos
reaalajas sdiduinfoga. Eesmargiks
minimalistlik ja age disain, mis sobib
linnakeskkonda ja véimendab Uhistranspordi
postiivset kuvandit.

-

Peatused on elu- ja té6kohtadest kaugel v6i puudub
kiire Ghistranspordilihendus soovitud sihtkohta.

)

Inimesed tulevad peatusesse peamiselt jalgsi, vajadus
pigem erinevate lisateenuste jargi.

Uhistranspordi siisteem
Peatuse kohandamine vastavaks thistranspordi kvaliteedile ja viimase-kilomeetri lahendustele
Rohkem liikumisviise + teenused
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5 VALIKUTE TEGEMINE. KUI HEA
UKS PEATUS OLEMA PEAKS ?

Millised peatused peaksid olema
lisateenustega - poliitiline valik:

1. Piirkonna v&i asula imago vdi kvaliteetide
parandamine. Kuhu on vaja luua lisavaartust ja
kuhu mitte?

2. Rohkem Uhistranspordi kasutajaid. Vaata
Uhistranspordi kasutajate osakaalu ja kui see on
vlrreldes autokasutusega vaga madal, siis tee
kindlasti lisateenustega peatus.

3. Mainekujundus. Kui tegemist on olulise
vaatamisvaarsuse (vms kulastuskohaga), siis anna
sellele lisandvaartus. Sellised kohad on
muuhulgas ka erineva muinuskaitselise- v3i
loodusvaartusega kohad.

4. Kogukonna vBimestamine. Kui ménes kohas on
aktiivne kogukondlik tegevus, siis toeta neid
kdrgema kvaliteediga peatusega.

Kvalitatiivse hinnangu osas kérgeima skoori saanud Keila jaam, kus on
lahendatud koik peaaegu koigi pakutud kategooriate vajadused.
Vérdluseks juhtumpeatuste nimekirjast vilja jddnud Kitsekiila jaam,
kus on olemas mitmeid linnaliste peatuste lisateenuseid
(toukerattarent, toidukapp, priigisorteerimisjaam), ning
ligipddsetavuse seisukohalt esinduslik jalakdijasébralik iilekdik.
Parandamist vajab s6lmpunkti tldine ligipddsetavus (kalded, piirded,
ddrekivid) ning disain (kbvakattega pinnad, haljastuse ja
istumisvéimaluste puudumine).

Soovitused rongipeatustele

Kasiraamat ei Kkasitle rongipeatuseid teistest peatuse-
tuUpidest eraldi, vaid rongipeatused on samuti kvantitatiivse
analtusi pb&hjal jagatud kategooriatesse, millest igathele
antakse kasiraamatu jargmises osas soovitused (need
kehtivad  kdigile selle kategooria  peatustele, sh
rongipeatused) Rongipeatuste inventar on vdrreldes
bussipeatustega uuem ning seetbttu sageli baas-
funktsioonide tagamisel paremas olukorras. Peamised
puudused rongipeatuste puhul on seotud vahese ligi-
paasetavuse, ilmastikukindluse ja lisateenuste puudumisega.
Rongipeatuste puhul peaks niisiis esmajargus podérama
tahelepanu (lisaks ilmastikukindlusele) lisateenuste sh.
liikuvusteenuste paremale toimimisele (alustada voiks
turvalistest jalgrattaparklatest). Kontrollida tuleks peatuste
ligipaasetavust - nii perroonile kui ka Ule raudtee (naiteks
vaikeste vahedega metalltdkked raskendavad ratastooli,
lapsevankri  v8i rattakdruga liikumist) ja tdiustada
viidasUsteemi (kuhu jaamas valjudes peaks suuna vétma?).
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Keila raudteejaama taluturg
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Kitsekiila peatuse raskesti médrgatavad ja ligipddsetavad rattahoidjad, ning
rattakdru/lapsevankriga liikumist raskendavad tokked

Kitsekiila peatuse reguleeritud iilekdik, mis annab prioriteedi jalakdijale
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KATEGOORIA 485 -

Peatuse kategooria Tegevus KATEGOORIA 1&2 KATEGOORIA 3 KATEGOORIA 4&5 = 2 KATEGOORIA 6
viimane kilomeeter

m V A L | K U T E T E G E IVI | N E Peatuse tuup Py iselt lised p ia, kus on nii Peamiselt linnalised peatused, Peatused, kus on vajadus Peamiselt maalised peatused,
keskmisest madalama linnalisi, vaikelinnalisi kui maalisi [kus on kérge p i kil i lahend kus on dle keskmise kérgem
. kvaliteedi ja Ise |peatuseid. Isell b suur L jate arv ja i Jarele (no p&hiliin v&i tavilliin, teenuse kvaliteet, kuid
P e a t u St e va r u st a t u s k a t e go o r I a t e kasutajaskonnaga potensiaalsete kasutajate arvja | kérgem teenuse kvaltieet. kuhu tuleb kiire- v&i keskmisest vaiksem
keskmisest madalam teenuse ushenduse terbeks kaugemalt | potsensiaalne kasutajaskond.
4 o kvaliteet. kohale tulla).
kaupa Ja Ilsateenusec' Rohkem liikumisviise
Rattahoidja (U-tuip, turvaliselt lukustatav)
Kaetud rattaparkla vi rattakapp O O
Antud tabel annab llevaate iga Rattaparanduspunkt [ O 0
ka tegoo ria peatustes n outud Multimodaalsed Gihendused (rong, buss, auto/ratta rent) r O O
elementidest (halllga) ja voimalikest Mulu'm-odaallsed Uhendus'ed (a'uto voi kergliiklt':“svahendi rent) O
lisateenustest/mugavustest (oranZiga), e Rttt e e O O
mille lisamine on vajaduspdhine otsus. Kombineeritud transpordivgimaluste parandamine O O O
Kérge thistransporditeenuse kvaliteet O O
Luhiajalised v&i P&R parkimiskohad ]
Teenused
Kiosk O ]
Snakiautomaat O
Traadita internet
Telefonilaadimispunkt O
Elektrilise sdiduvahendi laadimispunkt O
Pakiautomaat O
Teenusedisain koostoos teenusepakkujaga O [m]
Kogukonnakeskus (raamatukogu, galerii, info)
Treeningvahend ]
Ménguvahend (] [l
Ruumiline mgju
Viidaststeemn piirkonna sihtpunktidesse ja peatustesse
t:l:i::‘;:\::;iztradjgl‘;:::;ﬁ:l:oﬁigl:v fooriststeem)
Ligipaa ise parandamine jalgsi ja jalgr raadi
16,0,0'“ pa e jalgsi ja jalgrattaga raadiuses D D D
Ligipaasetavuse parandamine jalgsi ja jalgrattaga raadiuse O O O O
lzs:'Om 1se par e jalgsi ja jalgrattaga raadiuses D D D
Peatuse Umbruse valgustus
Parkimisnormatiivi uuendamine (Ghistransporti soosiv) ] O ] ]
Kohaloome koos kogukonnaga O
ity T A
Peatus kui keskus
Gotekoda
Ootekoda + (ilmastikukindel, soojendusega)
Isetekohad
Prigikast
Peatuse tahis
we ]
Peatuse valgustus
Liiniinfo ja liinikaart O i |
Valjumisgraafik
Reaalajas sGidugraafik (tabloo) O 4
Samatasandiline sisenemine
Peatuse ala tahistus (W] a
SOS punkt O % v
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 1

Tegemist on enamjaolt maaliste peatustega, mida
iseloomustab keskmisest madalam teenuse tase, mis on
vlrrelduna potentsiaalsete kasutajate arvuga ndéudlusest
kdrgem. Nende peatuste puhul tuleks keskenduda peatuse
enda, mitte teenuse kvaliteedi tdstmisele

Kloogaranna (Treppoja rist) oli selle kategooria ainuke
analuUsitud peatus.

Omavalitsus 1 Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 1
Anija vald 47 P
Harku vald 51 J,/ \-\\
Jéelahtme vald 100 [ \
Keila linn '

Kiili vald 26 \

Kose vald 104 =
Kuusalu vald 124 T
Loksa linn 2

Laane-Harju vald 125

Maardu linn 6

Raasiku vald 28

Rae vald 38

Saku vald 51

Saue vald 147

Tallinn 8

Viimsi vald 9

Uldkokkuvate 866

Kloogaranna peatus (Treppoja rist)
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 1

KULAVOO

Selle  kategooria peatused on Uldjuhul  aarmiselt
minimaalsed - peatuse margi post, koos sdidugraafikuga ja
heal juhul ka pisikese istumisvGimalusega. Nagu ka
naidspeatuse puhul esile tuleb, v8ib olla probleeme turvalise
ligipadsuga peatusesse - nditeks ulekaikude v&i k&nnitee
puudumine ning puudulik valgustus.

Kilavoo peatuste puhul ei ole esmaseks prioriteediks
peatuste teenustaseme parandamine vaid peatuste enda
kvaliteedi tdstmine. Kuna antud kategooria peatuste
potentsiaalne kasutajate arv on vaike, siis tuleks peamiselt
keskenduda minimaalsete ligipaasetavuse ja turvalisuse
tingimuste taitmisele. Peatusi tuleks analldsida kohavaimu
tostmise seisukohast - kuidas saaks peatus ning selle juures
asetsevad teenused parandada kohaliku asula v&i piirkonna
elukorraldust. Korrastatud ja turvalise peatusega saab Uhele
kilale v6i asumile anda uut usku ning hingamist, muutes
peatuste taas kogukonna jaoks vaartuslikuks kohaks.

Inspiratsioon:
Paikesetoitel valgustus Laane-Nigula peatustes:
https://online.le.ee/2019/11/24/kuus-bussipeatust-sai-paikesetoitel-valgustuse/

ROHKEM LIIKUMISVIISE

Tagada peatusesse turvaline ligipaas ratta (v3i teiste
kergliiklusvahenditega) ja véimalus ratast peatuses vdi
selle 1dhedal hoiustada.

Peatusest 400m raadiuses tagada Pargi&Reisi v8imalus
(seda eriti peatuste puhul, mis Uhendavad asulat
pealinnaga).

RUUMILINE MOJU

Tagada peatuse ligipaasetavus, nahtavus ja turvalisus.
Lilkkumisteed peatusesse peaksid olema selgelt
margistatud, eriti kui need asuvad maantee vdi suure
liiklusega tee aares.

V8imalusel tagada valgustatud ja tahistatud jalutus- ja
kergliiklusteed peatusesse, mis Uhendavad seda kula
vOi asula peamiste elupiirkondade ja teenustega.
Ulekaigud peavad olema turvalised ja téhistatud.
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PEATUS kui KESKUS

Arvestades vaikest kasutajate arvu ja enamjaolt maalist
keskkonda on madistlik selle kategooria peatustes hoida
minimaalset joont. Peatuses peaks olema peatuse
tahistus, séidugraafik, valgustus ja prugikast. Horeda
graafiku ja pikema ooteajaga peatuste puhul on oluline
lisada istepink ja ootekoda.

TEENUSED

Teenuseid tuleks peatusesse lisada juhul kui tegemist
on kula vbi asula jaoks olulise peatusega, kuhu
kogukond soovib lisada kogukonnavaimu vdi praktilisi
vajadusi toetavaid teenuseid. Nagu kuladel on tavaliselt
kohad, kus kaiakse posti votmas, vBib sarnase kohana
nadha ka peatust. Nii mdnestki kulas on peatus ja
postkastid omavahel Uhendatud, uue aja teenusena
vBiks lisanduda ka paki- vdi toiduautomaat.
Kllapeatustele saab anda ka suurema kogukondliku
rolli kulagalerii vbi raamatuvahetuspunktina.

PeatusKOHT - 2020
SPINUNIT OU ja Demos Helsinki OY

SPIN: DEMOS
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 1

SOBIVAD LAHENDUSED

Antud peatustes v8ib omavahel kombineerida minimaalset
nd postist koosnevat peatust olevalt asukohast ootekojaga
tiubi ning lisateenustega nagu pakiautomaat. Peatuse
laheduses peab olema tagatud rattaparkimiskoht ja
turvaline teekond peatusesse.
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[J3 Peatuse elemendid
KATEGOORIA 1 - naited

Vormsi bussiootekodal

e
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 2

Tegemist on kategooriaga, kuhu enamjaolt paigutavad
maalised ja ka vaikelinnalised peatused. Seejuures esineb
antud peatusettup kuallaltki palju naiteks Sauel, Sakus ja
Viimisis, mis on valglinnastunud ja Kiirelt kasvavad
piirkonnad. Nendes peatustes on nii keskmisest madalam
teenustase kui ka potentsiaalne kasutajate arv, seetttu
tuleks seal tdsta nii teenuse kvaliteeti kui ka peatuste
kvaliteeti.

Omavalitsus 2 Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 2

Anija vald 28 - \ 3 -
Harku vald 13 \ = = i

Jéelahtme vald 16 2 \.. = w
Keila linn 2 w “

Kiili vald

Kose vald 19 \ 0

Kuusalu vald 17 S

Loksa linn 5 SR SIPiotier M

Laane-Harju vald 36

Maardu linn 1

Raasiku vald 4

Rae vald 23

Saku vald 34

Saue vald 71

Tallinn 12

Viimsi vald 24

Uldkokkuvéte 305
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 2

Autoopia

Selle kategooria peatused on kullaltki sarnased esimese
kategooria peatustega, ning seetdttu kattuvad paljuski ka
suunised. Samas tuleb silmas pidada, et selles kategoorias
olevate peatuste arv on esimesest kategooriast ligi kolm
korda vaiksem. Peamiseks erinevuseks on nende peatuste
puhul madal teenuse kvaliteet vdrreldes potentsiaalsete
kasutajate arvuga, mistbttu peaks esimese prioriteedina
keskenduma teenuse kvaliteedi tdstmisele ja paralleelselt
tegelema ka peatuse enda kvaliteediga.

Need peatused on Uldjuhul aarmiselt minimaalsed - peatuse
margi post, koos sbidugraafikuga ja heal juhul ka pisikese
istumisvBimaluse ja varjualusega. Nagu ka ndidispeatuse
Vasalemma puhul esile tuleb, on theks selgeks probleemiks
igasuguste multimodaalsete Uhenduste puudumine, naiteks
rattaparkla v8i pargi&reisi naol.

ROHKEM LIIKUMISVIISE

Tosta Uhistransporditeenuse kvaliteeti.

Tagada peatusesse turvaline ligipaas ratta (v3i teiste
kergliiklusvahenditega) ja vdimalus ratast peatuses vdi
selle 1dhedal hoiustada.

Peatusest 400m raadiuses tagada Pargi&Reisi v8imalus
(seda eriti peatuste puhul, mis Uhendavad asulat
pealinnaga).

RUUMILINE MOJU

Tagada peatuse ligipaasetavus, nahtavus ja turvalisus.
Lilkkumisteed peatusesse peaksid olema selgelt
margistatud, eriti kui need asuvad maantee vdi suure
liiklusega tee aares.

Vbimalusel tagada valgustatud ja selgelt tdhistatud
jalutus- ja kergliiklusteed peatusesse, mis uUhendavad
seda asula peamiste elupiirkondade ja teenustega.
Ulekaigud peavad olema turvalised ja téhistatud.
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PEATUS kui KESKUS

Arvestades vaikest kasutajate arvu ja enamjaolt maalist
vOi vaikelinnalist keskkonda on maistlik selle kategooria
peatustes hoida minimaalset joont. Peatuses peaks
olema peatuse tahistus, sGidugraafik, valgustus ja
prugikast. Horeda graafiku ja pikema ooteajaga
peatuste puhul on oluline lisada istepink ja ootekoda
(sh vajadusel ilmastikukindel).

TEENUSED

Teenuseid tuleks peatusesse lisada juhul kui tegemist
on kula vbi asula jaoks olulise peatusega, kuhu
kogukond soovib lisada kogukonnavaimu vdi praktilisi
vajadusi toetavaid teenuseid. Lisada paki- v0i
toiduautomaat, kohalik prugisorteerimis- VOi
taaskasutuskeskus, teadetetahvel. Kogukonna-
peatustele saab anda suurema kogukondliku rolli
kulagalerii vdi raamatuvahetuspunktina.

PeatusKOHT - 2020
SPINUNIT OU ja Demos Helsinki OY

SPIN DEMOS
UNITE HELSINKI



[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 2

SOBIVAD LAHENDUSED

Antud peatustes v8ib omavahel kombineerida minimaalset
nd postist koosnevat peatust olevalt asukohast ootekojaga
tiubi ning lisateenustega nagu pakiautomaat. Peatuse
laheduses peab olema tagatud ratta parkimiskoht ja
turvaline teekond peatusesse.
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[J3 Peatuse elemendid
KATEGOORIA 2 - naited

IMetsamajandi vana renoveeritud peatus Pdrnumaa - Mathieu Lehanneuri poolt disainitud /CDecaux bussipeatused
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Koérge ndudlus ja halb teenu
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 3

Selles kategoorias on peatused, mida iseloomustab suur
potentsiaalsete kasutajate arv ja keskmisest madalam
teenuse kvaliteet. See kategooria on igasuguste tegevuste
kavandamisel esmaseks prioriteediks, kus tuleks oluliselt
tdsta teenuse kvaliteeti ja seejarel ka peatuse enda
kvaliteeti. See peatuse tUlp esineb enim linnalistes asulates
(Tallinn, Keila, Viimsi).

Kategooria 3 juhtumndidete hulka kuuluvad ka Kehra
bussipeatus ja rongipeatus Suurevalja (Saue), Sadama tanav
(Paldiski) ja Vasalemma jaama bussipeatus.

Omavalitsus 3 Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 3
Anija vald 13

Harku vald 18

Joelahtme vald 12

Keila linn 11 w

Kiili vald 1

Kose vald 1

Kuusalu vald 1

T oksa Inn BMasine BVaikelionaline @ Unnaline
Laane-Harju vald 14

Maardu linn 4

Raasiku vald 10

Rae vald 8

Saku vald 12

Saue vald 14

Tallinn 101

Viimsi vald 35

Uldkokkuvéte 255
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 3

UUED KESKUSED

Selle kategooria peatusi iseloomustab madal teenuse
kvaliteet vOrreldes potentsiaalsete kasutajate arvuga,
mistdttu peaks esimese prioriteedina keskenduma teenuse
kvaliteedi t8stmisele ja paralleelselt tegelema ka peatuse
enda kvaliteediga. Need peatused paiknevad enamasti suure
kasutajaskonnaga piirkondades vdi asula keskustes
(Rummu, Kehra, Paldiski), mistéttu peaksid antud peatused
kindlasti olema postpeatustest mugavamad ja suuremad.

Samuti vGéimaldab keskne asukoht erinevate teenuste ja
liikumisviiside peatuse lahistele integreerimist. Konkreetsed
kohalikud lahendused olenevad asukohast, nt Sadama
peatuses Paldiskis on kohe k&rval uus keskvaljak ja
kauplused, mist&ttu vajavad rohkem taiendust peatuse enda
elemendid (ootekoda ja istekohad). Teistes asukohtades, kus
laheduses toetavad funktsioonid (parklad, istekohad,
kauplus) taielikult puuduvad tuleks need luua koos
peatusedisainiga.

ROHKEM LIIKUMISVIISE

Tosta Uhistransporditeenuse kvaliteeti, et see oleks
kooskdlas potentsiaalsete kasutajate arvuga. Linnalistes
ja tiheasustusega peatustes panustada liikuvusteenuste
lisamisele nagu auto- vdi kergliiklusvahendi rent.
Tagada peatusesse turvaline ligipaas ratta (v3i teiste
kergliiklusvahenditega) ja véimalus ratast peatuses vdi
selle 1dhedal hoiustada.

Peatusest 400m raadiuses tagada Pargi&Reisi v8imalus
(seda eriti peatuste puhul, mis Uhendavad asulat
pealinnaga).

RUUMILINE MOJU

Tagada peatuse ligipaasetavus, nahtavus ja turvalisus.
Lilkkumisteed peatusesse peaksid olema selgelt
margistatud, eriti kui need asuvad maantee vdi suure
liiklusega tee aares. V8imalusel tagada valgustatud ja
selgelt tahistatud jalutus- ja kergliiklusteed peatusesse,
mis Uhendavad seda asula peamiste elupiirkondade ja
teenustega. Ulekdigud peavad olema turvalised ja
tahistatud.

Lisada peatustesse suunaviidad, mis hdlbustavad
orienteerumist sh parklate jt liikkumisviiside leidmist.
Hoonete korrastamisel alustada peatuse ldhedastest
hoonetest, imbruse ilmestamiseks saab kasutada ka
valigaleriid, kattekangaid jms vahendeid.
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PEATUS kui KESKUS

Arvestades suuremat kasutajate arvu ja enamijaolt
linnalist keskkonda on mdistlik selle kategooria
peatustes tagada piisavalt ruumi ja mugavusi. Peatuses
peaks olema ootekoda (vdimalusel ilmastikukindel) ja
piisavalt istekohti, lisaks peatuse tahistus, (v6imalusel
reaalajas) sdidugraafik, valgustus ja prugikast.

TEENUSED

Nendesse peatustesse tuleks lisada erinevaid
teenuseid, naiteks pakiautomaat ja teadetetahvel,
kaupluse vdi kohviku puudumisel snakiautomaat.
Kohavaimu toetamisel oleks oluline lisada moni
ooteajal  lisategevust  pakkuv  element  nagu
treeningmasin voi laste tegeluskeskus, mis aitaks aega
peatustes sisustada kasulikult ning tuua peatust
uudistama uusi kasutajagruppe. Teenuste osas on
keskuspeatuste 0sas oluline mdelda ka
laadimispunktidele mobiili- vdi elektriliikuri tarbeks.

PeatusKOHT - 2020 SPIN DEMOS
SPINUNIT OU ja Demos Helsinki OY UNIT|: HELSINKI



[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 3

SOBIVAD LAHENDUSED

Antud peatustes vdib omavahel kombineerida ootekojast
koosnevat  peatust olenevalt asukohast erinevate
lisateenustega nagu pakiautomaat, tegevuspunkt,
laadimispunkt v8i snakiautomaat. Peatuse laheduses peab
olema tagatud rattaparkimiskoht ja turvaline teekond
peatusesse.
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[J3 Peatuse elemendid
KATEGOORIA 3 - naited

Swiftmile toukerataste laadimisjaam B‘iaIK's}oki bussipeatus Poolasi

1 36 PeatusKOHT - 2020 SPIN
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https://www.behance.net/gallery/7541211/Bus-Stop

2. Véhene ndudius ja halb teenus
3. Korge ndudlus ja halb teenus

5. Hea teenus ja kdrge nbudlus'v"
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 4

Selles kategoorias on kdige enam peatuseid, ning need on
enamikus linnalised peatused. Siia kategooriasse kuulub nii
regionaalse tahtsusega transpordisdlmi, linnalisi
reapeatuseid kui ka mitmeid asulakeskuse petuseid.
Arvuliselt on enim selle kategooria peatuseid pealinnas, aga
ka Maardus, Viimsis, Keilas ja Sauel. Teised selle kategooria
juhtumpeatused on naiteks: Aedlinn, Keila-Joa, Loo, Kiili,
Saue, Keila, Jaama, Viimsi keskus, Lepistiku, Lillekula, Tondi ja
Taksopark.

Omavalitsus 4 Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 4
Anija vald

Harku vald 13

Joelahtme vald 1

Keila linn 24

Kiili vald 7

Kose vald 1 &

Kuusalu vald 3 _

Loksa inn 1 @Maakoe  @Vaikelinnatine 5 Linnatine
Laane-Harju vald 7

Maardu linn 31

Raasiku vald 5

Rae vald 10

Saku vald 17

Saue vald 26

Tallinn 762

Viimsi vald 42

Uldkokkuvéte 950

[ bk )
| Kallavere peatus|
| LA

Tondi trammipeatus
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 4

Iseenda populaarsuse ohvrid

Selle kategooria peatusi iseloomustab keskmisest kdrgem
teenuse kvaliteet ja keskmisest kd&rgem kasutajate arv.
Antud kategoorias on vaga erinevas ruumilises kontekstis
asetsevaid peatusi - nii tavalisi liinipeatusi kui ka kohalikke
keskuseid ning suuri sdlmpunkte.

Arvestades suurt kasutajate hulka vdiks antud peatuste
teenuste kvaliteet olla veelgi kdrgem, selle osas tuleks eraldi
tahelepanu poorata erinevate transpordiliikide
omavahelisele sidususele (nt Tondi s6lm) kui ka busside
hilinemisele ja suurele taituvusele, mis tadpiline just
tiheasustusega populaarsete linnapeatuste puhul.
Regionaalse iikuvuspunktide vdrgustiku rajamist tuleks
alustada selle kategooria peatuste baasil. Lisaks on antud
peatustel suur potentsiaal ka asumikeskuste vOi
naabruskondade elavdamisel, kuhu lisada (Uksikuid
lisateenuseid vdi tegeluspunkte.

ROHKEM LIIKUMISVIISE

Tosta Uhistransporditeenuse kvaliteeti, et see suudaks
teenindada suurt arvu kasutajaid ning vdimaldada
multimodaalseid  Ghendusi. Alustada regionaalse
liikuvuspunktide v&rgustiku rajamist, mis koondaks
erinevad teenused (pakiautomaadid, auto- ja
kergliiklusvahendi parklad) peatuse ligidale ja seoks
ruumiliselt kokku.

Tagada peatusesse turvaline ligipaas ratta (v3i teiste
kergliiklusvahenditega) ja véimalus ratast peatuses vdi
selle [ahedal turvaliselt hoiustada.

RUUMILINE MOJU

Tagada peatuse ligipaasetavus, nahtavus ja turvalisus.
Peatuse modjupiirkond peaks olema uhtse disaini ja
katkestusteta. Peatuses ja sinna viivatel teedel peaks
olema piisavalt ruumi erinevate kasutajate ja
liikumisviiside jaoks, seda eriti suure kasutajaarvuga
peatuste puhul.

Liikumisteed peatusesse peaksid olema ligipaasetavad
(vaadata Ule kalded, &arekivid ja piirded). Tagada
valgustatud ja  selgelt tdhistatud jalutus- ja
kergliiklusteed peatusesse, mis Uhendavad seda
naabruskonna peamiste elupiirkondade ja teenustega.
Ulekdigud peavad olema turvalised ja tahistatud,
prioriteet ja [Uhim aeg ristmike Uletamiseks tuleb anda
jalakadijatele, mitte autodele. Lisada peatustesse
suunaviidad, mis holbustavad orienteerumist sh
vBimalike sihtkohtade jt liilkumisviiside leidmist.
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PEATUS kui KESKUS

Arvestades suurt kasutajate arvu ja linnalist keskkonda
on mdistlik selle kategooria peatustes tagada piisavalt
ruumi ja mugavusi erinevas vanuses ja erinevate
vajadustega kasutajatele. Peatustes peaks olema Uks
vBi mitu ootekoda ja piisavalt istekohti, lisaks selge
peatuse tahistus, (reaalajas) sbidugraafik, valgustus ja
prigikast. Peatuste kujundamisel vdib kasutada
erilahendusi, et valjendada kohaliku asumi v&i asula
identiteeti (nt koosloome noorte vOi kohaliku
asumiseltsiga).

TEENUSED

Nendesse peatustesse tuleks lisada erinevaid
teenuseid, nditeks pakiautomaat, kiosk, auto vdi
kergliikuri rent. Samuti vbib peatusi kasutada kohaliku
omavalitsuse vOi asumi teadetetahvlina (millal on
jargmised sundmused, liitu kogukonnaaiaga, hadleta
kaasava eelarve osas jne). Suure kasutajaarvuga
peatustes on oluline lisada mdni ooteajal lisategevust
pakkuv element nagu treeningmasin v&i laste
tegeluskeskus, mis aitaks aega peatustes sisustada
kasulikult ning tuua peatust uudistama uusi
kasutajagruppe. Teenuste osas on keskuspeatuste osas
oluline mdelda ka laadimispunktide mobiili- Vi
elektriliikuri tarbeks.

PeatusKOHT - 2020 SPIN DEMOS
SPINUNIT OU ja Demos Helsinki OY UNIT|: HELSINKI



[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 4

SOBIVAD LAHENDUSED

Antud peatustes vdib omavahel kombineerida suuremast
ootekojast koosnevat peatust olevalt asukohast erinevate
lisateenustega nagu pakiautomaat, tegevuspunkt,
laadimispunkt v8i. Peatuse ldheduses peab olema tagatud
rattaparkimiskoht ja turvaline teekond peatusesse.
Lahestikku asuvaid peatusi tuleks lahendada kobarana,
luues nd vabadhuterminali, kus on mugav liikumisviise
vahetada ja teenuseid kasutada.

PIN: DEMOS
NITIi HELSINKI
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[d3 Peatuse elemendid
KATEGOORIA 4 - naited
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 5

Tegemist on peamiselt linnaliste peatustega, mille Gldarv on
vlrreldes eelmise kategooriaga ligi neli korda vaiksem.
Nende peatustega tegelemine ei ole kd&rge prioriteediga,
kuna neil on juba keskmisest kdrgem teenusekvaliteet
arvestades peatuste potensiaalset kasutajaskonda. Enamik
selle kategooria peatusi asub Tallinnas ja Rae vallas.

Selle kategooria juhtumpeatused on lisaks: Saku-Kingu,
Vana-Paaskiila, Jarvekulla kool.

Omavalitsus 5 Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 5
Anija vald I

Harku vald 12

Joelahtme vald

Keila linn 1

Kiili vald 5

Kose vald 2 &

Kuusalu vald G Bt
Loksa linn
Laane-Harju vald 3

Maardu linn 2

Raasiku vald 1

Rae vald 28

Saku vald 4

Saue vald 13

Tallinn 172

Viimsi vald 3

Uldkokkuvéte 246

Kolmiku bussipeatus
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Kolmiku bussipeatus
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 5

Terve maakond liigub

Selle kategooria peatusi iseloomustab keskmisest kdrgem
teenuse kvaliteet ja keskmisest kd&rgem kasutajate arv.
Nende peatuste teenusetaseme tdstmine ei ole prioriteet,
pigem tasuks keskenduda nende peatuste kvaliteedi
parandamisele.

Sellesse kategooriasse langevad pigem nn teedarsed kui
keskusalade peatused, seetSttu on antud peatustes pigem
oluline panustada kvaliteetsele ja mugavale peatuseruumile,
mis seob omavahel erinevaid liikumisviise ja viimase
kilomeetri lahendusi (nt. Vana-Paaskila, Kose). Antud
peatused vdivad olla ka potentsiaalsed liikuvuspunktid
regionaalses vdrgustikus, seda toetab nii teenuse kvaliteet
kui ka suur kasutajate arv. Ruumiplaneerimise seisukohast
on viienda (ja ka neljanda) kategooria peatuste asukoht
ideaalne piirkond uute arenduste lisamiseks, mis peatusi
Umbritsevat  keskkonda  tihendaksid, looksid  uusi
funktsioone ja kasutajaskonda.

ROHKEM LIIKUMISVIISE

Tagada peatusesse turvaline ligipaas ratta (v8i teiste
kergliiklusvahenditega) ja v8imalus ratast peatuses vdi
selle lahedal turvaliselt hoiustada. Mitmed selle
kategooria peatused on sobilikud ka P&R alade
lisamiseks. Selle kategooria peatuseid saab lisada
regionaalsesse liikuvuspunktide  vo@rgustikku, mis
koondaks erinevad teenused (pakiautomaadid, auto- ja
kergliiklusvahendi parklad) peatuse ligidale ja seoks
ruumiliselt kokku.

RUUMILINE MOJU

Tagada peatuse ligipaasetavus, nahtavus ja turvalisus.
Peatuse modjupiirkond peaks olema uhtse disaini ja
katkestusteta. Peatuses ja sinna viivatel teedel peaks
olema piisavalt ruumi erinevate kasutajate ja
liikumisviiside jaoks, seda eriti suure kasutajaarvuga
peatuste (Vana-Paaskula) puhul.

Liikumisteed peatusesse peaksid olema ligipaasetavad
(vaadata Ule kalded, &arekivid ja piirded). Tagada
valgustatud ja  selgelt tdhistatud jalutus- ja
kergliiklusteed peatusesse, mis Uhendavad seda
naabruskonna peamiste elupiirkondade ja teenustega.
Ulekdigud peavad olema turvalised ja tahistatud,
prioriteet ja [Uhim aeg ristmike Uletamiseks tuleb anda
jalakadijatele, mitte autodele. Lisada peatustesse
suunaviidad, mis holbustavad orienteerumist sh
vBimalike sihtkohtade jt liilkumisviiside leidmist.
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PEATUS kui KESKUS

Arvestades suurt kasutajate arvu ja linnalist keskkonda
on mdistlik selle kategooria peatustes tagada piisavalt
ruumi ja mugavusi erinevas vanuses ja erinevate
vajadustega kasutajatele. Peatustes peaks olema Uks
vBi mitu ootekoda ja piisavalt istekohti, lisaks selge
peatuse tahistus, (reaalajas) sbidugraafik, valgustus ja
prugikast.

TEENUSED

Nendesse peatustesse tuleks lisada erinevaid
teenuseid, nditeks pakiautomaat, kiosk, auto vdi
kergliikuri IUhirent. Samuti vbib peatusi kasutada
kohaliku omavalitsuse v8i asumi teadetahvlina (millal
on jargmised sundmused, liitu kogukonnaaiaga, haaleta
kaasava eelarve osas jne). Teenuste o0sas on
keskuspeatuste 0sas oluline mdelda ka
laadimispunktide mobiili- vdi elektriliikuri tarbeks.
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 5

SOBIVAD LAHENDUSED

Antud peatustes vdib omavahel kombineerida suuremast
ootekojast koosnevat peatust olevalt asukohast erinevate
lisateenustega nagu pakiautomaat vo&i laadimispunkt
Peatuse laheduses peab olema tagatud rattaparkimiskoht
(autoparkimiskoht) ja turvaline teekond peatusesse.
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[J3 Peatuse elemendid
KATEGOORIA 5 - naited

Umea arktilisse kliimasse sobiva peatuse prototiiiip Rootsis, auto

Bussipeatus Aachenis, Saksamaal, autor Peter Eisenman drvekiila kooli peatus Harjumaa
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 6

Tegemist on peamiselt maaliste peatustega, millel on kull
vaiksem potensaalne kasutajaskond, kuid vaga hea teenuse
kvaliteet. Arvuliselt on antud peatusettUpi enim Rae, Saue ja
Kose vallas. Sageli on selle peatusekategooria puhul
maanteepeatusega. Teised antud kategooria
juhtumpeatused olid: Bioloogia, Kuusalu kool, Alavere ja
Rihumae.

Omavalitsus 6 Pakkumise-ndudluse graafiku tsoon 6
Anija vald 2

Harku vald 26

Joelahtme vald 23

Keila linn

Kiili vald 9

Kose vald 32

Kuusalu vald 26

lokeaiinn ] @Maaline  @Vakelinnaline @ Linnaline
Laane-Harju vald 18

Maardu linn 23

Raasiku vald 11

Rae vald 52

Saku vald 7

Saue vald 37

Tallinn 28

Viimsi vald

Uldkokkuvéte 295

Bioloogia (Harku)
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Biolo a (Harku)
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 6

SOLMPUNKTID MAANTEEL

Selle kategooria peatused on minimaalsed - peatuse margi
post, koos sbidugraafikuga ja tagasihoidliku ootekoja ning
istumisvbimalusega. Probleeme v&ib olla turvalise
ligipadsuga peatusesse - nditeks ulekaikude v&i k&nnitee
puudumine ning puudulik valgustus.

Nende peatuste puhul ei ole esmaseks prioriteediks
peatuste teenustaseme parandamine vaid peatuste enda
kvaliteedi ja Uldise turvalisuse ning ligipaasetavuse tdstmine.
Antud kategooria peatuste potentsiaalne kasutajate arv on
vaike, kuid maantee aares asuvad need peatused nahtavates
kohtades ning  vajavad turvalisi ning kiireid
viimase-kilomeetri lahendusi peatusest tédkohta vdi koju.

ROHKEM LIIKUMISVIISE

Tagada peatusesse turvaline ligipaas ratta (v3i teiste
kergliiklusvahenditega) ja véimalus ratast peatuses vdi
selle 1dhedal hoiustada.

Peatusest 400m raadiuses tagada Pargi&Reisi v8imalus
(seda eriti peatuste puhul, mis Uhendavad asulat
pealinnaga).

RUUMILINE MOJU

Tagada peatuse ligipaasetavus, nahtavus ja turvalisus.
Lilkkumisteed peatusesse peaksid olema selgelt
margistatud, eriti kui need asuvad maantee v&i suure
liiklusega tee aares.

V8imalusel tagada valgustatud ja tahistatud jalutus- ja
kergliiklusteed peatusesse, mis Uhendavad peatust
peamise sihtkohaga (elupiirkond, tédstusala, kool vms)
Ulekaigud peavad olema turvalised ja téhistatud.
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PEATUS kui KESKUS

Arvestades vaikest kasutajate arvu ja enamjaolt maalist
keskkonda on madistlik selle kategooria peatustes hoida
minimaalset joont. Peatuses peaks olema ootekoda
(vbimalusel ilmastikukindel) ja piisavalt istekohti, lisaks
peatuse tahistus, (vBimalusel reaalajas) sGidugraafik,
valgustus ja prugikast. Nahtav maanteeaarne asukoht
vBimaldab eksperimenteerida erilahendustega.

TEENUSED

Teenuste osas on oluline mdelda laadimispunktidele
mobiili- voi elektriliikuri tarbeks. Taiendavaid teenuseid
tuleks peatusesse lisada juhul kui tegemist on piirkonna
jaoks olulise peatusega, kuhu kogukond soovib lisada
kogukonnavaimu v&i praktilisi vajadusi toetavaid
teenuseid -nditeks pakiautomaat ja teadetetahvel,
kaupluse v&i kohviku puudumisel snakiautomaat.
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[J3 Peatuse elemendid

KATEGOORIA 6

SOBIVAD LAHENDUSED

Antud peatustes v8ib omavahel kombineerida minimaalset
ootekojast ~ koosnevat  peatust olevalt  asukohast
lisateenustega nagu pakiautomaat. Peatuse Idheduses peab
olema tagatud rattaparkimiskoht ja turvaline teekond
peatusesse.
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[J3 Peatuse elemendid
KATEGOORIA 6 - naited

Kura sdéire kiilade bussipeatuste ideekonkurss, Leedu 7
*‘ e = R

Canaverali bussipeatus Hispaanias, autor Mercedes Lope.
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