TALLINNA JATKUSUUTLIKU LINNALIIKUVUSE KAVA

LIIKUVUSE VALDKONNA ARENGUKAVA 2035

KOOSTATUD TALLINNAS 2023

1

Solomnka

N i B e B e |
117171717
1117







Sisukord

Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava olulisus ja seosed teiste arengudokumentidega ................... 4
AV T Yo Ty W I =TT 4 T 4 T SR SRRTRR 13
Liikuvuskava rakendamise pOhIMOTLEd........ccuiiiiiiiiiieiiiiec e e s s rre e e 14
LitKUVUSKAVE EESMEIZIT. .. cciiiiiiee ettt e et e e e s bt e e e e e bae e e s ebaeeeesntaeeesntaeeesnnes 15
Tegevusprogrammid 2035 ...........ccuiiiiiiiiiieiiiiee e ecee e et ee e e e e e st e e e e s b e e e e e aba e e e aabaeeeanraeeeannraeeeennraeas 18
Tegevusprogramm 1. Terviklik ja ohutu taNavarUum ... e 18
Tallinna Gheksa tanavatllbi Kirjeldus ... e 21
Tegevusprogramm 2. Kiire ja mugav UhiStranSPOrt ....ceecciveeeeeeeeeeciiireeeee e eescrreeeeeeeeescnsrseeseeessenns 29
Tegevusprogramm 3. MuUgaV rattaliiklus.......cccuvviiieiiiiicceee e e e 37
Tegevusprogramm 4. Uued tehnoloogiad ja tEENUSEd........ueeeeeiiiecciiiiieeee e 40
Tegevusprogramm 5. Regionaalne ja rahvusvaheline [iikuvus........cccoveeeeeeiiccciiieeeeee e, 42
Tegevusprogramm 6. Linnakeskkonda sobiv parkimineg ..........cceeeeeceiivieeee e 44
Suunised parkimisnormMatiivi KONta..........ooccuiiiiiiiie e 46
Suunised parkimisteenuse arendamiseks ja korraldamiseks ..........cccecvveeeeiiieeeeciieee e, 47
Tegevusprogramm 7. Liikluse juhtimine ja planeeriming .......ccccveecciiiieeee i eccciireee e 49
Riskijuhtimine, rakenduskorraldus ja S@Ire .............cccoooiiiiiiiiii i 51
RISKITURTIMINE ..eeei et e e et e e e st e e e e sbeae e e s btaeeesstaeessstaeeesnteeeesnnes 51
RAKENAUSKOITAIAUS ...ttt b e s bt st et e sbeesbe e saeesaneeas 53
Tegevusprogrammide elluviimiseks vajalike investeeringute prioriteetsus 2023-2035.................. 56

Liikuvuse valdkonna suunised linnaplaneerimisele ..........coovcuiieiiiciiie e e 59



Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava olulisus ja seosed teiste
arengudokumentidega

Tallinna jatkusuutliku linnaliikuvuse kava ehk liikuvuse valdkonna arengukava 2035 (edaspidi liikuvuskava)
lahtub arengustrateegia ,Tallinn 2035“ strateegilistest sihtidest ja liikuvuse tegevusvaldkonnast ning
strateegia kaudu ka URO siddstva arengu eesmirkidest. Liikuvuskava on tihedalt seotud Tallinna
kliimakavaga, Eesti riikliku transpordi ja liikuvuse arengukava ja Harju maakonna arengustrateegiaga.
Liikuvuskava tapsustab seda, kuidas arengustrateegia , Tallinn 2035“ strateegilised eesmargid liikuvuse
valdkonnas ellu viiakse. Nii liikuvuskava kui ka ,Tallinn 2035“ eesmarkide tditmine soltub koigist
asjaosalistest, sealhulgas igast linlasest, niisiis sdnastatakse neis laiapOhjalise koosto6 pdhimdtted ja
madratakse pohisuunad.

Tasakaalus ja saastlik liikuvus on hea linna vereringe, mis tootab kooskdlas kvaliteetse, kasutatava ja
inimmd&dtmelise linnaruumiga. Oluline on tagada koigile linlastele liikkumisvGimalused ning teha seda
koikide teiste strateegiliste eesmarkide elluviimist toetades. Neid eesmarke suudetakse taita ainult siis, kui
liilkuvust kasitletakse terviklikuna kogu linnaregioonis. Niisiis tdhendab liikuvuskava elluviimine tihedat
koost6od ennekdike naabervaldade ja riigiga, ent ka rahvusvaheliste partneritega.

Arengustrateegia ,, Tallinn 2035

Tallinna arengustrateegia seab linnale arengueesmargid 15 aastaks. Strateegia visiooni juhtlause on
,Tallinn on roheline maailmalinn“. Meie plaanid ja teod on kantud vastutusest tuleviku ees. Jatame
jareltulevatele pdlvedele parema linna, parema Eesti ja elukeskkonna. Tallinn annab eeskuju, kuidas
kestlikkus, loodussdbralikkus ja tasakaalustatud areng kdivad koos ning muudavad inimeste elu paremaks.

Arengustrateegias on vdetud aluseks uuringu ,Tallinna regiooni sddstva linnaliikuvuse strateegia 2035
stsenaarium , Tallinna liikuvus ++“, millest Iahtub ka liikuvuskava. Liikuvuse valdkond panustab vaga suurel
maaral strateegiliste sihtide , Terve Tallinn liigub“ ja ,,SGbralik linnaruum ning suurel maaral strateegiliste
sihtide ,, Kodu, mis algab tanavast”, ,,Roheline poére” ja ,,Loov maailmalinn® saavutamisse.



https://strateegia.tallinn.ee/liikuvus
https://www.riigikantselei.ee/valitsuse-too-planeerimine-ja-korraldamine/valitsuse-too-toetamine/saastev-areng
https://strateegia.tallinn.ee/
https://www.tallinn.ee/et/media/307710
https://strateegia.tallinn.ee/liikuvus

Sobralik linnaruum. Saastlike
liilkumisviiside osakaalu suuren-
damine, ohutum liiklus ja tasa-
kaalus tdnavaruumi jaotus ning
hasti disainitud tanavad
muudavad linnaruumi inim-
mddtmeliseks. Umberistumis-
keskused kujundatakse hea ja
kvaliteetse linnaruumi osana.
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Tabel 1., Tallinn 2035“ strateegilised sihid ja URO sdédstva arengu eesmdrgid liikuvuse kontekstis. Liikuvuse valdkond

panustab viide sihti kuuest
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pordi- ja kergliiklusihendused
tOstavad kodude vaartust.

e s 13 o




Ulemaailmsed sédstva arengu eesmérgid

25. septembril 2015 vdeti URO tippkohtumisel vastu lilemaailmsed sddstva arengu eesmirgid ja
tegevuskava aastani 2030. Maailma riigipeade ja valitsusjuhtide deklaratsioon ,Muudame maailma:
siistva arengu tegevuskava aastaks 2030“ sisaldab 17 (ilemaailmset sddstva arengu eesmarki’.

Liikuvuse valdkonna mdju avaldub kdige enam alljargnevates eesmarkides.

Eesmargi 11 ,Kestlikud linnad ja asumid” elluviimisesse panustab liikuvuse
valdkond turvalisuse tagamise, tasakaalus liikumisviiside jaotuse ja taristu
ligipadsetavuse kaudu.

Ulemaailmsed alaeesmirgid

11.2 Tagada 2030. aastaks kodikidele turvalised, taskukohased, kattesaadavad ja
saastvad transpordislisteemid ja parandada liiklusohutust, eelkdige (ihistranspordi
osakaalu suurendamise abil ja po6rates rohkem tdahelepanu ebasoodsas olukorras
olevate inimeste, sealhulgas naiste, laste, puudega inimeste ja vanemate inimeste
vajadustele.

11.3 Suurendada 2030. aastaks kaasavat ja jatkusuutlikku linnastumist ning
osalemist vGimaldava, tervikliku ja jatkusuutliku inimasustuse planeerimise ja
haldamise suutlikkust k&ikides riikides.

11.6 Vdahendada 2030. aastaks linnade negatiivset keskkonnamaju elaniku kohta,
poorates erilist tdhelepanu 6hu kvaliteedile ning olme- ja muude jadatmete
kaitlemisele.

11.a Toetada positiivseid majandus-, sotsiaal- ja keskkonnasuhteid linna-,
darelinna- ja maapiirkondade vahel, tugevdades riiklikku ja piirkondlikku
arenguplaneerimist.

Kestliku arengu eesmarkide seireks kasutatavad moodikud, millega seiratakse
tihtlasi lilkuvuse valdkonna edenemist:
e keskmine sdidu kestus Uhissdidukiga keskuste vahel;
e liikumisviiside modaaljaotus;
¢ Tallinna linnaregioonis hdivatute Uhistranspordiga, jalgsi voi
jalgrattaga liikumise osakaal t66 ja kodu vahel;
¢ Tallinna elanike Uhistranspordiga, jalgsi vGi jalgrattaga liikumise
osakaal peamisesse sihtkohta liikumisel;
e soiduautode arv 1000 elaniku kohta;
¢ elanike osakaal, kellel on Ghissdidukipeatus kodust 400 m raadiuses;
¢ inimkannatanutega liiklusénnetuste arv;
¢ elanikud, kes tajuvad Tallinna liikuvuskeskkonda ohutuna.

1 Lisaks 17 Glemaailmsele saistva arengu eesmargile jilgitakse Eestis ka kultuuriruumi elujdulisuse eesmaérki, mis
tuleneb Eesti sddstva arengu riiklikust strateegiast ,Sdastev Eesti 21”.



https://www.riigikantselei.ee/media/280/download
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Eesmargi 9 , Toostus, uuendus ja taristu” elluviimisesse panustab liikuvuse
valdkond turvalist ja sddstvat ning ligipadsetavat liikuvust toetava taristu tagamise
kaudu.

Ulemaailmsed alaeesmirgid, mille elluviimisesse liikuvuse valdkond panustab
9.1 Arendada valja kvaliteetne, usaldusvaarne, saastlik ja vastupidav taristu,
sealhulgas piirkondlik ja piiritilene taristu, et toetada majandusarengut ja inimeste
heaolu, ning tagada, et see taristu on koikidele taskukohane ja vordselt
kattesaadav.

Kestliku arengu eesmarkide seireks kasutatavad moodikud, millega seiratakse
tihtlasi lilkuvuse valdkonna edenemist:
¢ viljaehitatud jalgrattateede pdhivorgu ja tervisevorgu kilomeetrite
arv;
e (hissdidukiradade (buss ja troll / tramm) kogupikkus;
¢ Tallinna tanavate hoolduse vastavus seisundinduetele;
e osakaal elanikest, kelle kodust on rattateede p&hivork voi
tervisevdrk kuni 500 m kaugusel / osakaal Ghiskondlikest hoonetest, mis
asuvad kuni 200 m kaugusel rattateede pShivérgust voi tervisevorgust.

Eesmargi 3 ,,Tervis ja heaolu“ elluviimisel on liikuvuse valdkonnal vdga oluline roll.
Valdkond toetab eesmargi elluviimist aktiivsete liikumisviiside esikohale
seadmisega, mis véimendub labi koost66 linnaplaneerimise valdkonnaga.

Ulemaailmsed alaeesmirgid, mille elluviimisesse liikuvuse valdkond panustab
3.4 Vdhendada ennetustegevuse ja ravimise abil 2030. aastaks kolmandiku vorra
mittenakkavatest haigustest tingitud enneaegsete surmade arvu ning edendada
vaimset tervist ja heaolu.

3.6 Vahendada poole vdrra liiklusdnnetustes hukkunute ja vigastatute arvu.

3.9 Vdhendada 2030. aastaks oluliselt ohtlikest kemikaalidest ning saastunud
Ohust, veest ja pinnasest pdhjustatud surmade ja haigestumiste arvu.

Kestliku arengu eesmarkide seireks kasutatavad moodikud, millega seiratakse
iihtlasi liikuvuse valdkonna edenemist:
¢ elanike osakaal, kes on rahul miira tasemega;
e tervena elatud eluaastad (Harjumaal);
e hodivatute jalgsi liikumise osakaal t66 ja kodu vahel Tallinna
linnaregioonis;
e Tallinna elanike jalgsi liikumise osakaal peamisesse sihtkohta
liikumisel;
e hodivatute jalgrattaga liikumise osakaal t66 ja kodu vahel Tallinna
linnaregioonis;
e Tallinna elanike jalgrattaga liikumise osakaal peamisesse sihtkohta
lilkumisel;
e 7-14-aastaste jalgrattaga liilkkumise osakaal kodu ja kooli, huviringi
vOi trenni vahel liikkumisel;


https://strateegia.tallinn.ee/linnaplaneerimine
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e liikumisega regulaarselt tegelevate inimeste (vanuses 15-74)
osakaal linlaste hulgas (liiguvad teadlikult vahemalt kaks korda
nadalas 30 minutit).

Eesmargi 13 ,Kliimameetmed” elluviimisesse panustab liikuvuse valdkond
transpordisektori kasvuhoonegaaside heitkoguste vahendamise kaudu.

Ulemaailmsed alaeesmirgid, mille elluviimisesse liikuvuse valdkond panustab
13.1 Suurendada koikide riikide vastupidavust kliimaga seotud ohtudele ja
loodusdnnetustele ning nende suutlikkust kohaneda kliimamuutustega.

13.2 Lilitada kliimamuutustega voitlemise meetmed riiklikesse
tegevuspoliitikatesse, tegevuskavadesse ja planeerimisse.

Kestliku arengu eesmarkide seireks kasutatav moodik, millega seiratakse (ihtlasi
liikuvuse valdkonna edenemist:
e transpordist tulenev kasvuhoonegaaside heitkogus / heitkoguse
muutus vorreldes 2007. aastaga.

Eesmargi 1 ,Kaotada vaesus” elluviimisesse panustab liikuvuse valdkond hasti
ligipadsetava taristu ja ruumi loomise teel ning liikumisvaesuse vahendamisega
hasti ligipdasetava taristu ja ruumi loomise ning teenuste arendamise teel.

Ulemaailmsed alaeesmairgid, mille elluviimisesse liikuvuse valdkond panustab
1.2 Vdhendada 2030. aastaks vahemalt poole vOrra nende meeste, naiste ja laste
osakaalu, kes kannatavad vaesust mistahes modtmes vastavalt riiklikule
madratlusele.

1.4 Tagada 2030. aastaks, et kdikidel meestel ja naistel, eelkdige vaestel ja
ebasoodsas olukorras olevatel inimestel, on vordne Gigus majandusressurssidele
ning juurdepaas pohiteenustele, maaomandile ja maa kontrollimisele ning muus
vormis varale, parandile, loodusvaradele, asjakohasele uuele tehnoloogiale ja
finantsteenustele, sealhulgas mikrofinantseerimisele.

1.5 Suurendada 2030. aastaks vaeste ja ebasoodsas olukorras olevate inimeste
toimetulekuvéimet ning vdhendada nende vastuvotlikkust &darmuslikele
kliimanahtustele ja muudele majanduslikele, sotsiaalsetele ja keskkonnaga seotud
vapustustele ja katastroofidele.

Kestliku arengu eesmarkide seireks kasutatav moodik, millega seiratakse iihtlasi
liikuvuse valdkonna edenemist:
¢ transpordikulude osakaal leibkonna kogukulutustest.

Eesmargi 10 ,Ebavordsuse vahendamine” elluviimisesse panustab liikuvuse
valdkond liikumisvaesuse vahendamisega hasti ligipadsetava liikuvusruumi ja
teenuste arendamise teel.

Ulemaailmsed alaeesmirgid, millesse liikuvuse valdkond panustab

10.3 Tagada vordsed voimalused ja vadhendada sissetulekute ebavordsust,
tuhistades muu hulgas diskrimineerivad seadused, tegevuspoliitikad ja tavad ning
toetades sobivaid digusakte, tegevuspdhimotteid ja meetmeid.



10.4 Votta vastu tegevuspoliitikad, eelkdige maksustamist, tootasu ja
sotsiaalkaitset kdsitlevad pdhim&tted, ning saavutada jark-jargult suurem vérdsus.

Kestliku arengu eesmarkide seireks kasutatav moodik, millega seiratakse iihtlasi
liikuvuse valdkonna edenemist:
e ligipadsetavuse tase minuomavalitsus.fin.ee andmetel.

Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035

Tallinna liikuvuskava lahtub muu hulgas riigi arengukavast , Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021—
2035”. Arengukavas keskendutakse sdastva transpordi arendamise poliitikale. Seejuures lahtub saastev
linnaline liikuvus linnapiirkondade elamisvaarsusest ja toimivusest, arvestades mitmekiilgset inimeste ja
kauba liikuvuse korraldamist majanduslikult, sotsiaalselt ja keskkondlikult jatkusuutlikul moel.

Arengukava esimene tegevussuund kasitleb transpordisiisteemi konkurentsivdime suurendamist, selle
sdastvat, nutikat ja kulutdhusat arendamist, selle keskkonnajalajélje vdhendamist (sh taastuvenergia
osakaalu suurendamist transpordis peaaegu veerandini) ning taristul liiklemise ohutumaks muutmist.
Tegevussuund kirjeldab, et transpordisektor peab muutuma eelkdige linnades oluliselt vahem saastavaks.
Lahtudes terviklike (transpordi)koridoride loogikast, kavandatakse multimodaalset ehk eri transpordiliike
kombineerivat taristut, millel liiklemine muutub kdoigile liiklejatele ligipddsetavaks ja saastlike
lilkumisviiside jaoks ligitombavamaks.

Linnapiirkondades arendatakse omavahel Uhendatud ja jagatud liikuvust soosivat keskkonda, luues
sealhulgas lahendusi, mis toetavad rohkem aktiivsete liikkumisviiside kasutamist ning eri transpordiliikide
koostoimet, et suurendada sdastlike liikumisviiside kasutust autokasutajate arvelt. Selle tegevussuuna
alavaldkonnas ,Keskkonnahoidlikku liikuvust soodustav linnakeskkond” kasitletakse neid teemasid
tdpsemalt.

Arengukava teine tegevussuund seab eesmargiks tuua Uhistransport inimestele lahemale ning muuta selle
kasutamine mugavamaks targa planeerimise ja piletimttgi nutika korralduse abil. Toetatakse jalgrattaga
ja jalgsi liikumist, pakkudes paremaid liikumisvéimalusi, ligipdadsetavust ja kasutusmugavust.
Uhistranspordi, jalgratturite ja jalakdijate osakaal soovitakse linnapiirkondades suurendada 60%-ni.
Samuti seatakse eesmargiks kasvatada raudtee kui keskkonnahoidliku liikumisviisi kasutust.

Soitjateveos suurendatakse Uhistranspordi kasutamist ja aktiivseid liikumisviise (jalgsi, jalgrattaga
liilkumine jms) ning soodustatakse kergliikurite (nt mono- ja elektritdukerattad) kasutamist sGiduautode ja
neile rajatud ruumi arvelt. Tuuakse valja, et tdhelepanu tuleb pddrata tGhissdidukipeatuste ja sélmjaamade
kvaliteedile (sh aastaringsele ligipadsetavusele) ning nendeni viivatele teekondadele, samuti auto,
jalgratta ja kergliikurite parkimise tingimustele.

Riiklik arengukava kirjeldab ka pdhimdtte ,kasutaja maksab“ rakendamist, et katta taristukulusid ning
tagada edaspidiste investeeringute vGimekus ja taristu Ulalpidamise kestlikkus, mis hdlmab nii riigi
aktsiisipoliitikat kui ka teisi modaalset nihet soodustavaid majandusmeetmeid, sealhulgas kohalikul
tasandil (nt madala emissiooni tsoonid).


https://www.mkm.ee/media/6865/download
https://www.mkm.ee/media/6865/download

Tallinna regiooni liikuvuse koostéé6memorandum

Tallinna linn, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ning piirkonna omavalitsuste liidud sdlmisid
2019. aastal koost6dmemorandumi, et tihendada koost6dd lihiskonna vajadustele vastava kvaliteetse
ruumi ja liikkuvustaristu kujundamisel. Koost6dmemorandumis seati eesmark saavutada aastaks 2030
slisinikuneutraalne GUhistranspordisiisteem ning tagada kiirem, mugavam ja ohutum iseseisva liikumise
vOimalus koigile. Samuti otsustati eelistada ruumilisel planeerimisel, taristu ehituste kavandamisel ning
taristu ehitamisel Ghistranspordi, jalakaijate ja jalgratturite olukorda parandavaid lahendusi ning valtida
autokasutust eelistavaid lahendusi.

Harju maakonna arengustrateegia 2040+

Harju maakonna arengustrateegia toob olulisemate valjakutsete hulgas esile kohanemise rahvastiku
muudatustega, sealhulgas vananemisega, ja avalike teenuste korraldamise sellest Idhtudes, kiirete
Ghenduste rajamise ja eri transpordiliikide integreerimise maakonna sisemise tasakaalustatuse ja
rahvusvahelise konkurentsivéime parandamiseks (nt Tallinna-Helsingi kaksiklinna potentsiaali
arendamine) ning kasvuhoone- ja heitgaaside vahendamise energiamajanduses ja transpordis, mis aitab
tagada saastliku arengu. Uheks strateegiliseks eesmirgiks kolmest on luua Harju maakonnas kiired,
mugavad ja keskkonnaséaastlikud Ghendused nii vélisriikide ja tGlejaanud Eestiga kui ka maakonnasiseselt.
Samuti tostetakse esile regioonililene koost6o.

Kliimakava 2030

»Kliimaneutraalne Tallinn. Tallinna sddstva energiamajanduse ja kliimamuutustega kohanemise kava
aastani 2030“ ehk kliimakava loob raamistiku, et Tallinn saavutaks aastaks 2050 kliimaneutraalsuse.
Aastaks 2030 seatakse kavaga eesmark vdahendada linnas kasvuhoonegaase 40% vd&rreldes aastaga 2007.
Kliimakava transpordi osas ja liikkuvuskavas on olulised jargmised sidusteemad:

e sundliiklust ja autostumist vahendav ruumiplaneerimine ja liikkuvuskorraldus;
e  kiire ja mugav uhistransport;

e uute tehnoloogiate, teenuste ja sdastlike kituste kasutamine;

e mugav ja ohutu rattaliiklus;

e teekasutuse tipukoormuse hajutamine heite vahendamiseks;

e ilmastikuoludest tingitud liiklusriskide moju véhendamine;

o keskkonnasaastliku parkimispoliitika kujundamine.

Liikuvuskava kohaselt vaheneb Tallinna piirkonna transpordis tekkiv CO, ja valisbhu saasteainete heide
tanu sellele, et suureneb nii 6konoomsemate ja puhtamate sdidukite kui ka Ghistranspordi ja aktiivsete
lilkumisviiside osakaal. Lisaks on kasvuhoonegaase vdimalik vdhendada ka uute sGidukitehnoloogiatega,
mille kiire arenguga tuleb linnal sammu pidada (nt Ghissdidukiparki uuendades ja avalikku laadimistaristut
rajades). Sellega toimetulek eeldab teadmiste- ja andmepdhiseid juhtimisotsuseid ning vajab praegusest
enam raha ja t66joudu. Kliimamuutustega kohanemiseks tuleb tootada vialja keskkonnasaastlik
parkimispoliitika, vahendades selliseid kliimariske nagu sademeveest tingitud lileujutused ja soojussaared.
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Samuti suurendavad adarmuslikud ilmastikuolud teehoolduse vajadust, eelkdige rattaliikluse ja jalgsi
liilkumise soodustamiseks.

Tallinna dldplaneeringud

Liikuvuskava elluviimisel Iahtutakse Tallinna linnaosade ja muude territooriumite tldplaneeringutest ning
teemaplaneeringutest. Neis on satestatud maakasutus, planeerimispdhimotted ja muud arenguks
vajalikud suunised, mille jargimise eest vastutab liikuvuse tegevusvaldkond. Liikuvuskava arvestab
linnaosade suunistega olulisemate trammikoridoride, liikuvuskeskkonna kujundamise p&himotete,
tdnavate, rattateede, liikkumisradade jm kohta. Liikuvuskava tegevustega seoses tehakse ettepanekuid ka
Gldplaneeringute koostamiseks ning nende Ulevaatamiseks ja uuendamiseks.

Tallinna rattastrateegia 2018—2027

Tegevusprogrammi 3 ,Mugav rattaliiklus” viiakse ellu Tallinna rattastrateegia 2018-2027 kaudu.
Lilkkuvuskava moistes on kehtiv Tallinna rattastrateegia eelnimetatud tegevusprogrammi tdpsustav
programmdokument. Olulisemad rattastrateegia eesmargid on jargmised:

e tOsta rattasoidu osakaal koigist liikumistest Tallinnas 11%-ni aastaks 2027 (arengustrateegias
,Tallinn 2035“ vahemalt 11%-ni aastaks 2035, liikuvuskavas 15%-ni aastaks 2035) ning kodu ja
kooli vahel liikumistest 25%-ni;

e suurendada rattateede pdhivorgu kattesaadavust (pohivork kuni 500 m kaugusel 75% elanike
kodudest ning kuni 200 m kaugusel 75% avalikest hoonetest);

e kooliteekonna muutmine rattasGbralikuks (olulised kooliteekonnad on 1 km raadiuses koolidest
rattasGiduks sobivad ja ohutud ning vastavad rattateede tugivorgu tiiplahendustele);

o parkimiskohtade arvu suurendatakse, ldhtudes eesmargist suurendada rattakasutuse osakaalu;

e rattateede tervisevorgu kattesaadavuse suurendamine (80% tervisevorgu Idikude kogupikkusest
on Ghendatud pohivérguga vahemalt Ghest kohast).

Tallinna rattastrateegia aegumisel ajakohastatakse programmdokument Tallinna arengustrateegiast ja
kdesolevast liikuvuskavast lIahtudes.

Keskkonnahoiu arengukava

Koostatav keskkonnahoiu arengukava kasitleb nii hukvaliteedi kui ka miiraga seotud meetmeid, |ahtudes
,Tallinn 2035“ tegevusprogrammidest.

Tegevusprogrammi 3 , Puhas 6hk“ elluviimist toetab liikuvuse valdkond transpordist tuleneva 6husaaste
vahendamise ning tdnavate puhastamise kaudu.

Tegevusprogrammi 4 ,Vahem mira“ elluviimist toetab liikuvuse valdkond, hoolitsedes rattaliikluse
osatdhtsuse suurendamise, raskeveokite kesklinnast Umbersuunamise ja piirkiiruse alandamise,
elamupiirkondades autoliikluse rahustamise ja kesklinnas sdiduautode osakaalu vahendamise eest.

Tegevusprogrammi (ks olulisemaid tegevussuundi on ka strateegilise mirakaardi ja tegevuskava
ajakohastamine ja elluviimine. Kehtiv Tallinna valisdhus leviva keskkonnamiira vdhendamise tegevuskava
aastateks 2019-2023 toob miira vahendamise meetmetena muu hulgas esile jargmise:
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alternatiivsete liikumisviiside soodustamine ja inimeste teadlikkuse parandamine;
vaiksete alade kaitse linnakeskkonnas (< 55 dB paevasel ajal);
miiraolukorra parandamine (sh piirkiiruse alandamine elamualadel).
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Visioon ja eesmargid

Terve Tallinn liigub. Tallinna regioon? moodustab iihtse linnapiirkonna, majandus- ja igapdevategevuste
ruumi, mille selgroog on keskuste? vdrgustik (vt joonis 1). Kogu linnapiirkonnas on tagatud tervist toetavad,
ligipadsetavad ja mugavad liikumisvdimalused.

Tallinna kesklinn on kdige aktiivsem ja Uhistranspordiga kdige paremini ligipdadsetav keskus regioonis.
Tanavavork, rattateede vorgustik ja rohealad (ihendavad kéiki piirkondi. Meeldiv keskkond jalgsi ja rattaga
lilkumiseks lubab inimestel igapdevatoimetusi teha varskes dhus. Linna peamistes liikluskoridorides on
sisse seatud kiired, suure veovdimega Uhistranspordiliinid ning mugavad s6lmjaamad, kus saab Umber
istuda viiksematele bussidele ja kasutada viimase miili mikromobiilsusteenuseid®. Uute teenuste ja
tehnoloogiate kasutuselevott parandab markimisvaarselt Tallinna Uhistranspordi kasutusmugavust.
Rahulik ja ohutu autoliiklus vdimaldab liigelda suurte takistusteta. SGiduautode parkimist linnas
vdhendatakse koos aktiivsete ja sdastvate liikumisviiside arendamisega. Andme- ja teadmistepdhiste
otsuste kaudu tagatakse liikluse tark juhtimine ja planeerimine.

Hasti kujundatud linnaruum ja tasakaalus liikkumisvdoimalused muudavad Tallinna roheliseks ja loovaks
maailmalinnaks, kus elavad terved inimesed. Tallinna laheduses tekivad tihedamad arenduspiirkonnad
regiooni keskuste, Uhistranspordi s6lmjaamade ja Umberistumispeatuste juurde, neis piirkondades
kasutatakse ara ka raudteetranspordi véimalused.

2 Tallinna linnapiirkond on defineeritud Tallinna linnapiirkonna strateegias (sisaldub Harju maakonna arengustrateegias 2040+,
ptk 3). Linnapiirkonda kuuluvad Tallinna, Keila, Maardu ja Saue linn ja Viimsi vald tervikuna ning Harku, Jdeldhtme, Kiili, Ladne-
Harju, Saku, Saue ja Rae vallas 48 asustusiiksust. Seega kuuluvad ka Tallinna linnapiirkonda kas tervikuna vi osaliselt 11
maakonna kohalikku omavalitsust 16st. Linnapiirkonda ei kuulu Anija, Kose, Kuusalu, Raasiku vald ning Loksa linn.

3 Keskused on avaliku ruumi sdlmpunktid (Tallinnas lelinnalised, linnaosa- ja asumikeskused, linnaregioonis ka
naaberomavalitsuste keskused), kus enamikule elanikest on igapdevategevused ja -teenused 15 minuti jalgsikdigu voi rattasdidu
kaugusel.

4 Lahtekohast Uhissdidukipeatusesse voi Ghissdidukipeatusest sihtkohta liikumiseks (ehk viimase miili labimiseks) kasutatava
kerge ja vaikese liilkumisvahendi (nt elektritdukeratta) rentimise v&i isikliku liilkumisvahendi parkimise véimalus.
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Joonis 1. Tallinna linnaregiooni keskused ja arengukoridorid 2021+ (arengustrateegia , Tallinn 2035*)

Liikuvu

Liikuvus

skava rakendamise p6himotted

kava rakendamisel |ahtutakse labivalt jargmistest pdhimdtetest:

liikuvuskorraldus enne investeeringuid: enne suuremahulisi investeeringuid rakendatakse
lilkuvuskorralduse meetmeid, et lilkkumisvGimalusi parandada (nt uute teede vajaduse hindamisel
tuleb kaaluda muid vdoimalusi, seahulgas uute bussiliinide avamist ja sundliikumiste vahendamist
(loe tapsemalt nelja sammu printsiibi kohta jaotisest , Tegevusprogramm 7. Liikluse juhtimine ja
planeerimine”));

uusarendused, mis eeldavad suure hulga inimeste liikumist, planeeritakse kas koos tdhusa
Uhistranspordiga vGi sinna, kus see on juba olemas;

transpordisiisteemi rahastamine toetab prioriteedina koéiki sddstvaid liikumisviise (vt ka jaotist
,Tegevusprogrammide elluviimiseks vajalike investeeringute prioriteetsus 2022—2035");

transpordiinvesteeringud peavad olema sotsiaal-majanduslikult tasuvad;

prioriteetsena kasitletakse investeeringuid, mis suurendavad koolitee ohutust;

tanavate planeerimisel lahtutakse arengustrateegias kokkulepitud modaaljaotuse prioriteetidest
(jalakaija, jalgrattur, Ghistransport jne);

sOltuvalt tanavatiibist antakse eelis vahem kaitstud liiklejagruppidele: esmatahtis on jalakaija,
seejarel rattur, Ghistransport ja kdige viimasena autojuht;

elanikke kaasatakse oluliste linnaruumi puudutavate projektide planeerimisse ja elluviimisse;
lilkuvuskava elluviimiseks tehakse andme- ja teadmistepdhiseid otsuseid.
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Lilkuvuskava eesmargid

Liikuvuskavaga seatakse kolm eesmarki.

1. Tallinna regiooni liikumisviiside jaotus on tasakaalus.

Linnaruum ja hasti korraldatud Uhistransport soosivad aktiivseid ja saastlikke liikumisviise — jalgsi liikumist,
jalgrattas®itu® ja Ghistransporti. Liikuvustaristu — linnatdnavad, Ghistransport, rattateed, terviserajad,
valjakud ja pargid — on kujundatud atraktiivsena. Selle tulemusena saab igaliks valida sdltuvalt teekonnast
koige sobilikuma liikumisviisi: lihikesed vahemaad on kdige mugavam ja kiirem labida jalgsi ja rattaga,
pikemad sbidud keskuste vahel tehakse ratta véi ihissdidukiga ning valjaspool keskusi eri liikkumisviise

kombineerides voi sdiduautoga.

Foorid ja tanavaliletused on Uhistranspordi prioriteediga tanavatel seatud Uhistranspordi jargi, suurema
kohavaartusega tdnava Uletusel antakse eesdigus jalakaijatele. Jalgsi liikkumist toetavad uuel tasemel
lilkuvusteenused. Need on soodsad, mugavad, téokindlad ja keskkonnasaastlikud ning v&imaldavad

peamiste Tallinna elu-, t66- ja dppimispiirkondade vahel liikkuda maistliku ajakuluga.

Valdkonna eesmdrgi méédikud

» Lilkumisviiside modaaljaotus koigis liikumistes
Algtase: madratakse 2024 Sihttase: maaratakse 2024

» Tallinna linnaregioonis héivatute thistranspordiga, jalgsi véi jalgrattaga liikkumise osakaal t66 ja
kodu vahel®
Algtase: 41% (2020) Sihttase: 50% (2025), 70% (2035)

» Elanike osakaal, kes liiguvad oma peamisesse sihtkohta iihistranspordiga, jalgrattaga véi jalgsi”
Algtase: 53% (2020), 54% (2021) Sihttase: 90% (2035)

» Séiduautode arv 1000 elaniku kohta
Algtase: 399 Sihttase: 350 (2035)

» Transpordist tulenev kasvuhoonegaaside heitkogus / heitkoguse muutus vérreldes
baastaseme aastaga
Algtase: madratakse 2024 Sihttase: maaratakse 2024

» Keskmine (ihisséidukiga séidu kestus keskuste vahel
Algtase: madratakse 2023 Sihttase: kuni 20 min

5 Jalgrattaga samavaarseks loetakse ka kergliikuriga liikkumist, sest mdlema jaoks planeeritakse sama taristut. Kergliikur on
inimese vedamiseks ette nahtud, elektri joul liikuv istekohata sdiduk, valja arvatud jalgratas. Kergliikuriks loetakse ka
tasakaaluliikurit.

6 Hdivatute t606 ja kodu vahel liilkumise viiside jaotus (allikas: transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika). Linnaregioonina on
kasitletud Pohja-Eestit (Tallinn ja Harjumaa).

7 Nende tallinlaste osakaal, kes tallinlaste rahulolukisitluse jargi liiguvad peamisesse sihtkohta Ghissdidukiga, jalgsi voi
jalgrattaga.

8 Arvestuse aluseks on kdik Tallinna elanikud sdltumata vanusest ning kehtiva tilevaatuse ja liikluskindlustusega sGiduautod.



https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika

2. Tallinnaregiooni liikuvustaristu on ligipadsetav ja sihtkohad koigile liikumisviisidele hasti ihendatud.

Teekonnad aitab muuta terviklikuks ja ligipaasetavaks see, kui tdnavad, kdnniteed, GhissGidukipeatused ja
rattateede pShivork (joonis 4) on kdigile kogu elukaare jooksul igal ajal ligipaasetavad.

Ligipaadsetav tahendab, et taristut, eriti tdnavaid ja Uhistransporti, saavad iseseisvalt kasutada koik
inimesed, sealhulgas ratastooli, juhtkoera ja lapsekdruga liikujad. K&ik uued ja rekonstrueeritud
linnatdanavad vastavad ligipdasetavuse nduetele ja olemasolevatelt tdnavatelt eemaldatakse olulisemad
lilkumistakistused. Konniteedel ja teeliletuskohtades kasutatakse vaegndagijatele mdeldud taktiilseid
katendeid, peamistel liikumisteedel ka liikumist hdlbustavaid lahendusi ning jagatud ruumis on jalgsi ja
jalgrattaga liikujatele mdeldud kdnni- ja sdidualad eristatud pinnakattega®. K&ik uued thissdidukid,
GhissOidukipeatused ja sOlmjaamad on ligipdasetavad kdigile kasutajatele. Enamik kodudest,
tookohtadest, linnavaljakutest ja parkidest asub mugavast ja kiirest tGhistranspordist jalutuskaigu kaugusel.

Valdkonna eesmdrgi méaédikud

» 7-14-aastaste laste osakaal, kes liiguvad iihistranspordiga, jalgrattaga véi jalgsi*®

Algtase: (2019) Sihttase: (2035)
kooli ja huviringi: 87% kooli ja huviringi: 95%
trenni: 82% trenni: 90%

» Elanike osakaal, kellel on (ihistranspordipeatus kodust 400 m raadiuses
Algtase: 87,3% (2020) Sihttase: 90% (2035)

3. Tallinna regiooni liikuvuskeskkond on ohutu.

Eesmark on, et Tallinnas ei juhtu aastas lihtegi surmaga |Gppevat liiklusdnnetust. Enamik liiklejaid tajub
Tallinna liikuvuskeskkonda ohutuna, dnnetuste hulk ja liikluskahjud vdhenevad. Meeldivalt kujundatud
linnaruum ja hea liikluskorraldus vdahendab kiirusetletamist ja hoolimatut suhtumist teistesse liiklejatesse
ning vdimaldab jalakdijatel ja jalgratturitel mugavalt liikuda. Ajutiste liikluslahenduste korraldamisel
tagatakse jalgsi ja rattaga liikujate ohutus ja mugavus.

Heas korras ja aasta ldbi hooldatud tdnavad ja konniteed teevad liikkumise ohutumaks. Suurematel
tanavatel on eri liiklusvahenditega liiklejad (sh jalakdijad) selgelt eraldatud, nii et jala ja jalgrattaga saab
turvaliselt ja sujuvalt liikuda, ilma sunnita teepoolt vahetada v&i ebavajalikke pdikeid teha. Vadiksematel

9Vt ka ,Ehitatud keskkonna ligipdasetavus nagemispuudega inimestele”. Tdpsemad suunised nigemispuudega inimestele
turvalise lilkkumiskeskkonna loomiseks annab ligipaasetavuse arengudokument.

10 Tallinlaste rahulolukiisitluse andmetel (kiisitlus hdImab Tallinna linna elanikke, alla 15-aastaste laste liikumist puudutavatele
kisimustele vastavad lapsevanemad).
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tanavatel ja piirkonniti on vajadusest lahtudes ohutus tagatud niitidisaegsete liiklust rahustavate vdtete®?,
kiiruspiirangute ja jagatud ruumi pdhimdtte'? rakendamisega.

Valdkonna eesmdrgi méodikud

» Liiklussurmade arv
Algtase: 9 (2020) Sihttase: 0 igal aastal

» Inimkannatanutega liiklusnnetuste arv
Algtase: 473 (2019); 504 (2021) Sihttase: < 235 (2035)

» Tallinna liikuvuskeskkonna ohutuse indeks elanike hinnangul (indeks skaalal 0-100)*
Algtase: 57 (2020) Sihttase: 80 (2035)

11 N3iteks aitab liikumiskiirust tuntavalt vihendada hasti Iibim&eldud tanavaruumidisain, niiteks kitsamad tanavad, viiksemad
poorderaadiused, roobiti parkimise ja haljastusalade vaheldumine thel ja teisel pool tdnavat (Sikaanide ehk siugkurvide
moodustamine), ruumi kvaliteeti parandavad katendid ning jalgteede ja jalgrattateede tasandisse tdstetud ristmikualad. Vt ka
NACTO Global Street Design Guide.

12 Jagatud ruumi pdhimdtte vdttis mdistena kasutusele hollandi liiklusinsener Hans Monderman 1980. aastate keskel. See
tahendab liiklusruumi, kust on liikluskorraldusvahendid, nagu darekivid, teekattemargistus ja liiklusmargid, eemaldatud voi
viidud miinimumini (st kellelegi ei anta liikluskorralduslikult selget ees&igust). Vastutus turvalise liikumise eest jaetakse pigem
ruumi kasutajate kanda, kes peavad ise tajuma vdimalikke ohte ja konfliktiolukordi. Selle tulemusel vérdsustub eri liikumisviiside
hierarhia ja vdaheneb sdidukite liikumiskiirus. Ajapikku tekivad uued voimalused kohaloomeks ja avaliku ruumi vorgustiku
sidususe parandamiseks, kuna kogukondadel on vdimalus ehitatud keskkonda ise m&jutada ja kujundada. Allikas: Hoek, H.R.
(2011): ,Why Shared Space? An Exploration of the Motivations for Shared space Development in Nine European Cities”.

13 Tallinlaste rahulolukiisitluse andmetel pShineva indeksi kalkuleerimisel on arvestatud kdigi liiklejagruppide hinnangut vrdselt
(peamise liikumisviisina jalgsi, ratta, elektritdukeratta ja autoga liikujad).
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Tegevusprogrammid 2035

Arengustrateegia ,Tallinn 2035“ liikuvuse tegevusvaldkonnas
tegevusprogrammi:

t* tulenevad liikuvuskava seitse

Terviklik ja ohutu tdnavaruum

Kiire ja mugav Ghistransport

Mugav rattaliiklus

Uued tehnoloogiad ja teenused
Regionaalne ja rahvusvaheline liikuvus
Linnakeskkonda sobiv parkimine
Liikluse juhtimine ja planeerimine

NouhswnNeE

Liikuvuskava tapsustab neid ning sisustab tegevuste ja kirjeldustega, mille kaudu saavutatakse
lilkuvuskavaga seatud kolm eesmarki (vt jaotist ,Liikuvuskava eesmargid“).

Tegevusprogramm 1. Terviklik ja ohutu tanavaruum

Aastaks 2035 on tanavaruum meeldiv ja funktsionaalne. See on kujundatud ja hooldatud selliselt, et
voimalik on kasutada koiki lilkkumisviise ja koikidel liiklejatel on ligipaas avalikule ruumile. Ténavaruumi
kavandamisel l3dhtutakse eesmargist eelisarendada sadastvaid liikumisviise. Ldhtutakse (iiheksa
tdnavatiiiibi pohimottest, mis arvestab koha iseloomu ja olulisust. Tallinnas ei juhtu aastas iihtegi
surmaga loppevat liiklusonnetust, mida oleks olnud voéimalik dra hoida. Tanavaruumi planeeritakse
linlasi kaasates ja siisteemselt.

Esmatahtis on parandada olemasoleva tdnavavorgu, ennekdike kdnni- ja rattateede kvaliteeti ja ohutust.
Tanavavork on muutunud tihedamaks, linnas on piisavalt haljastust, mis vahendab &diarmuslike
ilmastikuolude, sademeveest tingitud lleujutuste ja soojussaarte moju Uhistranspordisiisteemile.

Tanavate kujundus vastab universaalse disaini'® nduetele ja rahustab liiklust. Tanavaruumis kasutatav
linnamodbel ja ruumielemendid on kaasaegsed, lahtudes kasutaja mugavusest ja turvalisusest ning avaliku
ruumi atraktiivsusest. Tdnavaruum jagatakse Gmber nii, et oleks rohkem ruumi jalgsi ja rattaga liikujatele
ning Ghistranspordile (vt jaotist ,Tegevusprogramm 2. Kiire ja mugav thistransport”).

Tallinna piirkonnas on valdavalt vaga hea Ghistransport ja uudsed liikuvusteenused, mugav ja turvaline
jalgratta- ja konniteede vorgustik, mis on ligipadsetavad ja aasta labi kasutatavad koiki eagruppe
arvestavalt. 90% (ldhariduskoolide opilastest liigub kooli ja huviringidesse iseseisvalt. See sadstab
vanemate aega ja annab noortele suurema vabaduse. Tanavate seisukord ja hoolduse tase vastavad

14 vrreldes arengustrateegiaga on liikuvuskavast jaetud vilja tegevusprogramm ,,Jatkusuutlik rahastamine”. Selle sisu on
jaotatud teiste tegevusprogrammide ja rakenduskorralduse peatiikkide vahel, kuivord see horisontaalne tegevuste ja
pohimotete kogum on kodigi tegevusprogrammide elluviimise eeldus. Arengustrateegia , Tallinn 2035 teistes
tegevusvaldkondades sellist tegevusprogrammi ei ole.

15 Universaalne ehk kaasav disain (ingl inclusive design; kasutusel ka sarnase tahendusega terminid universaalne disain (ingl
universal design) ja disain kdigile (ingl design for all)) on kujundamis- ja projekteerimisviis, milles loojad vGtavad arvesse
voimalikult laia kasutajateriihma vajadusi ja huve, sealhulgas vanust ja véimekust, ning arvestavad Uhtlasi kliimavootme eripara
ja sellest tingitud vajadustega.
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seisundinduetele’®. Jalgrattateede pdhivdrk on vilja ehitatud 2035. aastaks (vt jaotist , Tegevusprogramm
3. Mugav rattaliiklus®).

Koostatakse (lelinnaline tanavatiipide visioonikaart ja tdpsemad juhised, mida ajakohastatakse vastavalt
vajadusele. Tanavatilipide pohimotteid rakendatakse eelkdige jalgsi ja rattaga lilkumise soodustamiseks,
Ghistranspordi labilaskevéime tagamiseks, teede hoolduse korraldamiseks, transpordi kasvuhoonegaaside
ja valisdohu saasteainete ja miira vahendamiseks ning kohaloomeks linnatdanavatel.

Taastusremontide puhul eelistatakse selliseid tanavaid, kus ei ole vaja muuta ruumijaotust voi
rekonstrueerida kommunikatsioone. Riigiga alustatakse konsultatsioone ehitusseadustiku muutmise
teemal, et taastusremondiga oleks vGimalik m&jutada tdnavakujundust, nditeks nihutada aarekivi voi
vahetada katendit ilma ehitusloata. Koikide tee-ehituslike objektide kavandamisel voetakse aluseks
pShimote, et esmatdhtis on Uhistranspordi, rattaliikluse ja jalgsi liikumise taristu. Liikumistaristu (sh
Ghistransport) peab olema vilja ehitatud enne v&i koos uusarenduspiirkonna arendamisega.
Taastusremondi korral kasutatakse maksimaalselt vdimalusi liikuda maaratud tanavatllbi lahenduse
suunas. Tdnavate ja teedega seotud toid tehakse tehnovdorkude valjaehitamise ja rekonstrueerimisega
samal ajal. Tadnavate ja teedega seonduvad todplaanid on avalik teave, mis on selge ja kadttesaadav.
Liiklejate mugavuse ja ohutuse ning linnakeskkonna puhtuse tagamiseks tehakse tee-ehitusobjektide (ile
regulaarset jarelevalvet nii ehituse ajal kui ka objekti vastuvétmisel.

Tegevusprogrammi mododikud

» Héivatute jalgsi lilkumise osakaal t66 ja kodu vahel Tallinna linnaregioonis®”
Algtase: 13% (2020) Sihttase: 15% (2035)

» Elanike osakaal, kes liiguvad oma peamisesse sihtkohta jalgsi*®
Algtase: 18% (2020) Sihttase: 25% (2035)

» Tdnavate osakaal, mis on aasta Iébi nbuetekohaselt hooldatud
Algtase: maaratakse 2023 tanavatiitipide ja Sihttase: madratakse 2023 tdnavatiipide ja
tanavaruumi osade kaupa tanavaruumi osade kaupa

» Jalakdijate, jalgratturite ja kergliikurijuhtide osalusel toimunud liiklusnnetuste arv
Algtase: 397 (2021) Sihttase: < 200 (2035)

16 Tee seisundinduded. Tallinn on hankelepingutes lithendanud lume- ja libedusetdrjeks ette nahtud hooldustsiikli aega ning
hooldusndudeid tapsustanud (nt riigihange , Tallinna lddne piirkonna magistraalteede ja -rajatiste, tihissdidukite peatuste ja
teemaal asuvate haljastute hooldus talveperioodil 2022/2023)“.

17 Haivatute t66-kodu liikumisviiside jaotus (allikas: transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika). Linnaregioonina on kasitletud P&hja-
Eestit (Tallinn ja Harjumaa).

18 Nende tallinlaste osakaal, kes tallinlaste rahuloluksitluse jargi liiguvad peamisesse sihtkohta jalgsi.
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https://www.riigiteataja.ee/akt/115072015013?leiaKehtiv
https://riigihanked.riik.ee/rhr-web/#/procurement/4969720/documents?group=B
https://riigihanked.riik.ee/rhr-web/#/procurement/4969720/documents?group=B
https://transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika

Tegevussuunad ja olulisemad kavandatavad tegevused

1.1. Erililkkumisviise arvestav terviklik tinavate ja teede planeerimine, tinavate rekonstrueerimine ja
uute ehitamine, lahtudes iiheksa tanavatiiiibi pShimottest (vt jaotist ,Tallinna iiheksa
tanavatiiiibi kirjeldus®)

1.1.1. Ulelinnalise liikluskorralduse projekti koostamine olemasoleva tinavaruumi ja ligipadsetavuse
parandamiseks

1.1.2. Uheksa tdnavatiiiibi rakendamise juhendmaterjali véljatédtamine ning iilelinnalise teede, tanavate
ja kohtade visioonikaardi (joonis 2) ajakohastamine

1.1.3. Tanavate rekonstrueerimine, taastusremontimine ja uute ehitamine, lahtudes tdnava funktsioonist,
Umbritsevast keskkonnast ning miira ja valisbhu saasteainete vahendamise vajadusest, sealhulgas
tanavatllbi maaramine igale rekonstrueeritavale, remonditavale ja ehitatavale objektile. Kesklinna
ja kesklinna suunduvate pd&hitdanavate rekonstrueerimine, et muuta need Uhistranspordi, jalgsi
kdimise ja rattasdbralikumaks

1.1.4. Tanavate ja teedega seotud projekteerimis- ja ehitustodde info kajastamine Tallinna veebilehel ja
linna triikimeedias, sealhulgas rakendatava tanavatiibi esiletoomine iga t606 juures

1.1.5. Olulisemate ristmike ja s6lmjaamade rajamine linnaehituslikult terviklike lahendustena (panustab
ka tegevusprogrammi 2 tegevusse 2.2.1, vt jaotist ,Tegevusprogramm 2°)

1.2. Tanavate kohavaartusest ja liiklejagruppide prioriteetsusest lahtuv hooldus

1.2.1. Kohavaartusest ja liiklejagruppide prioriteetsusest (vt jaotist ,Liikuvuse valdkonna rakendamise

pShimdotted”) Iahtuvate hoolduspdhimdtete valjatootamine

1.2.2. Hooldusp6himd&tetest |dhtuvate hooldustééde korraldamine (sh jaotise ,Tegevusprogramm 3“
tegevussuunas 3.4 kirjeldatu)

1.3. Ohutu liikumiskeskkonna kujundamine

1.3.1. Piirkiiruse vdahendamine kuni 30 km/h-ni elamualade sisekvartalites, linnakeskustes ja teistes
suurema kohavaartusega tanavaldikudel ning mujal, kus on vaja tdsta liiklusturvalisust

1.3.2. Liiklusohutusele avalduva mdju hindamine detailplaneeringute puhul, millele on koostatud
objektipShine liikuvuskava (vt jaotist , Liikuvuse valdkonna suunised linnaplaneerimisele”)

1.3.3. Ohutute ja kasutajasébralike (sh universaalne disain, jalakaijale soodsad fooritsiiklid, teekondadega
seotud) ilekdiguvGimaluste loomine, sealhulgas lilekadiguradade rekonstrueerimine ja valgustamine

1.3.4. Liiklusjarelevalve tdhustamine (automaatne piirkiiruse kontroll, fooritulede ja markide eiramine,
Uhissdidukirajal selleks mitte ette nahtud séidukite liikkumine ning parkimis- ja peatumisreeglite
rikkumine)

1.3.5. Ohutu liikluskeskkonna kujundamine muude meetmete kaudu (jalgteede ja jalgrattateede
ehitamine, séidukiirust vihendavate meetmete rakendamine)

1.3.6. Liiklusohutusalane ennetust66 (sh kampaaniad) ja 6konoomse s&idustiili populariseerimine, et
vahendada kasvuhoonegaaside heitmeid, valisdhu saasteaineid ja liiklusmdira
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Tallinna Uheksa tanavatiubi kirjeldus

Tallinna (heksa tidnavatiiiipi on pdhimdte, mis on vilja tédtatud rahvusvahelise praktika naitel.
Tanavatilpide kontseptsiooni kohaselt maaratletakse tanavaruum, arvestades koha iseloomu ja olulisust,
lilkumisviise ja tanavate omavahelist hierarhiat. Tdnavad ei ole kogu pikkuses alati sama tlpi (vt joonis 2),
vaid erinevad 10iguti — nditeks voib Tartu maantee koosneda linnas nelja tdnavatiibi |Gikudest. Igale
tanavatidbile kehtivad pdhimotted, millest tdnava kujundamisel lahtutakse. Suuniseid ja visioonikaarti
(joonis 2) tapsustatakse detailselt koostatavas juhendmaterjalis (vt tegevus 1.1.2).

Mida vaiksem on liiklusintensiivsus ning mida suurem kohavaartus, seda vaiksem on autode liikumiskiirus.
Tanavaruumi projekteerimisel kuulub projektimeeskonda teedeinsener, ruumiloome ekspert ja
maastikuarhitekt; korgema kohavaartusega tanaval tuleb kaaluda ka arhitekti kaasamist ja
arhitektuurikonkursi labiviimist. Mida suurem on kohavaartus, seda enam tuleb pdorata tdhelepanu
tdnavaruumi mitmekesisusele, elukeskkonda toetavate funktsioonide paljususele ja visuaalse mira
vahendamisele, jalakaijate liikkumiskeskkonda kujunduslikult sobivate liiklusmarkide ja fooride kandjatele
ning muule tdnavainventarile. Vaiksema liiklusintensiivsusega tdnavatel kavandatakse valgustus jalakaijast
lahtuvalt, suurema intensiivsusega tdnavatel arvestatakse kdoigi liiklejagruppidega vordselt. Suure
liiklusintensiivsuse korral on sdidukite hulk kill suurem, aga suure kohavaartusega tanavaldikudel ei tagata
seejuures soidukitele prioriteetsust. Jalakdija on kdige vahem kaitstud liikleja, mistGttu on tema ohutus
alati kdige tahtsam.

19 vt Londoni iiheksa tinavatiiipi.
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https://content.tfl.gov.uk/londons-street-family-chapters-1-2.pdf

TANAVATE JAOTUS

Skeem kirjeldab tédnavate
jaotumist iheksaks
tanavatibiks liikkumise
intensiivsuse ja
kohavaartuse alusel:

Ulelinnaline Ulelinnaline
tanav koht

liilkumise intensiivsuse

Piirkondlik Piirkondlik alusel:

tanav koht — kohalikud ehk kdrval-
tanavad

— piirkondlikud ehk
jaotustanavad

— Ulelinnalised ehk

Kohalik Kohalik pShitanavad

tanav koht
kohavaartuse alusel:

— teed —vadikse
kohavaartusega

— tdnavad — keskmise
kohavaartusega

— kohad —suure
kohavaartusega (sh
ristmikud)

Liikumise intensiivsus

Kohavaartus

Ulelinnaline tee on linna labiv vdi linnaosasid (ihendav, suure liiklusintensiivsuse ja vdiksema

kohavaartusega tanav, mida kasutatakse eelkdige kiireks labiliikumiseks ja mille dares ei asu

Uldjuhul sihtkohti ega Uhissdidukipeatusi. Tagatud on ka mugavad teed jalgratturitele ja

turvalised teekonnad jalakdijatele. Soovituslikult paiknevad hoonete esimesel korrusel
aripinnad, mille sissepdasud avanevad otse tdanavale.

Ulelinnalised teed Tallinnas on nditeks Jdrvevana tee, Laagna tee, Peterburi ja Paldiski maantee.

Ulelinnaline tdnav on samuti linna labiv vdi linnaosasid Ghendav, tihedama, kuid ka
rahustatud liiklusega mitmeotstarbeline tdnav. Ulelinnalise teega vérreldes on see suurema
kohavaartusega tanav, mille dares asuvad ka sihtkohad ja Gihissdidukipeatused. Hasti toimiv
llelinnaline tdanav peab toimima liikkumisteena labi linna, olles samal ajal elav, turvaline ja
hasti korraldatud linnaline keskkond, ning véimaldama kd&ikide liikkumisviisidega lihtsat ligipddsu teenustele
ja kauplustele. Uldjuhul on kohustuslik kavandada hoonete esimesele korrusele &ripinnad, mille
sissepddsud avanevad otse tdanavale.

Ulelinnaline
tanav

Ulelinnalised tdnavad Tallinnas on nditeks Liivalaia ja Séle ténav, SBpruse puiestee, Mustamde tee ja Narva
maantee.
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Ulelinnaline koht on suure liiklusintensiivsuse ja suure kohavdirtusega viljak, ristmik,
Ghistranspordi sdlmjaam voi imberistumispeatus, suurem sihtkoht véi muu linnaehituslikult
esinduslik koht, mis asub Ulelinnalisel (linna labival véi linnaosasid ihendaval) tdnaval voi
teel. Hasti toimiv (Ulelinnaline koht on elav paik, kuhu koonduvad ettevotted ja
kultuuriasutused. Esimesel korrusel paiknevad aripinnad, mille sissepdadsud avanevad otse tdnavale,
kdnniteel tuleb jatta ruumi tanavakaubandusele.

Ulelinnaline
koht

Ulelinnalised kohad Tallinnas on nditeks Vabaduse viljak, Viru viljak, Hobujaama ristmik, Tartu maantee
— Liivalaia tdnava ristmik.

Piirkondlik tee on keskmise liiklusintensiivsusega, eelkdige labiliikumiseks kasutatav tanav,
mille ddres ei asu tihedalt sihtkohti ega Uhissdidukipeatusi. Tagatud on mugavad teed
jalgratturitele ning turvalised teekonnad jalakaijatele. Soovituslikult paiknevad esimesel
korrusel aripinnad, mille sissepaasud avanevad otse tdanavale.

Piirkondlikud teed Tallinnas on nditeks Vabaduse puiestee, Kopli, Tehnika, Luise ja Tondi tédnav ning
Akadeemia tee.

Piirkondlik tanav on piirkondi ihendav, keskmise liiklusintensiivsusega, linnaosa labiv ja liitev

Eliirkondlik tanav, mille dires asuvad sihtkohad ja (ihissdidukipeatused. Hasti toimiv piirkondlik tinav
anav

peab olema linnaosa peamine liikumistee, elav, turvaline ja hasti korraldatud linnaline
keskkond ning vdimaldama k&ikide liikkumisviisidega lihtsat ligipddsu teenustele ja
kauplustele. Esimesel korrusel paiknevad aripinnad, mille sissepdasud avanevad otse tdanavale.

Piirkondlikud tdnavad Tallinnas on nditeks Majaka, Veerenni ja A. Weizenbergi tinav ning Nomme tee.

Piirkondlik koht on jalakaijasGbralik kvaliteetne linnaruum, mis on hésti Ghendatud
Uhistranspordivorguga. See on piirkondlikul (linnaosa Ghendaval) tdnaval voi teel asuv viljak,
plats, Ghistranspordi sdlmjaam v&i Umberistumispeatus, sihtkoht véi muu linnaehituslikult
esinduslik mitmeotstarbeline linnaruum, kus jalakdijate ja ratturite liiklusele antakse labiva
autoliikluse ees eelis. Esimesel korrusel paiknevad adripinnad, mille sissepdasud avanevad otse tanavale,
kdnniteel tuleb jatta ruumi tanavakaubandusele.

Piirkondlik
koht

Piirkondlikud kohad Tallinnas on nditeks Estonia puiestee, ManeeZi tinav, Laste Maailma esine ja Keskturg.

Kohalikud teed on enamik Tallinna kodutdnavaid ning need on mdeldud peaasjalikult

kohalikule elanikule voi tootajale liikumiseks. Kohalikud teed on asumite elukeskkonna

olulised osad, kus tanaval vdib olla hulk elukeskkonda rikastavaid funktsioone, millele tuleb

rekonstrueerimisel tdhelepanu podrata. Tanavad peavad tagama eelkdige koigi liiklejate
ohutuse ning olema kutsuvad jalakdijatele ja ratturitele igapdevaliikumisteks, sealhulgas
Uhissdidukipeatustesse ja sihtkohtadesse padsemiseks. Kohaliku tee juurde kuulub vdimalikult palju
haljastust, seejuures on tee-ehituse puhul vaga tahtis sdilitada olemasolevad puud.

Kohalikud teed Tallinnas on nditeks Lootuse puiestee, Mooni ja Aasa tdnav ning Kose tee.
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Kohalik tdnav on asumisisene v6i muu vidiksema liiklusega mitmeotstarbeline tadnav.
Kohalikud tdnavad on asumite elukeskkonna vaga olulised osad. Neil on palju elukeskkonda
rikastavaid funktsioone, millele tuleb rekonstrueerimisel tdhelepanu pooérata. Hea kohalik
tanav tugevdab kogukonda ja paneb inimesed kodukoha lle uhkust tundma. Hasti toimiv
kohalik tanav peab tagama jalgratturite ja jalakdijate mugava juurde- ja labipdadsu ning autode ja
teenindava transpordi ligipddsu, kuid mitte toetama labivat autoliiklust. Kohalik tdnav toetab kohalikku
kogukonda tugevdavaid tegevusi (tanavaturg, -festival jne) ning seal osutatakse kohalikele md&eldud
teenuseid, esmatdhtsaks peetakse jalgsi liikumist. Jalakdijad Uletavad teed vabalt valitud kohas voi
liigeldakse jagatud ruumi pdhimsttel. Uldjuhul paiknevad esimesel korrusel dripinnad, mille sissepaasud
avanevad otse tanavale. Ka tdnavakaubandusele tuleb jatta piisavalt ruumi, kuid sailima peab takistusteta
lilkumisruum jalakaijatele. Kohaliku tdnava juurde kuulub voimalikult palju haljastust, seejuures on vaga
tahtis sdilitada olemasolevad puud.

Kohalik
tanav

Kohalikud tédnavad Tallinnas on nditeks Valukoja, Koidu, Wismari ja Pargi ténav.

Kohalik koht on kohalikul tdnaval voi teel asuv plats, sihtkoht voi muu linnaehituslikult

L(O:ta"k esinduslik mitmeotstarbeline linnaruum, peamiselt jalakdijate ja ratturite ala, kus labivat
0

autoliiklust ei ole vGi see on vaga hore ja aeglane. Kohalik koht on olulise kohaliku tahtsuse
ja jalakaijasGbralik kvaliteetne linnaruum, mis véimaldab erinevaid tegevusi avalikus ruumis
ja toetab piirkonna identiteeti. Kui kohalik koht asub tanavaruumis (naiteks ristmikualal), siis jalakaijad
Gletavad teed vabalt valitud kohas voi liigeldakse jagatud ruumi pShimaéttel. Esimesel korrusel paiknevad
aripinnad, mille sissepaasud avanevad otse tdnavale, jatta tuleb piisavalt ruumi ka tdnavakaubandusele.
Kohaliku koha juurde kuulub véimalikult palju haljastust, seejuures on vaga tahtis siilitada olemasolevad
puud.

Kohalikud kohad Tallinnas on nditeks Rotermanni kvartal, Telliskivi loomelinnak ja Uue Maailma plats.

Jargnevad skeemid kirjeldavad tiheksale tanavatiibile rakendatavaid tGldpohimotteid.
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Liikumise intensiivsus

Liikumise intensiivsus

KIRUSED

NN
R
\‘

< 30 km/h
Kohavéaartus
KIIRUSE SUUNAMINE TANAVADISAINIGA
H .

Tanavadisain

tingib

kiicuse
Kohavaéartus i

Skeem kirjeldab tanavatiipide
piirkiirusi, jagades tanavatuibid
lubatud kiirusest lahtudes viieks.
Lahtris margitud piirkiiruse
osakaal naitab selle esinemise
sagedust konkreetsel
tanavatddbil.

Mida enam liigub ja viibib
tanaval jalakaijaid, seda vaiksem
on sGidukite kiirus, et tagada
turvaline ja meeldiv
ruumikogemus.

Skeem jagab ténavatlitibid
kaheks, lahtudes sellest,
kuidas kiirust tanavadisainiga
mdjutatakse. Suure
liiklusintensiivsuse ja vaiksema
kohavaartusega tanavad on
moeldud kiireks labiliikumiseks
ja sellele vastab ka
tdanavadisain. Enamiku
tanavatilpide puhul on aga
vastupidi: tdanavadisainiga
piiratakse tanaval liilkumise
kiirust.

Kiirus ja tdnava disain on alati
omavahel vastavuses.
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Liikkumise intensiivsus

HALJASTUS

Skeem kirjeldab kolmes
sektoris haljastuse tutpi —
rinnet ja paiknemist.

Haljastus on esmatahtis
koikide tanavatilipide puhul.
Iga tanava rekonstrueerimisel
tuleb plitida sailitada
olemasolev haljastus.

Skeem néitab kolmes sektoris
kovakatteliste alade
katenditele esitatavaid
kvaliteedindudeid.

K&vakatendit peab alati olema
nii vahe kui véimalik ja nii palju
kui vajalik. Mitmekesise
kivikatendi kasutamine on
eelistatum seal, kus liigutakse
jalgsi ja viibitakse rohkem ning
kus soovitakse seda
soodustada.

4 Korg- ja
:2 madalhaljastus
2

o

£

ki

£

=

X

I

Kohavaartus
KOVAKATENDID
Kohavaartus
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Liikkumise intensiivsus

Liikumise intensiivsus

JALGRATTATEEDE ERALDATUS

Jagatud
liikumisruum

{ Materjaliga
eristatud
liikumisruum

Kohavéaartus

UHISTRANSPORDI PRIORITEETSUS

\
)

N _

Kohavaartus

Skeem naditab jalgrattatee
muust liiklusest eraldamise
vajadust ja pohimotet,
jagades tanavatllbid selle
alusel neljaks.

Igal tanaval tuleb
vOimaldada jalgrattaga
lilkkumine. Jalgrattateede
pohivorgus on rattaga
lilkumiseks alati omaette
ruum.

Skeem néitab
Uhistranspordi olulisust
tanava funktsioonide seas,
jagades tanavatuubid
kolmeks.

Ulelinnalised kohad
toimivad Gldjuhul
Uhistranspordi
s6lmjaamadena, mis
eeldavad nii sujuvat
Uhistranspordiliiklust kui ka
jalakaijatele vaga mugavaid
Umberistumis- ja
tdanavalletusvGimalusi.
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Liikumise intensiivsus

PIKIPARKIMINE

Parkimine
lubatud

Pikiparkimine
voimalusel

Kohavaartus

Skeem nditab neljas
sektoris, kas ja kuidas
toimub tdnavaruumis
parkimine.

Osa tanavatiilpide puhul ei
ole sdiduteedarne
parkimine sobilik.

Peatumine ja teenindamine
peavad olema paindlikult
korraldatud koikjal.
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Piirkondlik @ Piirkondlik
téanav koht

Kohalik Kohalik
tanav koht

LiIKLUSINTENSIIVUS

KOHAVAARTUS

Joonis 2. Tallinna tanavatiiibid. Vt ka interaktiivset kaarti veebis (strateegia.tallinn.ee/sobralik-linnaruum). Visioonikaart
ajakohastatakse tegevuse 1.1.2 raames.

Tegevusprogramm 2. Kiire ja mugav Uhistransport

Uhistransport on hea linnaruumi osa. See pakub sditjatele meeldivaid elamusi ning annab enamikule
inimestest vdimaluse olla vaba autoga seotud kohustustest. Uhistranspordi liinivork on kavandatud
selliselt, et see lihendab kiirelt ja mugavalt inimeste jaoks olulised sihtpunktid. Mikromobiilsus,
soidujagamine ja taksoteenus on liikuvusteenuse lahenduste abil kergesti kattesaadavad ning
laiendavad iihistranspordi kasutamise vdimalusi®®. Kogu regiooni Uihistransport toimib tervikliku
liinivorguna ja lihtses piletisiisteemis.

Eesmark on suurendada Uhistranspordi ja aktiivsete liikkumisviiside osakaalu. Tallinlased eelistavad isikliku
auto asemel linna keskuste vahel liikumiseks kiireid UGhistranspordilihendusi, mis moodustavad
linnaliikluse selgroo.

20 vt ka tervikliku liikuvusteenuse kohta: jaotis , Tegevusprogramm 4. Uued tehnoloogiad ja teenused”
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https://strateegia.tallinn.ee/sobralik-linnaruum

Keskmine ihistranspordiga kesklinna ja teiste keskuste vahel sditmise aeg?! ei iileta tavaliselt 20 minutit.
Soit Gihistranspordiga votab keskmiselt kuni pool tundi.

Pdhiliinide (sh raudtee) vahel on mugavad ja selgelt tahistatud imberistumisvdimalused. Uhistranspordi
kasutajakogemus (atraktiivsus, teenindus, sisekliima, puhtus, disain, valgus) on meeldiv ja sGiduplaanide
infot edastatakse reaalajas, mille tulemusel on elanikud Uhistransporditeenuse ja selle
kasutusmugavusega iha rohkem rahul. Tallinna Ghistransport vastab universaalse disaini pdhimotetele.

Uhistranspordiveerem on heitmevaba??. Moodustatud on Tallinna {histranspordi juhtimiskeskus, mille
eesmark on téhusam (histranspordiliinide t66 seire ja katkestuste korral taastamistodde kiirem
korraldamine®. Tramm ja rong kui kdige atraktiivsemad uhistranspordiliigid teenindavad peamisi
liikkumissuundi linnaregiooni keskuste vahel, kus on vaja suurt veovdimet ja kiiret ihendust.

Koosto0s naaberomavalitsuste ja riigiga on linn loonud Uhtse regionaalse piletisiisteemi ja liinivérgu.
Tallinna regiooni piletikandjaid saab kasutada teistes Eesti linnades ja Helsingis ning vastupidi. Enamik
kodudest ja tookohtadest asub vaga hea (histranspordi teenindusalal. See tdhendab, et
Uhissdidukipeatused ei jaa suuremast osast kodudest, todkohtadest, linnavaljakutest voi parkidest
kaugemale kui 400 meetrit.

Riigiga alustatakse labirdadkimisi eesmargiga tihendada linnas rongide liikumist ja kavandada uusi peatusi
Ulemiste ja Balti jaama vahele.

Aastaks 2030 vastavad keskuste Ghissdidukipeatused universaalse disaini nduetele ning kogu uus soetatav
Ghistranspordiveerem on madalapdhjaline. Aastatel 2023-2024 alustatakse uuendatud liinivorgu
rakendamisega, mis pohineb linlaste liikuvusanallusidel ja vastab linnaruumis toimunud muudatusele.

Tegevusprogrammi mododikud

» Héivatute iihistranspordiga liikumise osakaal t66 ja kodu vahel Tallinna linnaregioonis®
Algtase: 26% (2020) Sihttase: 45% (2035)

» Elanike osakaal, kes liiguvad oma peamisesse sihtkohta iihistranspordiga®
Algtase: 32% (2020) Sihttase: 50% (2035)

» Uhistranspordiséitude arv?®
Algtase: madratakse 2024 Sihttase: maaratakse 2024

21 s3iduaeg (sdit) Ghistranspordiga — sdiduaeg peatusest peatusesse (iiks sisenemine Uihistransporti)

22 Heitmevaba tihendab susinikuvaba juallika abil liikumisel nullheidet ning ei hdlma sdidu ajal rehvidest eralduvaid tahkeid
osakesi ega soiduki olelusringi véltel sGiduki tootmise ja taaskaitlusega seotud atmosfaari paisatavat kasvuhoonegaasi.
Heitmevaba UGhistranspordi arendamist kasitleb jaotis ,Tegevusprogramm 4. Uued tehnoloogiad ja teenused”.

2 Tallinna Ghistranspordi juhtimiskeskuses toimub pidev liikluse seire, mille tulemusel on erandolukordades tagatud operatiivne
sekkumine ja Uhistranspordiliikluse Gmberkorraldamine nii, et Gihistransporditeenus oleks vGimalikult vahe hairitud.

24 Haivatute t66-kodu liikumisviiside jaotus (allikas: transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika). Linnaregioonina on kasitletud P&hja-
Eestit (Tallinn ja Harjumaa).

25> Nende tallinlaste osakaal, kes tallinlaste rahulolukisitluse jargi liiguvad peamisesse sihtkohta thissdidukiga.

26 M@&diku alg- ja sihttase maaratakse Uks aasta parast ndudlusp&hise liinivorgu loomist, kuna olemasoleva ja uue liinivorgu
kasutamise andmed ei ole v&rreldavad (nt kui varem timberistumistega korraldatud liinivérgu osad muudetakse otseliiniks).
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» Uhistranspordi keskmine iihenduskiirus

Algtase: Sihttase:

tramm: 16,2 km/h (2021) tramm: 23 km/h (2035)
troll: 17,5 km/h (2021) troll: 20 km/h (2035)
buss: 20,2 km/h (2021) buss: 22 km/h (2035)

» Uhisséidukiradade kogupikkus

Algtase: (2021) Sihttase: (2035)
buss ja troll: 31,1 km buss ja troll: 91,1 km
tramm: 28,9 km tramm: 42 km

Tegevussuunad ja olulisemad kavandatavad tegevused

2.1. Uue liinivérgu planeerimine ja arendamine (sh teenindustaseme normide?” viljaté6tamine)
2.1.1. Noudluspdhise liinivérgu planeerimine ja ajakohastamine®®
Uue liinivorgu planeerimise aluseks on:

e Tallinna thistranspordi s6lmjaamade teostatavuse ja tasuvuse uuringud

e Tallinna regiooni liikuvuse analiitis®

e Tallinna ja Harjumaa lhissGidukipeatuste ja s6lmjaamade vorgustiku atraktiivsuse kasvatamine ja
teenindustaseme normide valjaté6tamine

e uued andmed Statistikaametilt (elu- ja tookoha vahelised seosed)

e Tallinna linna erinevate liikumisviiside liiklusmudeli valjato6tamine

e (ldplaneeringud (linnaosade Uldplaneeringud, linnaregiooni h6lmavad planeeringud,
teemaplaneeringud, struktuurplaanid)

e linnaruumiliselt olulisemad detailplaneeringud ja projektid (ulatuslikud elamualad, Ghiskondliku
funktsiooniga arendused, arikvartalid, Ghistranspordi s6lmjaamad jm)

e roobastranspordi anallilis, mis vGtab arvesse Uhistranspordiliikide ruumimdju, perspektiivset
sdidundudlust, ruumivajadust trammidepoode, alajaamade jm taristu rajamiseks ning lahtub
pikaajalistest strateegilistest arengueesmarkidest ja esialgsetest prioriteetsetest suundadest

2.1.2. Uhtse piletisiisteemi kehtestamine, kaasates kdiki Gihistranspordiliike (sh rong) (regiooni
piletislisteemi arendamist kasitletakse tegevussuuna 5.3 raames)

PiletimUtgisisteemi arendamine:

e piletimidgisisteemi riigihanke ettevalmistamine ja labiviimine

27 Uhistranspordi teenindustaseme normid on iihistranspordiliinide planeerimise alusdokument, millega maaratakse olulised
naitajad, mis iseloomustavad osutatava Ghistransporditeenuse kvaliteeditaset (nt teenindusperiood, intervall, taituvus). Igale
kvaliteedinditajale maaratakse vaartused selle alusel, millised on eesmargid ning milline kvaliteeditase tuleb pustitatud
eesmarkide saavutamiseks tagada.

28 Jhistranspordi t66 planeerimisel ldhtutakse sdidundudlusest, planeerimisel kasutatakse inimeste elu- ja téokohtade andmeid
ning Opilaste ja lasteaialaste elukohtade, dppe- ja huviharidusasutustega seotud andmeid.

29 Tallinna regiooni liilkuvuse mudeldamine ning iihendatud planeerimis-, juhtimis- ja finantseerimisanaliiis.
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uue piletimitigisiisteemi loomine

2.1.3. Rdobastranspordi etapiline arendamine (vt tabel 1 ja joonis 3) vastavalt planeeringutele

Trammivorgu arendamise rahastamiseks uute mudelite loomine, sealhulgas koost66
koordineerimine linnaeelarve, riigieelarve ja erasektori investeeringute koosmodjuks

Olemasolevate trammiliinide Ghenduskiiruste tdstmine, sitja mugavuse suurendamine

Olemasoleva trammitaristu uuendamine

Uute liinide rajamine ja olemasolevate liinide pikendamine3°

KAVANDATUD TRAMMILIINID

Vanasadama ja Rail Balticu Ulemiste
reisiterminali Ghendav trammitee
Pelguranna trammitee Kopli trammiliini
haruna

Liivalaia trammitee Tartu maanteest Kristiine
solmjaamani

Jarve trammitee Tondilt Jarve keskuseni koos
Ghistranspordi s6lmjaamaga

Lisaks kuulub samasse etappi linnasisese
rongiliikluse tihendamine ja uute peatuste
kavandamine Ulemiste ja Balti jaama vahel.

Tabel 1. Ré6bastranspordi etapiline arendamine

2.1.4. Trolli- ja bussivérgu arendamine

PERSPEKTIIVSED ROOBASTRANSPORDI KORIDORID

Kalaranna trammitee Vanasadama trammitee
pikendusena

Narva maantee trammitee Kadrioru trammiliini
pikendusena Tallinna haiglani

Liivalaia trammitee pikendamine Kristiine
keskusest Mustamae ja Oismae suunas

Peetri trammitee Tallinna lennujaamast Rae
valda

Viimsi trammitee

Kesklinnas Toompuiestee ja Kaarli puiestee
IGigud ringselt kulgeva trammitee |6petamiseks
Roo6bastranspordikoridori pikendus Koplisse
(Bekkeri raudtee trassi rekonstrueerimine)
Rahu tee trammitee (Narva mnt pikendus)
Bekkeri trammitee (Pelguranna pikendus)
Paljassaare trammitee (Kalaranna pikendus)
Séle trammiliin

Paldiski maantee trammitee

Uhissdidukiradade v&rgustiku rajamine (esmalt p&hisuundadel), sealhulgas tanavate
liikluslahenduste kaalumine, mis on moeldud ainult Ghissdidukitele

Akutrollide vGimaliku kasutuselevétuga (vt jaotist , Tegevusprogramm 4. Uued tehnoloogiad ja

teenused”) pikendatavate trolliliinide teostatavus- ja tasuvusanaliiisi ning rajamise kava

koostamine:

o Paldiski maantee (Endla—Ehitajate tee) kontaktliini valjaehitamine (kontaktvork,

alajaamad)

o Oismie—Mustamie—Kesklinna—Lasnamaée liin. Laagna tee (Gonsiori-Mustakivi)
kontaktliini valjaehitamine (kontaktvork, alajaamad)
o Sole téanava kontaktliini véljaehitamine (kontaktvérk, alajaamad)

30 perspektiivsete liinide valikul on lhtutud Tallinna ja Harjumaa kergrobastranspordi teostatavus- ja tasuvusanaliiiisist.
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2.2, Mugavate ihistranspordi sdimjaamade planeerimine ja viljaarendamine eri liikumisviiside
iihendamiseks

2.2.1. Umberistumisvdimaluste kujundamine multimodaalsete iihistranspordi sdlmjaamade (vt tabel 2
ja joonis 3) ja imberistumispeatustena, sealhulgas nende planeerimine eri liikkumisviiside (rong,
linna- ja maakonnatransport, mikromobiilsus, ,,Pargi ja reisi“ jms) vahel

UHISTRANSPORDI SOLMJAAMA KRITEERIUMID UMBERISTUMISPEATUSE KRITEERIUMID

e Koondab eri transpordiliike (buss, troll ja e Uhelt transpordiliigilt vdi thendussuunalt teisele
roobastransport) Umberistumine

e  Mitu eri ihendussuunda e Vdimalusel peatuvad Umberistumispeatuses

e Voimalusel peatuvad sGlmjaamas maakonnaliinid maakonnaliinid

e Maksimaalne teenustega integreeritus (autode e Pargijareisi“ teenus vdib, aga ei pea olema
lGhirent, mikromobiilsus, taksoteenused, e Hea kasutusmugavus (istekohad, véimalusel
pakiautomaadid jms liikumistega seotud teenused) ootekojad, suurema kasutatavusega peatustes

e Piisav arv jalgrataste parkimiskohti piletiautomaadid)

e Linna sisenevatel suundadel on véimaluse korral
,Pargi ja reisi teenus

e Maksimaalne kasutusmugavus (infokiosk ja
teenindaja, piletiautomaadid, tualettruumid,
piisavalt istekohti, k&igis peatustes on ootekojad).
Ooteala paikneb siseruumis v&i on valistingimustes
ilmastikuolude eest vdimalikult kaitstud

NAITED OLULISEMATEST UHISTRANSPORDI NAITED UMBERISTUMISPEATUSTEST
SOLMJAAMADEST

Kristiine, Jarve, Ulemiste (Rail Balticu terminal), Mustakivi, Pirita keskus, Haabersti, Szolnok,
Bussijaam, Tondi, N6mme keskus, Laagri, Balti jaam, Lepistiku, Koidu, Ehte, Sitsi jt

Hobujaama—Kaubamaja, Sadam, Lennujaam

Tabel 2. Uhistranspordi sdlmjaamade ja imberistumispeatuste kriteeriumid ning niidisloetelud

Eeldused s6lmjaamade ja imberistumispeatuste planeerimiseks on:

e Tallinna regiooni liikuvuse analiis

e Tallinna Gihistranspordi sdlmjaamade teostatavuse ja tasuvuse uuringud

e Tallinna ja Harjumaa Uhissdidukipeatuste ja slmjaamade vorgustiku atraktiivsuse suurendamine
ning Uhissdidukipeatuste ja lihistranspordi sdlmjaamade néuete (standardi) valjatootamine

e (histranspordi sdlmjaamade ja imberistumispeatuste planeerimine koos ndudluspdhise
liinivérgu planeerimisega

2.3. Liikumisele kuluvate iihendusaegade vihendamine

2.3.1. Uhistranspordi ithendusaegade viahendamine
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2.3.2.

2.4.

2.4.1.
2.4.2.
2.4.3.
2.44.
2.45.
2.4.6.
2.4.7.
2.5.

2.5.1.

2.5.2.

Prioriteedisiisteemi®! ja Gihissdidukiradade arendamine ja rakendamine:

o prioriteedisiisteemi arendamiseks tdiendavate kohtade ja rakendamisvéimaluste
kaardistamine

o Uhistranspordi prioriteedisiisteemi rakendamine Tartu maanteel, Parnu maanteel,
Mustamae teel ja SGpruse puiesteel ning perspektiivsel Rahu teel

o rohelise fooritulega eesdiguse andmine Uhistranspordile kesklinna peamistel ristmikel ja
ennetavalt Ghistranspordi pohikoridoridel

o Uhistranspordiliikluse kavandamine muust liiklusest eraldiseisvana

o Uhistranspordi keskmiste Ghenduskiiruste tdstmine

Uhistranspordi usaldusviirsuse ja tipsuse parandamine

Liiklustakistuste valjaselgitamise uuring (kriitiliste kohtade kaardistamine, lahenduste
pakkumine)
Soidugraafikust kinnipidamine, jarelkontrolli véimaluse rakendamine, katkestuste korral
taastamistoode kiirem korraldamine:

o Uhistranspordi liiklusjuhtimiskeskuse rajamine

o sOidukite IT-seadmete soetamine

o seisuplatside valjaehitamine ndudluspdhise liinivorgu vajadustest lahtudes
Soitjatele Ghissoidukite valjumise reaalajainfo kattesaadavuse parandamine:

o seadmete korrashoid ja hooldus

o reaalaja infoslisteemi tdgiendamine

o infoekraanide paigaldamine GhissGidukitesse

Uhistranspordi ligipddsetavuse parandamine kooskdlas universaalse disainiga
Uhissdidukipeatustele esitatavate tiilipnduete viljatédtamine

Uhissdidukipeatuste rajamine

Ooteplatvormide ehitus ja remont

Peatuste (taskute) remont

Ooteplatvormidele ligipdasu parandamine

Madalapdhjalise veeremi soetamine

Kdnniteede ja GhissGidukipeatuste ligipadsetavuse tagamine aasta labi kdigile kasutajatele
Uhistranspordi veeremi atraktiivsuse tdstmine (valgustus, puhtus, sobiv sisekliima)

Uhissdidukite sisekliima parandamine (sh sisetemperatuuri reguleerimine ilmastikuoludest
lahtudes)

Uhissdidukite sisemise ja vilise puhtuse tagamine

31 prioriteedististeemis on tihissdiduki pardaarvuti tihenduses valgusfooride kontrolleritega. Stisteem loob tihissdidukile eelise
reaalajas liiklusjuhtimise kaudu, naiteks punase tule lihendamise v&i rohelise tule pikendamise abil. Eelis antakse
Uhistranspordifoori kaudu (peatusest valjumisel, ristumistel, ka seal, kus eraldi bussirada ei ole). Trammile antakse prioriteet (nt
Sitsi ristmikul) lubava tule tekitamisega andurite abil.
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2.5.3.

2.5.4.
2.5.5.
2.5.6.

2.5.7.
2.5.8.
2.6.

2.6.1.

2.6.2.

Uhtse visuaalse identiteedi rakendamine, nduete viljatédtamine (sh kommertsreklaami piiramine
Ghissdidukite sise- ja valispindadel)

Mustust ja vett hiilgavate istmekatete paigaldamine Ghissdidukitesse
Uhistranspordi turundamine (positiivse kuvandi loomine, inimeste teadlikkuse kasvatamine)

Uhissdidukijuhtide sdidu- ja teenindamisoskuste parandamine, sealhulgas 6konoomse ja sujuva
sOidustiili juurutamine

Uhissdidukijuhtide té6keskkonna parandamine

Uhissdidukijuhtide tédkorralduse arendamine veeremi optimaalseks kasutamiseks
Uhissaidukipeatuste kasutajasdbralikumaks muutmine

Elektrooniliste sdiduplaanide kuvamise lahenduste valjaté6tamine ja paigaldamine peatustesse

Peatuste varustamine ootekodade ja elektrooniliste teabekandjatega sdiduplaanide, reaalajas
valjumiste ja teadaannete kuvamiseks

35



Pirity s

14 .
0.04- \ s 2 a((\“"
R “a(‘l
Y
N afann
4
Sadam
A ko g
g S Baltijjdam
O .
© 1 Hobujaama-
! S g el
' @ kaubamaja

,I‘ ~
‘“ > " Bus§ijaam Ulemiste
KrlstllneL\.\\R,a'\a @ (Rail Baltica
|\

..termlnal)

LB o ILennujaam
Q \ ) S ( J
U hEE
\ A
JTondi 3
/ & &
74
/ > >
/ u@@‘ 5,
Y I/ 485

Uhistranspordi eelistusega
pohitanavate vork

Olemasolev trammiliin
s Kavandatud trammiliin

Olemasolev reisiraudtee

Perspektiivhe
roobastranspordi koridor

Laagri @ Uhistranspordi sdlmjaam

9

Joonis 3. Uhistranspordi sdlmjaamad, p&hivdrk ja arengusuunad. Tallinna Strateegiakeskus 2023

36



Tegevusprogramm 3. Mugav rattaliiklus

Rattaga linnas lilkumine on mugav, kiire ja ohutu®2. Ratas sobib kdigiks igapdevasteks liikumisteks igal
aastaajal: toole ja kooli sditmiseks ning vaba aja veetmiseks. Lisaks rattale liikumisvahendina kasvab
transpordirataste roll ka kaubavedudes. Tervikliku teedevorgustiku abil on ratturile ligipaasetav kogu
linn.

Peamiselt tehakse rattaga lihikesi ja keskmise pikkusega (kuni 5 km) sdite, seejuures pikendab
elektrijalgrataste laialdane kasutuselevott jalgrattaga labitavaid teekondi veelgi. Vahemalt 30%
kooliskaijatest kasutab ratast, sest kooliteed on turvalised ja hooldatud. Olulised kooliteekonnad on 1 km
raadiuses koolidest rattasdiduks sobivad ja ohutud ning vastavad rattateede tugivdrgu®? tiiiiplahendustele.
Rattateede p&hivdrk®* on sidus ja terviklikult vilja ehitatud ning tihendatud tervisevdrguga® (vt joonis 4).
Rattaga liiguvad koik ihiskonnagrupid (rattasdidu osakaal kdigis liikumistes on 15%). Jalgrataste parkimist
kasitleb ka tegevusprogramm 6 ,Linnakeskkonda sobiv parkimine”. Tegevusprogrammi viiakse ellu
Tallinna rattastrateegia®® kaudu.

Tegevusprogrammi mododikud

» Héivatute jalgrattaga liikumise osakaal t66 ja kodu vahel Tallinna linnaregioonis®”
Algtase: 5% (2020) Sihttase: 10% (2035)

» Elanike osakaal, kes liiguvad oma peamisesse sihtkohta jalgrattaga®®

Algtase: Sihttase:
kevad-suvisel-siigisesel ajal: 3% (2020) kevad-suvisel-siigisesel ajal: 15% (2035)
aasta labi: 0,4% (2022) aasta labi: vdhemalt pool kevad-suvisel-siigisesel

ajal liikujatest (2035)

» 7—14-aastaste laste osakaal, kes liiguvad kooli ja huviringi/trenni jalgrattaga

Algtase: Sihttase:
kevad-suvisel-siigisesel ajal: 6% (2020) kevad-suvisel-siigisesel ajal: 30% (2035)
aasta labi: 0,2% (2022) aasta labi: vdhemalt pool kevad-suvisel-siigisesel

ajal liikujatest (2035)

32 Tegevusprogrammi raames loetakse rattaga samavaarseks ka kergliikuriga liikkumist, sest m&lema jaoks planeeritakse sama
taristut.

33Tugivérk on mdeldud kuni 2 km pikkusteks situdeks ning selle peamine funktsioon on iihendada lahte- ja sihtkohad
p&hivdrguga ning tagada kohalike sGitude vdimalus. Tugivork ei pea ratturile tingimata véimaldama omaette lilkumisruumi.
34 p3hiverk on méeldud 2-5 km pikkusteks sditudeks ning selle peamine funktsioon on luua kiire ja mugav tihendus l3hte- ja
sihtkohtade vahel Ule linna. PGhivorgus on rattaga lilkumiseks alati omaette ruum.

35 Tervisevdrk on mdeldud tle 5 km pikkusteks vabaaja- vi spordis&itudeks meeldivas keskkonnas. Tervisevérgu 18igud asuvad
peamiselt rahulikes ja looduslikes piirkondades, kus ei ole {ildjuhul kiilgnevat autoliiklust ning on vahe ristuvaid tanavaid.
Mitmes kohas t66tab tervisevérk ka pohivorgu osana.

36 vt Tallinna rattastrateegia 2018—2027

37 Heivatute t66 ja kodu vahel liikumise viiside jaotus (allikas: transpordiamet.ee/liikuvuse-statistika). Linnaregioonina on
kasitletud Pdhja-Eestit (Tallinn ja Harjumaa); jalgrattaga lilkkumiste hulka arvatakse riiklikus statistikas ka mootorrattaga ja
mopeediga liikumine.

38 Nende tallinlaste osakaal, kes tallinlaste rahulolukiisitluse jargi liiguvad peamisesse sihtkohta jalgrattaga.
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» Osakaal elanikest, kelle kodust on rattateede pShivork voi tervisevork kuni 500 m kaugusel
Algtase: 40,8% (2021) Sihttase: 95% (2035)

» Osakaal iihiskondlikest hoonetest, mis asuvad kuni 200 m kaugusel rattateede pbhivorgust voi
tervisevérgust
Algtase: 23,5% (2021) Sihttase: 65% (2035)

» Viljaehitatud jalgrattateede pohivérgu ja tervisevorgu kilomeetrite arv
Algtase: 107,5 km (2022)* Sihttase: tile 300 km (2035)

» Rattateede hooldusega viljaspool suvehooaega (talvel; kevadel ja siigisel) rahul olevate elanike
osakaal; méddikut seiratakse ka linnaosade kaupa

Algtase: Sihttase: tle 300 km (2035):
talvel: 59% (2020) talvel: vdahemalt 75%
kevadel ja stgisel: 74% (2022) kevadel ja stgisel: vahemalt 75%

Tegevussuunad ja olulisemad kavandatavad tegevused

3.1. Tervikliku rattateede pohi- ja tervisevorgu ehitamine (viiakse ellu koos 1. tegevusprogrammiga)

3.1.1. Jalgrattateede pohi- ja tervisevorgu (vt joonis 4) valjaehitamine (eelisjarjekorras kesklinna ja
stdalinna piirkonnas), et ihendada rattateed terviklikuks vérgustikuks

3.2. Rattasobralike ja ohutute kooliteede disainimine (viiakse ellu koos tegevussuunaga 3.1)
3.2.1. Kooliteekondade rattateede ohtlike kohtade kaardistamine
3.2.2. Kooliteekondade rattateede ohutuse parandamine objektipdhiselt

3.3. Rattaparklate rajamine koéikidesse piirkondadesse ja keskustesse ning kodu- ja koolilahedaste
parkimisvéimaluste rajamise toetamine (viiakse ellu muu hulgas koos 6. tegevusprogrammiga)

3.3.1. Rattaparkimiskohtade rajamise juhendi valjat66tamine eraomanikele, sealhulgas eri piirkondadele
sobivate lahenduste madramine

3.3.2. Avalike rattaparklate rajamine ldhtuvalt tegevusprogrammi 6 jaotisest ,Suunised parkimisteenuse
arendamiseks ja korraldamiseks”, sealhulgas rattateede sGlmpunktide ja rattaparklate toomine
Uhissdidukipeatuste juurde, et parandada Uhistranspordile (eriti ro6bastranspordile) juurdepaasu
linnaregioonis

3.3.3. Korterilhistute toetamine rataste hoiukohtade rajamisel

3.3.4. Koolide ja muude lasteasutuste ning tGhiskondlike hoonete juurde mugavate rattaparklate
rajamine

39 Algtasemes kajastuvad erineva kvaliteediga pShivdrgus tahistusega vi ehituslikult eraldatud teed ning tervisevérgus nii
eraldatud kui ka jagatud liiklusruumis paiknevad teed. Algtasemes kajastub ka 3,2 km ulatuses rattateede kiireid (pop-up)
lahendusi.
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Joonis 4. Tallinna rattateede vorgustik. Allikas: Tallinna rattastrateegia 2018-2027

3.4. Rattateede aastaringse labitavuse tagamine

3.4.1. Talvine teehooldus vastavalt tee seisundinduetele'®

3.4.2. Oigeaegne kevadine tanavapuhastus

3.4.3. Slgisel langenud puulehtede Gigeaegne kokkukogumine rattateedelt
3.5. Rattakultuuri edendamine ja ohutu liiklemise propageerimine

3.5.1. Rattakultuuri edendamine jalgrattaga lilkkumise alast teadlikkust kasvatavate tegevustega:
e |asteaedades temaatiliste Gppevisiitide korraldamine

jalgrattalubade programm

kaubarataste, elektrirataste jm eriotstarbeliste kergliikurite infopdevade korraldamine

e riigi Transpordiametiga koost60s autojuhtide sdidukoolituse programmide tdiendamine
teadlikkuse suurendamise kampaaniate labiviimine

3.5.2. Pisitaristu®® loomine jalgrattaga liilkkumise toetamiseks

3.5.3. Linna asutuste poolt (t66)jalgrataste kasutamise toetamine (sh té6ratta parkimise voimaluste
loomine)

40 pisitaristu hdlmab peamiselt sellist inventari ja rajatisi, mis muudavad jalgratta igapievase kasutamise veelgi mugavamaks ja
meeldivamaks: rattapesu ja -hoolduspunktid vaiksemateks hooldustoédeks (sh rehvipumbad), jalatoed ristmike ootealadel,
ratturitele mugavalt suunatud priigikastid suurematel ristmikel, rattaloendurid peamistel suundadel jmt.
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Tegevusprogramm 4. Uued tehnoloogiad ja teenused

Uued liikuvus- ja kaubaveoteenused voimaldavad muuta liikkumisviiside kombineerimise mugavamaks,
kiiremaks ja ohutumaks ning vahendavad soltuvust isiklikust autost. Uued tehnoloogiad on aidanud
vahendada transpordisektori keskkonnakahjusid.

Tallinn loob v&imalusi uute turule tulevate liikuvusteenuste (nt taksod, sdidujagamine, rendisdidukid,
isejuhtivad sOidukid) transpordisiisteemi integreerimiseks, tehes koostodd teenuseosutajatega.
Taiendavalt tuleb analiilsida nende teenuste mdjusid linnale ja liikuvusele. Tallinn koost66s tlikoolide ja
riiklike asutuste ja erasektoriga panustab sellesse, et teha selgeks, mis on sdidujagamise ja
mikromobiilsusteenuste moju Ghistranspordi kasutamisele, rattaga ja jalgsi liikumisele. Linn panustab siia
siis, kui nende positiivne mg&ju on téestatud.

Uhissdidukipeatusesse vdi peatusest sihtkohta liikumiseks (ehk viimase miili labimiseks) kasutatakse lisaks
mikromobiilsusele terviklikku liikuvusteenusesse®! integreeritud isejuhtivaid ndudepdhiseid viikebusse.
Soidukite liikumise asemel keskendutakse inimeste ja kaupade liikumise planeerimisele, vastavate
teenuste kasutusmugavusele ja ligipadsetavusele. Liikuvusteenuste kasutajate osakaal kasvab.

Kasikdes tehnoloogia arenguga vahetatakse senised soidukid elektri- ja vesiniksdidukite vastu. Linna
sGidukipark on esimeses faasis Ule ldinud gaasil tootavatele sdidukitele ning teises faasis elektri- ja/voi
vesiniksdidukitele (aastaks 2035 fossiilklitustevabad sdidukid).

Taksod, renditransport ja linnasisene kaubavedu on 2030. aastaks 50% ulatuses lle ldinud heitmevabadele
soidukitele. Linnal on olemas terviklik poliitika elektriautode laadimisvorgu arendamiseks, mis kasitleb
arendajate kohustusi ja linna arendatavat voimekust. Trollivorgu arendamiseks ja kontaktvérgu
ruumimadju vihendamiseks tihedas linnaruumis kaalutakse akutrollide*? kasutuselevdttu.

Tegevusprogrammi moodikud

» Likuvusteenuste kombineerimise véimalustega rahul olevate inimeste osakaal (moodik
téotatakse vdlja 2023)
Algtase: mddratakse 2024 Sihttase: maaratakse 2024

41 Tervikliku liikuvusteenuse (ingl Mobility as a Service, MaaS) puhul pakutakse eraldi kasutatavate teenuste (nt rong, tramm,
buss, takso) asemel terviklikku perioodipiletit koos teekonna planeerimise voimalusega. Kasutaja sisestab teekonna algus- ja
I6pp-punkti ja arvutitarkvara pakub valja mitu véimalust, kombineerides thissdidukeid ja takso- vGi sOidujagamisteenust ning
viimase miili mikromobiilsusteenuseid.

42 pkutrollil on vdimekus liikkuda akutoitel mitukimmend kilomeetrit ilma kontaktvorguta. Sellise hiibriidlahenduse eelis on, et
olemasolevate liinide pikendamiseks ei ole vaja rajada tdiendavat kontaktvdrku ega laadimistaristut. Samuti loob see véimaluse
tihedas linnaruumis kontaktvorgu eemaldada vdi rajamata jatta. Akutrolli aku on Ghtlasi mitu korda vaiksem elektribussi akust ja
seega ka keskkonnas&bralikum ja saastlikum. (Aku)trollitaristut on roébastranspordist kiirem ja soodsam rajada, mist6ttu on see
sobilik vaheetapp perspektiivsetel roobastranspordi koridoridel (vt joonis 3).
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» Uhistranspordist tulenev kasvuhoonegaaside heitkogus / heitkoguse muutus vérreldes
2007. aastaga
Algtase: Sihttase:
58 kT CO; ekv (2007) 0 kT CO; ekv / —100% (2030)
50 kT CO; ekv (2019) / -14%

» Heitmevabade soidukite osakaal taksode, renditranspordi ja linnasiseste kaubavedude veeremis
Algtase: maaratakse 2023 Sihttase: 50% (2030)

Tegevussuunad ja olulisemad kavandatavad tegevused

4.1, Rattaringluse ja kergliikuriringluse siisteemide loomine koost66s erasektoriga

4.1.1. Linna Uhistransporditeenuse ihendamine avaliku sektori vdi erasektori baasil loodud
rattaringlusega

4.1.2. Meetmete paketi loomine erasektori mikromobiilsusteenuste jatkusuutlikuks arendamiseks
4.2, Elektrisdoidukite laadimissiisteemi laiendamine koostdos erasektoriga

4.2.1. Uldkasutatava elektriautode laadimistaristu kontseptsiooni viljatddtamine ja rakendamine
4.2.2. Uldkasutatava kergliikurite laadimistaristu kontseptsiooni viljatédtamine ja rakendamine
4.2.3. Avalike hoonete juurde tldkasutatava laadimistaristu rajamine

4.3. Eriliikumisviise kombineeriva reisiplaneerimisteenuse korraldamine koostd6s erasektoriga

4.3.1. Tervikliku liikuvusteenuse arendamine koostd6s autode liihirendi teenuse ja
mikromobiilsusteenuse osutajatega

4.3.2. Isejuhtivate sdidukite testimine viimase miili transpordilahendusena
4.4, Saastva transpordi ja lilkuvuse juurutamine avaliku sektori asutustes ja eraettevotetes

4.4.1. Tootajate lilkuvuspakettide koostamise juhendi viljatodtamine®

4.5. Keskkonnasaastliku uhistranspordiveeremi osakaalu suurendamine ja seda toetava taristu

arendamine (fossiilklitustevaba Uhistransport aastaks 2035)
4.5.1. Uhissdidukitele esitatavate nduete viljatéétamine

4.5.2. Heitmevabade Uhissdidukite soetamine:

e eelduseks on ndudluspdhise liinivérgu planeerimine (2.1) ning heitmevabade sdidukite

tehnoloogiate analliilis

e trammide, trollide (sh akutrollide) ja elektri-/vesinikbusside soetamine, ldhtudes liinivorgu

teenindamise vajadustest*
e vajadusel olemasoleva veeremi rekonstrueerimine

43 Liikuvuspakettide juhend sisaldab meetmeid, mis soodustavad thistranspordi ja jalgrattaga ning jalgsi liikumist to6s6itudeks ja

toole-koju liikumisteks.
44 Aastani 2025 soetatakse ka madala heitmega gaasibusse.
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4.5.3. Elektribussidele (ja vajadusel vesinikbussidele) laadimistaristu rajamine

4.5.4. Trollitaristu ja veeremi kaasajastamine

4.6. Tallinna turismiga seotud transpordi kaasajastamine

4.6.1. Kruiisituriste teenindavatele ettevétetele transpordi korraldamise suuniste valjatd6tamine

4.6.2. Turismiga seotud transpordi korraldamine (sh parkimiseks ja peatumiseks) ning nGuete
kehtestamine ja tingimuste loomine heitmete ning liiklus- ja parkimismahtude vahendamiseks
vanalinna limbruses

4.6.3. Mugava Uhistranspordiiihenduse loomine kruiisiterminali, sadamapromenaadi ja vanalinna vahel
4.7. Nullheitmepiirkondade kontseptsiooni viljato6tamine ja rakendamine
4.7.1. Nullheitmepoliitika piloteerimine kaubavedudes (nt vanalinna teenindamine)

4.7.2. Nullheitmepiirkondade loomine (nt Ulemiste City, TalTechi likoolilinnak)

Tegevusprogramm 5. Regionaalne ja rahvusvaheline liikuvus

Tallinn moodustab naaberlinnade ja lihivaldadega uihtse terviku?, kus eri liikumisviiside ja
iihistransporditeenuste kombineerimine on mugav ja hasti korraldatud. Rahvusvaheliste iihenduste
hoidmiseks ja arendamiseks tehakse riigiga aktiivselt koost66d.

Uhtse liinivérgu loomine ja Gihistranspordi iihtne korraldamine vdimaldab raha kasutada tdhusamalt ning
vdhendada Tallinna ja naaberomavalitsuste vahel autoga pendelrdndajate osakaalu. Regionaalne
Ghistranspordikorraldus (sh k&iki Ghistranspordiliike hGlmav thtne piletististeem) on linna, regiooni ja riigi
tasandil kokku lepitud. Peamistel ldhivaldadesse suunduvatel teedel on olemas kiire
Uhistranspordiiihendus, kaasaegne jalgsi ja rattaga liikumise taristu ning ,Pargi ja reisi“ teenuse
kasutamise voimalus.

Linna labiva transiitliikluse maht on vahenenud. Koos riigiga té6tatakse lennu- ja parvlaevaiihenduste
hoidmise ja arendamise nimel. Tallinna ja Helsingi kaksikpealinna pisiihenduse loomiseks on Tallinna
Linnavalitsus Tallinna-Helsingi tunneli planeerimise protsessis aktiivne osaleja. Koost6os riigi ja
erasektoriga tootatakse valja keskkonnasaastlike liikumisviiside arendamise ja rahastamise meetmed.

Tegevusprogrammi mododikud

» Tallinna regiooni ,Pargi ja reisi” teenusega véga rahul olevate inimeste osakaal Tallinna
linnaregioonis (mo6dik téétatakse vilja 2023)
Algtase: maaratakse 2024 Sihttase: maaratakse 2024

» Tallinna piiri tileste maakonnaliinide (ihistranspordisitude arv
Algtase: maaratakse 2023 Sihttase: maadratakse 2023
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» Aasta té6pdevade keskmine séiduautode liiklussagedus linna piiril hommikusel tipptunnil (07.00—
09.00)
Algtase: maaratakse 2024 Sihttase: maaratakse 2024

Tegevussuunad ja olulisemad kavandatavad tegevused

5.1. Koostdds riigi ja naaberomavalitsustega koondatakse linnaregiooni Uhistranspordiliikide
planeerimine ja teenuste tellimine Gihtsesse liikuvusorganisatsiooni

Selle tegevussuuna elluviimise tegevused p&hinevad koost66l Majandus- ja \S\
Kommunikatsiooniministeeriumi, Harjumaa Omavalitsuste Liidu ja teiste huvitatud pooltega.*®

5.2. Pealinna regiooni iihtse liinivorgu ja mugavate limberistumisvéimaluste arendamine
5.2.1. Pealinna regiooni Uhtse liinivorgu arendamine koost60s Harjumaa omavalitsuste ja riigiga

5.2.2. Koosto0s riigi ja 1ahivaldadega lahenduste leidmine kiire ja hea tihedusega Ghistranspordiliinide
vorgu laiendamiseks Harjumaa uusarenduspiirkondadesse, kus see praegu puudub — sealhulgas
Viimsisse, Tabasallu, Peetrisse ja Jurisse

5.2.3. Saastvat liikuvust soodustava ja isiklikust autost s6ltumatu asustusstruktuuri kujundamine
planeeringute kaudu. Liikuvuslahenduste tGhtne planeerimine uutele tookohtadele, keskustele ja
sotsiaalsele taristule

5.2.4. Koosto0s riigi ja omavalitsustega lahenduste leidmine ndudluspd&histe henduste loomiseks
suuremate asulate ja keskuste ning Tallinna linnaosade vahele

5.2.5. Koost60s riigi ja erasektoriga bussijaama arendamine regionaalse ja uleriigilise tahtsusega
s6lmjaamana, sealhulgas bussijaama integreerimine linna liikuvusteenuste vérku

5.2.6. Tallinna ja naaberomavalitsuste keskustele hea ja kiire juurdepdasu kavandamine Uhistranspordiga
ning mugavate imberistumisvdimaluste loomine

5.3. Uhtsele piletisiisteemile iileminek

5.3.1. Uhtsele piletisiisteemile tileminek, kaasates kdiki Ghistranspordiliike ja liinitiiiipe (rong,
linnatransport, maakonnaliin, kommertsliin) ning piletiliike (sh Gksikpiletid, tunnipiletid,
perioodipiletid), mis on ristkasutuses kogu Ghistranspordisiisteemis

5.4. ,Pargi ja reisi” teenuse arendamine

5.4.1. ,Pargija reisi” parklate ja parkimismajade loomine Tallinna suunal paiknevate rongijaamade ja
teiste Uhistranspordi slmjaamade ja Umberistumispeatuste juurde:

olemasolevate ja planeeritavate ,Pargi ja reisi” parklate asukohtade analiils, vorgustiku loomine
koos Uhistranspordi sdlmjaamade ja ndudluspdhise liinivorgu planeerimisega

o Pargijareisi” parklate ning parkimismajade kavandamine

e ,Pargijareisi” teenuse turundamine

e olemasolevate ,Pargija reisi” parklate vabade parkimiskohtade kuvamise infoslisteem

e, Pargija reisi” pileti integreerimine kogu maakonna piletimidgisiisteemiga

45 Sinine koostéomargis O pohimdstete, suuniste ja tegevuste juures tahistab digusalast koost66d riigiga.
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5.5. Rahvusvaheliste iihenduste arendamine

5.5.1. Tallinna-Helsingi tunneli kavandamises osalemine

5.5.2. Tallinna-Helsingi integreeritud pileti loomine ja arendamine

5.5.3. Rail Balticu Ulemiste reisiterminali thendamine linna Ghistranspordi liinivérku

5.5.4. Tallinna sadamate Ghenduste arendamine, sealhulgas laevaliiklusega seotud kaubavedude linnast
vdlja suunamine

Tegevusprogramm 6. Linnakeskkonda sobiv parkimine

Parkimine disainitakse iga piirkonna eriparast ja liikumisviiside kattesaadavusest Ildhtudes.
Parkimistaristut rajatakse targalt ja saastlikult ning parkimisteenus on Giglaselt hinnastatud. Saastliku
parkimispoliitika eesmargiks on vihendada parkimise kavandamisel igapaevaselt isikliku s6iduautoga
tehtavaid liikumisi ja suunata inimesi kasutama sadastvaid liikumisviise. Parkimise kavandamisel
arvestatakse uute tehnoloogiate ja teenustega.

Linnaruum on piiratud ressurss, mille Ule konkureerivad paljud funktsioonid. Keskkonnas&astliku
parkimispoliitika aluseks on kohustuslike parkimiskohtade arvu jarkjarguline vdahendamine ning
parkimisteenuse kujundamine vajaduspohiseks ja otstarbekohaseks. Kehtivad parkimiskorralduse
pohimdtted ja parkimisnormatiiv kasitlevad nii autode kui ka jalgrataste parkimist ning toetavad liikuvuse
eesmarkide saavutamist, panustades suurel maaral tegevusprogrammide 1-3 elluviimisesse. Linna
tihendamine ja uued teenused on Tallinnale olulised, kuna muudavad linnakeskkonna mitmekesisemaks
ja jalakaijale meeldivamaks. Parkimisnormatiiv |ldhtub muu hulgas Ghistransporditihenduse tasemest ja
aktiivse lilkumise voimalustest ning piirkonna eriparast ja kasutusfunktsioonidest.

Parkimispoliitika ajakohastamine loob uusi kinnisvarasse ja elamutesse investeerimise vdimalusi,
soodustades suure potentsiaali ja olemasoleva hea Uhistranspordi- ja jalgrattaiihendusega piirkondade
arengut. Linn muutub seeldbi kompaktsemaks ja tekivad uued arivdimalused, mis elavdavad Tallinna
linnakeskkonda.

Tanavatel on autode liihiajaline parkimine ja peatumine lahendatud piirkonna eripdrast ldhtudes.
Parkimise soodustamise asemel toetatakse linna tihistranspordististeemi arengut ja suunatakse arendusi
hea (histranspordilihendusega piirkondadesse voi seatakse suuremate arengualade planeerimise
eeltingimuseks Ghistransporditaristu véljaehitamise kokkulepete olemasolu. Vajalik taristu (eri
liilkumisviise toetav tdnavavork) peab olema valmis ja Ghistransporditeenus tagatud arenduse valmimise
ajaks. Jalgrataste parkimise ja hoiustamise vdimalusi arendatakse koos rattateede vdérgustikuga
siisteemselt ja Ule linna nii elukohtade kui ka sihtkohtade juures, kuivord see on rattakasutuse tiks peamisi
eeldusi.

Hea ligipadsetavuse ja mitmekesiste keskustevaheliste (hendustega (sh Ghistranspordi ja
rattaiihendustega) piirkondadest moodustatakse aktiivse liikuvuse ala (ALA), milles eeldatakse vaiksemaid
parkimismahte. See hdlmab linnakeskusi ja uusi arengupiirkondi, mis asuvad sdlmjaamade voi
Umberistumispeatuste ligiduses ja millel on seetdttu kiire Ghendus regiooni voi teiste Tallinna keskustega.
Samuti hdlbustab ALA piires liilkumist hea rattataristu. ALA kontseptsioon® toetab otseselt liikuvuskava

46 SPIN Unit: Meta PARK, Tallinna linna parkimispoliitika arengusuundade analiiiis
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eesmadrke, mille p&hjal linna liikluskoormus ei kasva, kuid suureneb Uhistranspordikasutajate arv. Lisaks
suunab ALA kasutamine arendused hea transpordiiihendusega piirkondadesse.

Ristkasutust*” soodustatakse nii elamutele kui ka muudele ehitistele parkimismahtude maaramise kaudu,
keelates siduda parkimiskohta konkreetse kasutaja voi kinnisvaraga. Piirkonna eri funktsioonidest
lahtuvalt korraldatakse parkimine (optimaalse parkimiskohtade arvuga) terviklikult, loomata iga
funktsiooni kohta eraldi suuri parkimisalasid.

Tegevusprogrammi moodikud

» Maapealse parkimise all oleva avaliku maa pindala aktiivse liikuvuse alas
Algtase: madratakse 2025 Sihttase: madratakse 2025

» Autode parkimiskohtade arv
Algtase: 245 000 (2019) Sihttase: ei kasva (2035)

Tegevussuunad ja olulisemad kavandatavad tegevused

6.1. Parkimisnormatiivi uuendamine

6.1.1. Liikuvuskavas kirjeldatud parkimispoliitika alustel uue parkimisnormatiivi koostamine ja
ajakohasena hoidmine

6.1.2. Aktiivse liikuvuse ala (ALA) maaramine ja laiendamine Uhistranspordivorgu ja jalgrattateede
arengust [ahtudes

6.1.3. Parkimisndudluse hindamine parkimise kestuse ja parkimiskohtade tdituvuse kaudu
6.1.4. Regulaarne parkimisnormatiivi rakendamise méjude hindamine

6.2. Parkimistaristu rajamine

6.2.1. Ajutise iseloomuga eraparklate arvu piiramine

6.2.2. Koosto0s arendajatega parkimismajade rajamine, sealhulgas ruumikasutuse optimeerimiseks uute
tehnoloogiliste vGimaluste kasutamine (nt mitmetasandilised parkimiskohad), ja parkimisvajaduse
vdahendamine (nt liikuvusteenuste pakkumine parkimiskoha asendusena)

6.2.3. Luhiajalise parkimise kohtade loomine posti-, kuller- ja taksoteenuse osutamiseks ning
|Ghirendisdidukitele

6.2.4. Turismibusside l(hi- ja pikaajalise parkimise kavandamine ja korraldamine

47 parkimiskohtade ristkasutus on parkimiskoormuse tihtlasem jaotamine kinnistute ja/v8i hoonete piires thiselt, naiteks kui
Ghel ja samal kinnistul voi Uksteise vahetus ldheduses paiknevad Shtusel ajal kiilastatav kultuuriasutus ja paevasel ajal kilastatav
haridusasutus.
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6.3. Parkimistasude ja parkimiskorralduse kujundamine

6.3.1. Tasulise parkimisala etapiviisiline laiendamine ja suunamine ALA piires

6.3.2. Parkimistasude anallilisimine ning ndudlusest lahtuvate parkimisalade ja tariifide kaasajastamine
6.3.3. Koostéds arendajatega parkimisvabade alade*® loomine ja parkimisvabade arenduste piloteerimine
6.3.4. Regulaarne parkimisandmete, sealhulgas parkimiskohtade taituvuse andmete kogumine

6.3.5. Teadlikkuse tdstmine parkimise kuludest (hiskonnale ning sdastva liikuvuse vdimalustest ja
hlvedest

6.3.6. Parkimisjarelevalve tohustamine, sealhulgas jalakaijate ja jalgratturite ruumis lihiajalise autode
parkimise ning erivajadusega inimestele méeldud parkimiskaartide vaarkasutamise Gle

Suunised parkimisnormatiivi kohta

Tervikliku linnaplaneerimisvahendina kasutatav parkimisnormatiiv peab lisaks rakendamise piirkonnale ja
seal juba olemas olevatele parkimisvdimalustele Idahtuma ka hoonete tapsemast kasutusest tulevikus.
Parkimisnormide mairamisel ldhtutakse taustaanaliiiisist®® ja ettepanekutest ning kidesolevast
tegevusprogrammist. Kinnistupdhiseid parkimismahte vahendatakse lahtuvalt parkimiskohtade vajaduse
analllsist ning teenuste kattesaadavusest piirkonniti.

Parkimisnormatiivis maaratletakse piirkonnad (ALA, keskused ja tlejaanud piirkonnad) ja nende eriparast
tulenevad parkimisnormid, millest [ahtutakse uute ehitiste plstitamisel ja olemasolevate laiendamisel.

Samuti madaratakse parkimisnormatiivis llhiajalise parkimise kohtade noutav arv. Selle eesmark on
soodustada nii lUihirendiautode ja elektriautode kasutamist (sh rajada laadimisvéimalusi) kui ka luua
paremad vdimalused muuks sihtotstarbeliseks parkimiseks (nt kullerteenus) ning vadhendada
ebaseaduslikku parkimist ja peatumist jalakadijatele ja ratturitele moeldud tdnavaruumis. Lihiajalise
parkimise kohtadel peab olema asjaomane erimargistus ja parkimiskohtade arvu kindlaksmaaramisel tuleb
lahtuda posti-, kuller-, sGidujagamis- ja taksoteenuse ning muu sellise transpordi kasutamise osakaalust
piirkonnas.

Olenevalt arenduspiirkonnast tuleb osa parkimiskohti margistada puudega inimeste sd&idukite
parkimiskohana. Puudega inimeste so&idukite parkimiskohtade loomisel tuleb arvestada selliste
parkimiskohtade tegeliku vajadusega.

Detailplaneeringute koostamisel tuleb edaspidi jatta planeeritav parkimiskohtade arv konkreetse
numbrina valjendamata ning maaratleda selle asemel parkimisnormatiivile vastav parkimispiirkond. Iga
arendusobjekti puhul peab parkimisnormatiivi rakendama eraldi, arvestades Umbritseva piirkonna
isedrasusi.

Parkimisnormatiivi hinnatakse ja uuendatakse regulaarselt, pidades silmas turuolukorda, inimeste
muutunud liikumistavasid, tehnoloogia arengut ja Tallinna linna liikuvusega seotud prioriteete.
Parkimisnormatiivi uuendatakse koostd6s kinnisvaraarendustega seotud liitude ja linnaosadega.

48 Alad, kus ei rajata parkimistaristut mootorsdidukitele.
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Eluhooned

Hea ligipdasetavusega piirkondades (nt ALA) maaratakse parkimiskohtade arvu Glempiir. Avalikul tasulisel
parkimisalal vahendatakse jark-jargult soodustingimustel pikaajalise parkimise vdimalusi. Kilaliste
parkimiskohti eraldi ei arvestata ja selle arvelt lubatud parkimiskohtade arvu ei suurendata.
Parkimisnormatiivi rakendamisel tehakse vahet eluruumide ja mitteeluruumide teenindamiseks
kinnistutele rajatavatel parkimiskohtadel. Parkla vdi parkimismaja paikneb elamust kuni 400 m raadiuses.
Eramutele eraldi parkimisnorme ei seata.

Parkimiskohti voib parkimisnormatiivis margitust vdahem kavandada juhul, kui korteriomandeid ei
moodustata ja kogu maja voi terviklik hooneosa (nt korrus) jadb thele omanikule (ldri-, sotsiaal- ja
munitsipaalmajad, Ghiselamud).

Arihooned ja avalikud asutused

Parkimisnormide seadmisel sellistele hoonetele, milles osutatakse teenuseid ja milakse kaupu ning kus
paiknevad téokohad, tuleb ldhtuda hoone kilastatavusest, piirkonna iseloomust ja liikumisviiside
kattesaadavusest (nt ALAsse ja keskuste mdjualasse kuuluvate piirkondade puhul. Mitmeotstarbelist
hoonestut arendades tuleb silmas pidada, et hoonete funktsioonide segunemise korral tuleb
kombineerida ka parkimisnormatiivis kasutusotstarbest ldhtuvaid nGudeid. ALAsse rajatavate arihoonete
ja avalike asutuste® puhul kaalutakse esmajirjekorras olemasolevate parkimiskohtade ristkasutuse
vOimalusi.

Jalgrataste parkimine

Parkimisnormatiiv seab nduded ka jalgrataste parkimiskohtadele, jargides Tallinna rattastrateegiat, milles
on toodud parkimiskohtade arv hoone kasutusotstarbest olenevalt (peatikk 8.2). Rataste parkimiskohtade
arv peab rahuldama elanike vOi asutuse kiilastajate ja tootajate parkimisvajadused aasta |abi.
Rattaparklaid on vaja koikjal, naiteks elamute, tookohtade, 4&ride, poodide, koolide ja
meelelahutusasutuste juures. Parkimiskohtade arvu ja tuubi (lihiajaline/pikaajaline) maaramisel tuleb
lahtuda asukohast ja hoone funktsioonist. Soovitatav on rajada mugavaks luhiajaliseks parkimiseks
(valistingimustes, hoone sissekaigu lahedal) ning turvaliseks pikaajaliseks hoiustamiseks (siseruumides voi
kinnises hoidikus) md&eldud parkimiskohti suhtega 75%/25% (lihiajaline/pikaajaline). Vahese
rattakasutuse korral on otstarbekas alustada vdiksemast parkimiskohtade arvust ja tagada vdimalus
vajadusel neid juurde luua.

Suunised parkimisteenuse arendamiseks ja korraldamiseks

Parkimistaristu rajamine

Tanavaruumi kavandatakse kinnistut teenindavaid lihiajalise parkimise kohti avalike teenuste tagamiseks
seal, kus see on linnaruumiliselt otstarbekas ja vdoimalik. Parkimiskohad kavandatakse erakinnistu piires
vOi kui see ei ole voimalik, siis kokkuleppel Tallinna linnaga erakinnistule, millele on seatud vastav asjadigus

49 Avalike asutuste alla kuuluvad k&ik avaliku funktsiooniga asutuste hooned, naiteks kultuuri-, spordi-, haridus- ja
tervishoiuasutused ning avalikke teenuseid osutavad administratiivsed asutused, nagu kohaliku omavalitsuse voi riigiasutuste
teenindusbirood.

47



selle kinnistu kasuks. Mitut kinnistut hdlmava ehitiste riihma (kaks vGi enam ehitist) planeerimisel ja
projekteerimisel kavandatakse parkimiskohad ldiselt selle ehitiste riihma kinnistute piires Ghises parklas
vOi parkimismajas.

Uuselamurajoonides on elanike sdidukitele valdavalt rajatud maa-alused parklad voi parkimismajad, mis
seotakse ka teiste piirkonnas vajaminevate teenindusfunktsioonidega. Koost66s arendajatega ndhakse
ette vBimalused parkimismajade ehitamiseks Mustamae, Lasnamée ja Vaike-Oismae mikrorajoonide ning
teiste korterelamupiirkondade valispiirile. Samuti rakendatakse parkimise ruumihdive vahendamiseks teisi
innovaatilisi lahendusi. See annab vdimaluse rajada enam kinnistusiseseid haljastatud alasid
kliimamuutustega kohanemiseks ja parandada elukeskkonna kvaliteeti.

Maa-aluste garaaZide kohale kaalutakse vdimalust rajada kergkonstruktsiooniga parkimismaju.
Parkimiskohtade rajamine maa peale on pdhjendatud &darelinnas, kuigi Gldjuhul vadlditakse seda kdigi
keskuste mojualas. Viliparklad peavad olema haljastusega liigendatud, voimalusel vett labilaskva
katendiga ning drenaaZ peab olema lahendatud loodusp8histe sademeveelahenduste abil* vai ihendatud
lahkvoolse kanalisatsioonislisteemiga. Parkimismajade rohestamiseks tuleb kasutada vertikaal- ja
katusehaljastust jm asjakohaseid meetmeid, et vdahendada soojussaarte tekkimist ning koormust
sademevee aravoolusisteemidele. Vanalinna ei rajata Uldjuhul parkimiskohti juurde, see on vdimalik
erandkorras kasutuspdhiselt®.

Jalgrataste parkimine peab olema lahendatud selliselt, et ratta saab llhikeseks ajaks kiirelt ja mugavalt
parkida hoone peamiste sissepadsude juurde ning pikemaajaline turvaline hoiustamisvéimalus on
siseruumis voi kinnises rattahoidikus, rattamajas vm. Rattaparkla peab olema lihtsamini ligipddsetav
(lihiajalise parkimise puhul maksimaalselt 50 m kaugusel sissepaasust) kui sama sihtkoha autoparkla, et
rohutada rattakasutuse eelist lihikeste sGitude puhul ning suunata inimesi eelistama jalgrattaga liikumist.

Rattaparkimiskohtade ilmastikuolude eest kaitsmine (naditeks varikatusega) soodustab aktiivset
rattakasutust. Eriti tdhtis on seda jalgida Ghistranspordi s6lmjaamade ja suuremate sihtkohtade juures,
kus ka lGhiajaline parkimine vdib kesta mitu tundi. Rattahoidjat valides voi disainides tuleb silmas pidada
eri rattatllpe ja raamisuuruseid ning luua elektrirataste laadimise vdimalus. Jalgratast peab olema
vOimalik rattahoidja kilge lukustada labi raami, rattahoidja ei tohi olla liigutatav ja selle imber peab olema
piisavalt ruumi. Valtida tuleb rattaparkla kokkusurumist. Nii mugavuse kui ka turvalisuse kaalutlustel on
oluline hea valgustus, vGimalusel vargust ennetav helisignaal ja turvakaamera.

Tdpsemad suunised jalgratastele parkimistaristu rajamise kohta on antud Tallinna rattastrateegias.

Hinnastamine

Elanike soodustingimustel parkimise hind viiakse vastavusse pikaajalise parkimise turuhinnaga. Uute
arenduste elanikele ei kehti tdnaval soodustingimustel parkimine. Parkimise puhul rakendatakse
diinaamilist hinnastamist: parkimistasu oleneb parkimiskohtade tegelikust kasutusest. Jalgrataste ja
kergliikurite parkimine on tasuta.

50 vt Loodusldhedased sademeveesiisteemid: Eesti kliimasse sobivad sademeveelahendused”.

51 parkimiskohtade rajamisel vanalinna muinsuskaitseala piirides ldhtutakse tingimustest, mis on seatud Tallinna vanalinna
muinsuskaitseala péhimaaruse §-s 10 ,,Ehitise plstitamine muinsuskaitsealal”.
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Tegevusprogramm 7. Liikluse juhtimine ja planeerimine

Tallinna liiklus on sujuv, hdireteta ja ohutu. Liikluse tark juhtimine ja planeerimine vahendab
keskkonnakahju ning soodustab koigi liikumisviiside kasutamise mugavust.

Liikluskorraldus ja liikumiskeskkond lahtuvad tanavatilpidest (liikumise intensiivsus ja kohavaartus),
millest sdltub ka oodatav liikluskditumine. Liikluse seiresiisteem, liiklusmudel®? ja liiklusjuhtimissiisteem
on liikluse juhtimise ja planeerimise targa lahenduse osad, mis vbéimaldavad liiklusega seotud teavet
koguda ja anallilsida, sealhulgas koostada eri liikumisviiside toimimisega seotud stsenaariume. Samuti
vOimaldavad need liiklusvooge juhtida ja vajadusel reaalajas sekkuda ning edastada liiklusega seotud
teavet elektrooniliste liikluskorraldusvahenditega, et suurendada saastlike liikumisviiside mugavust ja
ohutust, hélbustada eri lilkkumisviiside kombineerimist, parandada liiklusohutust ning vdhendada liiklusest
tulenevat miira, valisdhu saasteaineid ja kasvuhoonegaaside heitmeid.

Liiklemiseks vajaliku taristu ning liikluslahenduste loomisel ldhtutakse nelja sammu printsiibist®3.

e Esimene samm — analliiis. Rakendatakse meetmeid, mis m&jutavad liikumisvajadust ja liikumisviisi
valikut. Need meetmed on eelkdige linnaruumi ja maakasutuse planeerimine, tasude ja
soodustuste rakendamine (sh parkimistasud), liikuvusteenuste arendamine, piirkiiruse
reguleerimine, teadlikkuse kasvatamine (infoturundus), ajakohane sdiduplaani info,
reisiplaneerijad jne.

e Teine samm — optimeerimine. Rakendatakse meetmeid, mis tagavad olemasoleva taristu
téhusama kasutamise. Need meetmed on eelkdige olemasoleva liiklusruumi Umberjagamine
lilkumisviiside vahel (turvalised rattarajad ja rattateed, uhissdidukirajad), liikumisviiside
prioriseerimine liikluskorralduslikult, IT-lahenduste kasutuselevott, (henduste tihendamine,
logistikalahendused (nt vdéimaluste loomine eri transpordiliikide kombineeritud kasutamiseks
sGiduplaanide ja piletisiisteemide Ghildamise, ,Pargi ja reisi“ lahenduste jms abil).

e Kolmas samm — {imberehitamine. Rakendatakse olemasoleva taristu piiratud mahus
Umberehitamist, et parandada liikumisvGimalusi. Need meetmed on {histranspordi
ooteplatvormide, (ihissdidukiradade ja Umbersditude rajamine, IT-lahenduste kasutuselevdtt,
Glekaiguradade, nende erivalgustuse ja tdnavavalgustuse rajamine.

o Neljas samm — uue ehitamine. Rakendatakse juhul, kui esimese kolme sammu juures loetletud
tegevused ei taga soovitud eesmadrgi saavutamist. Neljas samm tdhendab dldjuhul suuri
investeeringuid, naiteks uute trammiteede, labimurrete, tdnavapikenduste ja imbersdiduteede
rajamist.

52 Tallinna Glelinnaline liikkumisviiside digitaalne makroliiklusmudel pakub transpordi, sealhulgas tGhistranspordi planeerimisel
vGimalusi stsenaariume labi mangida ja analliUsida, nditeks prognoosida liikluse muutusi teistel tdhtsamatel magistraalidel sel
ajal, kui m&ne linna olulisema magistraali liiklus on ajutiselt takistatud v&i suletud. Transpordimudeli alusel saab prognoosida
linna transporditaristu koormust, hinnata kiiresti Gihistranspordisiisteemi arendamise vajadust ja arengualade mdju
transporditaristule tldiselt. Mudel aitab prognoosida ja arvestada eri inimeste transpordivajadusi linnas.

53 Vit ka Rootsi nelja sammu printsiip.
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Tegevusprogrammi moodikud

» Autoga tehtavate liihisditude osakaal kbigist soitudest
Algtase: 32% (2021) Sihttase: vdaheneb

» Séiduautode summaarne ldbisdit Tallinnas
Algtase: 441 min km (2021) Sihttase: sarnasel tasemel

Tegevussuunad ja olulisemad kavandatavad tegevused

7.1, Tallinna liikluskorralduse otsustusprotsesside pohimaotete véljatootamine

7.1.1. Taristu (sh rohetaristu) arendusprojektide menetlemise ja operatiivtegevuse koost6dpdhimdtete
valjatootamine

7.1.2. Liiklustehniliste tiiiplahenduste koostamise péhimodtete valjatootamine
7.2, Tallinna liiklusmudeli viljato6tamine, arvestades eri liikumisviise

7.2.1. Mudeli koostamine ja ajakohasena hoidmine

7.2.2. Aktiivsete liikkumisviiside kohta andmete kogumine

7.2.3. Liikluse juhtimiseks seireandmetel ja strateegilistel eesmarkidel pohinevate stsenaariumide
koostamine

7.3. Liiklusjuhtimissiisteemi kaasajastamine

7.3.1. Fooriprogrammide uuendamine eri liikkumisviiside kasutussagedusest lahtudes
7.3.2. Adaptiivse liiklusjuhtimissiisteemi®* piloteerimine

7.3.3. Uhistranspordi prioriteedisiisteemi laiendamine

7.4. Liikumisviiside seiresiisteemi valjatootamine ja laiendamine

7.4.1. Eri liikumisviiside loendusslisteemide rakendamise metoodika valjaté6tamine
7.4.2. Olemasoleva andurite ja loendurite vérgu laiendamine

7.4.3. Uhtse seiresiisteemi haldustarkvara valjatdétamine ja rakendamine

54 Adaptiivne liiklusjuhtimissiisteem — adaptiivsed fooriprogrammid, muutuvteabega liklusmargid ja andurite
andmetel pohinevad siisteemi otsused tagavad sujuva liikluse, [ihendades ooteaegu ja vahendades seisakuid kdigi
liiklejagruppide puhul.
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Riskijuhtimine, rakenduskorraldus ja seire

Riskijuhtimine

RISK RISKI RISKI RISKI MAANDAMISE MEETMED
AVALDUMISE | MOJU
TOENAOSUS

Sisemine risk: valdkondade suur suur Osaliste rollid on liikuvuskavas lahti

koost66 puudulikkus tingib, et kirjutatud, , Tallinn 2035“ ning

asutused lahendavad valdkondade rakenduskavade

operatiivtasandi kiisimusi koostamine ning téoplaanide

koostood tegemata. Naiteks infoslisteemi kasutuselevotmine

kuulub mitme valdkonna vBimaldavad valdkondade eest

vastutusalasse rattaliikluse vastutajatel jalgida koigi valdkondade

arendust6o ja hooldusnduete tegevusi ja seirata moddikute abil

valjatootamine eesmarkide taitmist kogu
linnaorganisatsioonis

Sisemine/vilimine risk: suur suur Tegevuste ja investeeringute

investeerimisvahendite prioriseerimine (sh m&jude hindamine)

puuduse t6ttu ei suudeta linna eelarvestrateegias ja linnaeelarves

jargida strateegiliste lahtuvalt strateegilistest eesmarkidest

eesmarkide saavutamise (liikuvuskava annab selleks prioriteetide

ajakava raamistiku). Rahalisi vahendeid aitavad
mitmekesistada Uhisrahastusmudelite
loomine, tdiendavate maksumeetmete
kasutuselevétmine, parkimise jm
,kasutaja maksab“-pohimottel teenuste
vOi I6ivude suunamine liikuvuskava
eesmarkide saavutamisse, finantslaenud,
valisrahastuse kaasamine

Sisemine risk: keskmine suur Juhtimise kasiraamatu ja -mudeli

otsustusprotsessid on vdljatootamine ja juurutamine. Andme- ja

eklektilised, ei ole andme- ja teadmispdhiste otsustusprotsesside

teadmistepdhised ning neid juurutamine, sealhulgas juhtimislaua

mojutab pdevapoliitika valjatdotamine, et parandada kvaliteetse
juhtimisinfo kattesaadavust — sellele
aitavad kaasa ka arengustrateegia ja
valdkondade rakenduskavad.
Strateegiliste eesmarkide poole liilkumise
jarjepidevuse rohutamine (poliitilises)
kommunikatsioonis

Sisemine risk: ametkondliku keskmine suur Linna personalijuhtimise arengusuundade

kompetentsi arendamise
kiirus ei vasta operatiivtasandi
vajadustele tervikvaates
liilkuvuskava tervikuna ellu
viia. Projekteerimistingimuste
koostamisel ja todde

valjaté6tamine ja rakendamine.
Personalivajaduste valjaselgitamine ja
personali varbamine. Koolitusvajaduste
valjaselgitamine, koolituskava
koostamine ja elluviimine. Uheksa
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tellimisel ei ole linn piisavalt
heal tasemel

tanavatllbi juhendmaterjali
vadljatootamine

Sisemine risk: jarjepidevuse keskmine suur Uhtse arusaama loomine ja selle selge

puudumine pShimotetes ja kirjeldamine, andme- ja teadmispdhiste

strateegiliste eesmarkide otsustusprotsesside juurutamine,

muutmine seab ohtu sealhulgas juhtimislaua véljato6tamine,

liilkuvuskava elluviimise rakenduskavade koostamine. Lahtuvalt
linna arengudokumentide koostamise
korrast seatakse arengustrateegias linna
eesmargid vahemalt kimneks aastaks,
tapsustades neid vajadusel valdkondlike
arengukavadega. Lahtuvalt Tallinna
pdhimadrusest anallilsitakse eesmarkide
taitmist ja nende muutmise vajadust
kohaliku omavalitsuse volikogu
valimistele jargneval aastal vdi vajadusel
sagedamini, majandusaasta aruande
raames

Sisemine risk: mahukate t66- | suur keskmine | Juhtimise kadsiraamatu ja mudeli

ja menetlusprotsesside liigse vdljatootamine ja juurutamine.

toppamise tottu jaddakse Proaktiivne koost006, otsustusprotsesside

maha strateegiliste standardimine ja pidev jalgimine,

eesmadrkide saavutamise seejuures paindlikkuse sailitamine

ajakavast

Viélimine risk: Sigusruumis vaike suur Kohalike omavalitsuste ja riigi aktiivne

tekkivad takistused (nt koost60, et teha vajalikud

parkimiskoha lahtisidumine seadusemuudatused. Linna digusaktide

elanikust voi sdidukist) ei ajakohastamine

vbimalda liikuvuskavas ette

nahtud tegevusi ellu viia voi

aeglustavad nende elluviimist

Valimine risk: elanikkonna keskmine keskmine | Avalikkuse piisav ja proaktiivne

vOimalik vastasseis mone teavitamine otsustest ja tegevustest (sh

tegevuse suhtes kandub neist saadavatest hiivedest) ning otsuste

poliitilisele tasandile ning ja tegevuste pShjendamine. Elanike

majutab Uleldist kaasamine oluliste otsuste tegemisse,

meelestatust ja vdimalusi kaasamise hea tava valjatddtamine

eesmarkide suunas liikuda

Valimine risk: vahene suur suur Harju maakonna arengustrateegia naeb

koostd6 naaberomavalitsuste
ja/vdi riigiga sivendab
valglinnastumise, killustunud
Uhistranspordikorralduse,
parkimise jms probleeme

ette ruumilise planeerimise,
liilkuvuskoost66 ja arendusalase
koostoovorgustiku

loomise ja kdivitamise maakonna tasandil
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Rakenduskorraldus

Liikuvuskava tapsustab linna arengustrateegias seatud liikuvuse valdkonna eesmarke ja nende elluviimist.
Liikuvuskava elluviimist toetavad arengustrateegia rakenduskava ja linna eelarvestrateegia, mis
koostatakse neljaks-viieks aastaks. Need moodustavad terviku, milles maaratakse valdkonna peamiste
moddikute sihttasemed, olulisemad tegevused ja investeeringud ning rahalised vahendid nende
elluviimiseks.

Liikuvuskava p&hjal koostatakse ka liikuvuse valdkonna rakenduskava, milles esitatakse arengustrateegia
rakenduskavaga vorreldes Uksikasjalikum tegevuste plaan kavandatud eesmarkide elluviimiseks. Liikuvuse
valdkonna rakenduskava koostatakse vahemalt jargnevaks neljaks eelarveaastaks ning see sisaldab loetelu
linna tegevustest koos tdhtaegade, soovitud tulemuste ja vastutajatega ning valdkonnas kasutatavatest
moddikutest koos soovitud sihttasemetega eelarveaastateks. Liikuvuse valdkonna rakenduskava
koostatakse samaaegselt linna eelarvega, kus maaratakse finantsvahendid rakenduskava elluviimiseks
jargmisel eelarveaastal.

Lisaks koostatakse igal aastal k&ikides ametiasutustes téoplaanid, mis sisaldavad muu hulgas detailseid
tegevusi liilkuvuskava elluviimiseks.

Liikuvuse valdkonna eesmarkide elluviimiseks koostatakse tdiendavaid arengudokumente ja analiiiise,
mis tdpsustavad Ghe v6i mitme tegevusprogrammi voi selle tegevussuuna elluviimist.

Erasektori kaasamiseks regionaalse Uhistranspordi, taristu ja liikuvusteenuste arendamisse tehakse
koostood riigi, eraettevitete ja naaberomavalitsustega, et anallilsida ja vélja tootada
Ghisrahastusmudeleid. Raudtee ja kaugliinidega seotud (imberistumissdlmede valjaehitamine peaks
toimuma koostd0s riigiga.

Elluviimise seire ja arengukava uuendamine

Liikuvuskava elluviimist seiratakse iga-aastase majandusaasta aruande koostamise raames. Linnavalitsus
esitab igal aastal linna majandusaasta aruande tegevusaruande koosseisus linnavolikogule tlevaate linna
arengustrateegias satestatud eesmarkide ja rakenduskavas kavandatud tegevuste elluviimise kohta.

Liikuvuskava ajakohastatakse vastavalt vajadusele voi koostatakse uus ldhtuvalt kehtivast linna
arengustrateegiast. Linna arengustrateegia strateegilisi sihte, millesse liikuvuse valdkond panustab, ei
muudeta Gldjuhul varem kui kaheksa kuni kimme aastat péarast arengustrateegia kinnitamist (volikogu
kinnitas , Tallinn 2035“ 2020. aastal).

Rollid ja koost6o

Linna arengustrateegias seatud ja lilkuvuskavas tapsustatud eesmarkide elluviimise eelduseks on nii linna
asutuste omavaheline koostdo kui ka koost6d linnaorganisatsioonivaliste asutustega. Alljargnevalt on
nimetatud liikuvuse valdkonna arengu tagamiseks vajalikud vastutusalad ja Ulesannete jaotus
linnaorganisatsioonis.

Liikuvuse valdkonna arengule aitavad kaasa koik linna asutused, linnavolikogu ja linnavalitsus neile
maadratud Ulesannete kaudu.

Liikuvuse valdkonna arengu strateegilise planeerimise, suunamise ja korraldamise, sealhulgas liikuvuskava
elluviimise koordineerimise eest vastutab terviklikult Tallinna Transpordiamet, hdlmates seejuures
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koikide liikumisviiside (jalgsi, jalgratta jm kergliikuritega liikumine, Ghistransport, auto) kasutamiseks
vajalikku flitsilist ja digitaalset taristut.

Ulesannete taitmisel Iahtub amet linna arengustrateegias, linnaosade iildplaneeringutes, liikuvuskavas ja
teistes kehtivates arengudokumentides kirjeldatud pdohimdtetest ja arengusuundadest, strateegilistest
eesmadrkidest ning tegevusprogrammidest.

Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet viib liikuvuse valdkonna arengueesmarke ellu rakenduslikul ja
operatiivsel tasandil objektipOhiselt ja vastutab sdastvat lilkkumist soodustava tdnavaruumi rajamise eest.
Ameti ilesanded on muu hulgas:

e avalikult kasutatavate taristuobjektide kavandamise, projekteerimise, ehituse, remondi, hoolduse
jajarelevalve korraldamine (sh avalikud teed, sillad, tunnelid, viaduktid, sademeveekanalisatsioon,
avalike objektide valisvalgustus, jalgratta- ja jalgteevorgustik, jalgrataste avalik parkimistaristu);

e taristu vajaduse analids;

e (histransporditaristu objektide rajamine ja korrashoid.

Ulesannete tiitmisel |dhtub amet linna arengustrateegias, linnaosade iildplaneeringutes, liikuvuse
valdkonna arengukavas ja rakenduskavas ning teistes kehtivates arengudokumentides kirjeldatud
pohimdtetest ja arengusuundadest, strateegilistest eesmarkidest ning tegevusprogrammidest.

Tallinna Linnaplaneerimise Amet viib liikuvuse valdkonna arengueesmarke ellu planeerimisalase tegevuse
korraldamisega detailplaneeringute osas. Ameti tGlesanded on muu hulgas:

e hoonete projekteerimistingimuste viljastamine ning ehitamisega seonduva loamenetluse
|abiviimine;

e detailplaneeringute aladel liikkuvuslahenduste planeerimine;

e cehitusjarelevalve tegemine.

Amet panustab oluliselt mitmekesise ja taisvaartusliku liikkumisruumi (sdbraliku linnaruumi) arengusse,
korraldades Tallinnas asuva kultuuriparandi ning miljoévaartusliku, linnaehitus- ja arhitektuuriajalooliselt
vaartusliku hoonestusega seotud kiisimusi.

Tallinna Strateegiakeskus viib liikuvuskava ellu, koordineerides linna strateegiliste eesmarkide elluviimist.
Strateegiakeskus panustab liikuvuskava elluviimisesse eelkdige jargmiste tegevuste kaudu:

e linna arengudokumentide koostamise ja nende elluviimise seire korraldamine ning
arengudokumentide elluviimiseks rakendussiisteemi loomine (sh rakenduskavade koostamise
korraldamine ja tooplaanide infosiisteemi arendamine);

e linna eelarvestrateegia ja eelarve koostamise korraldamisel liikuvuskavas seatud prioriteetidest
lahtumine;

e (ld- ja teemaplaneeringute ja linnaruumi visioonide koostamine ja Tallinna ruumilise arengu
pohimdtete kujundamine;

e ruumilise sisendi andmine olulise ruumimdjuga planeeringutesse ja projektidesse;

e rohepdorde tegevuste elluviimise koordineerimine ning sellega seotud linna asutuste tegevuste
korraldamine, elanikkonna teadlikkuse tdstmine, pilootprojektide juhtimine ning
rohepo6ordealase seire korraldamine;

e uuringute ja anallilside tegemine ja selle toetamine;
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e ideekorjete korraldamine, innovaatiliste ja linnale konkurentsieeliseid loovate lahenduste
valjatootamine, (Ulelinnalise tdhtsusega linnaruumivisioonide loomine ja projektide
eestvedamine;

e vilisrahastuse kaasamise kureerimine ja valisprojektide elluviimise toetamine;

e linna teenuste disainimine ja teenuste standardite loomine.

Tallinna Haridusamet viib liikuvuskava ellu, koordineerides haridus- ja huviharidusasutuste voérgu
planeerimist, sealhulgas toetades 15 minuti linna ja keskuste mdjualas elamise edendamist. Ameti
Glesanded on muu hulgas:

e liikluskasvatus haridusasutustes ja kampaaniate korraldamine
e ohutute kooliteekondade loomise toetamine.

Tallinna Kultuuri- ja Spordiamet viib liikuvuskava ellu, luues kultuuritegevuseks, vaba aja veetmiseks,
sportimiseks ja liikumisharrastuseks vdimalusi, sealhulgas toetades 15 minuti linna ja keskuste mdjualas
elamise edendamist. Ameti lilesanded on muu hulgas:

e  kultuuri- ja sporditaristu ja -teenuste analliilis ja arendamine;
e linnaelanike aktiivse eluviisi soodustamine;
e kultuuri- ja spordiobjektide hoonestusalade iild- ja detailplaneeringute koostamises osalemine.

Tallinna Linnavaraamet panustab liikuvuse valdkonda linna omanduses oleva kinnisvarakeskkonna
kujundamisega, sealhulgas toetades 15 minuti linna ja keskuste mdjualas elamise edendamist ja teenuste
osutamist linna eri tegevusvaldkondades. Ameti Glesanded on:

e linnaruumi arendamiseks ja sdastliku liikuvuse seisukohalt strateegiliselt olulistes kohtades
vajaliku maa vGi 6iguste omandamine ja valdamine;

e kinnisvarakeskkonna kujundamine universaalse disaini p6himdtete rakendamise kaudu;

e planeeringute menetluses osalemine;

e linnavara valdamine;

e korterilihistute ndustamine ja juhendamine rattamajade, elektrisdidukite ja parkimisega seotud
teemadel;

e katastriliksustega seotud tegevused.

Tallinna Munitsipaalpolitsei Amet panustab liikuvuse valdkonda peamiselt jarelevalve korraldamisega.
Ameti Gilesanded on muu hulgas:

e (ihistranspordi, jalakaijate liikumiskeskkonna ja parkimisega seotud jarelevalve;

e muude jalakdijat ohtu seadvate heakorra aspektide jarelevalve (ohtlikud kaitsmata
konstruktsioonid kinnistu piiril, hooldamata jaetud katuserdastad, kdnniteed jms);

e taksoveolubade, taksoveo sdidukikaartide ja soidukijuhi teenindajakaartide valjastamine ja
jarelevalve.

Tallinna Perekonnaseisuamet panustab liikuvuse valdkonda Tallinna elanike arvu statistika koostamise,
elanike liikkumise (ilevaadete andmise, elukohateadete menetlemise ja linnaosavalitsuste
rahvastikuregistrialaste andmete korraldamise kaudu.
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Tallinna Sotsiaal- ja Tervishoiuamet toetab liikuvuskava elluviimist, korraldades ja koordineerides Tallinna
elanike haiguste ennetamisele, tervise edendamisele ja teadlikkuse kasvatamisele suunatud tegevust ning
planeerides sotsiaal- ja tervishoiuasutuste ning -teenuste vorgustikku. Samuti haldab amet Tallinna
ligipadsetavuse infostisteemi (LIPS) ning selle andmete kaardistamiseks kaasab linna asutusi.

Tallinna linnaosavalitsused toetavad liikuvuskava elluviimist, arendades linnaosi ja sealseid keskuseid ning
tagades linnaosades avalike teenuste kadttesaadavuse ning avaliku ruumi ja haljastuse heakorra.

Tallinna Linnakantselei toetab liikuvuskava elluviimist linna digusruumi koordineerimise kaudu.

Tallinna Linnavolikogu toetab liikuvuskava elluviimist, kinnitades ruumilise planeerimise otsused, linna
arengustrateegia, lilkkuvuskava ja muud valdkonnaga seotud arengudokumendid, iga-aastase linnaeelarve
ja eelarvestrateegia, arengustrateegia rakenduskava ning majandusaasta aruande. Linnavolikogu
kehtestab, muudab ja tunnistab kehtetuks kohalikke makse ja reguleerib maksusoodustusi.

Tallinna Linnavalitsus toetab liikuvuskava elluviimist liikuvuse valdkonna ja teiste valdkondade
rakenduskavade iga-aastase kinnitamise ja teiste liikuvuse valdkonnaga seotud arengudokumentide
kinnitamise kaudu, linna ametiasutuste osutatavate teenuste hindade kehtestamise ning linnavolikogus
arutlusele minevate kiisimuste ettevalmistamise kaudu.

Lisaks eeltoodule lahtuvad linna asutused liikuvuskava elluviimisel oma pdhimaaruses loetletud
Glesannetest.

Tegevusprogrammide elluviimiseks vajalike investeeringute prioriteetsus 2023—-2035

Allolev tabel annab linna finantsplaneerimise kohta suunised selliselt, et tehtavad investeeringud aitaksid
parimal véimalikul moel valdkonna eesmarke saavutada.

Prioriteet 1: investeeringud, mis tuleb teha esmajarjekorras, et liikuvuskava eesmarke saavutada.
Eeldatavasti tehakse need voi alustatakse nendega ldhima viie aasta jooksul.

Prioriteet 2: investeeringud, mis on liikuvuskava eesmarkide saavutamiseks vajalikud, kuid mida tehakse
vOimalustest |dhtudes.

Prioriteet 3: investeeringud, mille eelduseks on prioriteetide 1 ja 2 alusel tehtud investeeringud véi mille
madju on eelnevate prioriteetide omast vaiksem. Neid tehakse voi nende tegemist alustatakse Gldjuhul siis,
kui prioriteetide 1 ja 2 investeeringud on tehtud.

Prioriteet 1 Prioriteet 2 Prioriteet 3

Tegevusprogramm 1. Terviklik ja ohutu tanavaruum

Tanavate taastusremontimine Tanavate kapitaalremont ja Saastlike liilkumisviiside
viisil, mis kiirendab saastlike rekonstrueerimine, mis taristu valjaehitamine
liilkumisviiside edendamist ja kiirendab saastlike uusarenduspiirkondades
tanavatiilipide rakendamist liilkumisviiside edendamist ja

tanavatilpide rakendamist

Liikluskorralduslike Linnaruumiliste
projektlahenduste rakendamine | terviklahenduste loomine
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olemasoleva tanavaruumi ja
ligipadsetavuse parandamiseks
tdnavaruumi imberjagamise
teel jm vGimalustega

Uhistranspordi s6lmjaamade
juures

Liiklusohutusalane ennetustoo
ja liilkuvusalase teadlikkuse
suurendamine

Liiklusohutust parandavate ja
liiklusjarelevalvet
holbustavate
liikluskorraldusvahendite (sh
elektrooniliste) soetamine

Sellise tanavahooldustehnika
soetamine, mis voimaldab
hooldada saastlikke liikumisviise
teenindavat taristut

Tegevusprogramm 2. Kiire ja mugav Uhistransport

Olemasoleva trammitaristu
korrashoid ja uue trammitaristu
kavandamine

Uue trammitaristu
valjaehitamine

Rail Balticu terminali
arendamine

Tallinna ringraudtee
kaasrahastamine

Olemasoleva
elektrilihistranspordi
(kontaktliin ja alajaamad)
korrashoid, uue
elektrilihistranspordi
(kontaktliin ja alajaamad)
kavandamine

Uue
elektriGhistransporditaristu
vdljaehitamine

Elektribusside laadimistaristu
kavandamine ja valjaehitamine

Uhissdidukiradade ja
seisuplatside projekteerimine ja
ehitus

Peatuste kavandamine ja
valjaehitamine, ligipadsetavuse
parandamine (sh ootekodade
uuendamine,
reaalajainfoslisteemi
laiendamine), Ghistranspordi
s6lmjaamade kavandamine

Uhistranspordi sdlmjaamade
valjaehitamine

Uhistranspordi
liiklusjuhtimiskeskuse rajamine
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Rattateede pohivérgu
valjaehitamine teistes
linnaosades

Tervisevorgu nende osade
véljaehitamine, mis ei kuulu
pohivorgu hulka

Eri liilkumisviise kombineeriva
reisiplaneerimisteenuse
korraldamine

Avalike teenuste osutamiseks
tanapdevase veeremi
soetamine

Nullheitmepiirkondade
rakendamine

Linnaregiooni Uihtse liinivorgu
Umberistumispeatuste
rajamine
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Tegevusprogramm 6. Linnakeskkonda sobiv parkimine

Parkimismajade rajamine
Mustamae, Lasnamae ja Vaike-
Oismae mikrorajoonide ja teiste
korterelamupiirkondade
valispiirile koostoos
arendajatega

Eriotstarbeliseks kasutuseks
mdoeldud parkimiskohtade
rajamine

Tegevusprogramm 7. Liikluse juhtimine ja planeerimine

Liikumisviiside seireslisteemi
valjatootamine (loendus-
sisteemid, andurid, tarkvara)

Andmete kogumine Tallinna
liiklusmudeli ajakohasena
hoidmiseks

Liiklusjuhtimisstisteemi
ajakohastamine (Uhistranspordi
prioriteedislisteem,
fooriprogrammid, adaptiivne
liiklusjuhtimisstisteem)

Liikuvuse valdkonna suunised linnaplaneerimisele
Terviklik ja hdsti planeeritud linnaruum

Lilkkuvuse eesmarkide saavutamine ei ole vdimalik ainult liikuvuse valdkonna tegevustega. Liikuvuse
planeerimine algab strateegilise ja ruumilise planeerimisega, millega maaratakse kindlaks liikumiste ldhte-
ja sihtkohtade paiknemine, nendevahelised kaugused (neist oleneb liikumisnGudlus) ning
liilkumiskoridoride paiknemine ja iseloom (neist s6ltub liikumisviisi valik).

Nildisaegne, moétestatud linnaplaneerimine eeldab tasakaalu leidmist linna kasvu (demograafiline ja
geograafiline modde), eri piirkondade (paikade) ruumipotentsiaali ja piirkondadevahelise liikuvuse vahel.
Lihtsustatult tdhendab see seda, et linna mis tahes osa (asumi, kvartali, hoone) elukvaliteet sGltub otseselt
sellest, kuivdord mugavalt ja kiirelt on lahendatud ala ihendused linna teiste piirkondadega, sealhulgas
linna keskus(t)ega.
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K&ik otsused, mille tulemusena hdivatakse uusi voi tihendatakse olemasolevaid hoonestusalasid, peavad
lahtuma eeldusest, et enne on rajatud mitmekesist liikuvust vdimaldav teede, (histranspordi ja
tehnovorkude taristu. Samuti on eelduseks, et on olemas kiire ja mugav Ghistranspordivérk, mis Gihendab
paikkonda linna teiste piirkondadega, vdi on kavandatud selle etapiline rajamine. Nende puudumisel
likkub paratamatult edasi ka kavandatud hoonestuskavade elluviimine.

Pohimotted

1.

Iga uus hoone kesklinnas voi teistes keskustes on liikuvuse eesmarkide saavutamise ning
linnaliikluse seisukohalt kasulik ja vajalik. Keskustes on igapdevased liikumised véimalik teha
jalgsi vOi rattaga, keskuste vahel hea Uhistranspordiga. Eluhoonete juurde kavandatavad
parkimismahud ei ole seotud inimeste igapdevase liikkumisega, autot kasutatakse eriotstarbelisteks
(tipptunnivalisteks) soitudeks. Teiste hoonete juurde ei ole liikuvuse seisukohast autodele
parkimiskohti alati vaja rajada, sest ligipdds on tagatud teiste liikumisviisidega. See ei vilista
parkimiskohtade kavandamist, kui selleks on muu kaalutlus.

Iga uus hoone linna darealal ja tagamaal paneb liikuvuse eesmarkide saavutamise ja linnaliikluse
proovile. Hea Uhistransport on kogu linnapiirkonnas vdimalik vaid siis, kui elamist suunatakse
keskustesse ja nende vahetusse lahedusse, kus on olemas vdi kuhu prioriteedina rajatakse kiired
ja atraktiivsed Uhistransporditihendused (eelistatavalt kiire ja suure veovoimega ré6bastransport).
Elanikele peab olema tagatud liikumisvabadus ilma autota. Valjaspool keskuste mdjuala peab
samuti olema vGimalus kasutada mugavat Ghistransporti ja mikromobiilsust, sGidukite lGhirenti
jms, mis on uuel tasemel liikuvusteenuse osad. Keskustevilise arenguala, teenindusasutuse, kooli
vOi kaupluse rajamisel tuleb koostada liikuvusuuring ja objektipdhine liikuvuskava ning leppida
kokku hea liikuvuslahenduse loomises, nditeks siduda hoone kasutusluba objektipdhise
lilkuvuskava elluviimisega.

Tallinn on paljukeskuseline linn. Kesklinna ja teisi keskuseid tuleb hoida ja arendada atraktiivse
ja mitmekesise alana, kus liigutakse, elatakse ja todtatakse. Uhistranspordiga paaseb kogu linnast
ja riigist keskustesse parimal vdimalikul viisil. Igapdevased teenused on kattesaadavad
koduldhedases keskuses, mis on kujundatud jalakaijasGbralikuks ning Ulejadnud linnaga
Uhendatud kiire ja mugava Uhistranspordiga.

Linnakeskustes tuleb eelistada liikumisviise, mis vétavad kdige vihem ruumi ja/vdi toovad sinna
koige rohkem inimesi: jalakaijaid, rattureid ja Ghistranspordi kasutajaid. Autode ruumivajadus on
suur nii liikkumise kui ka peatumise ja parkimise ajal, st need nduavad palju tanavaruumi inimese
kohta ja autoga séitjate tarbeks optimeeritud tdnavate ldbilaskevGime on viike. Liikumisviisid, mis
vajavad kdige vahem tdnavaruumi inimese kohta, on kdige tervislikumad, efektiivsemad ja ka
keskkonnasaastlikumad>>¢,

55 https://www.transformative-mobility.org/publications/passenger-capacity-of-different-transport-modes

56 https://www.transport.act.gov.au/act-transport-strategy/where-we-want-to-be/canberras-future-transport-network
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Suunised planeerimistegevusteks
Linna ruumiline ja strateegiline planeerimine

Linna arengu ja liikuvuse suunamine eeldab kompleksset valdkondadelilest strateegilist planeerimist ning
ei ole véimalik ainult planeeringute koostamisega. Planeeringud vdimaldavad piiratud ulatuses arengut
mojutada, kuid linna arengu, sealhulgas ehitustegevuse suunamiseks on vaja koik strateegilised
dokumendid Uksikotsustena teadlikult ja jarjepidevalt ellu viia.

Linna arengu ja liikuvuse suunamiseks on vaja:

e suunata maakasutust, lahtudes Ghistranspordi ning jalgsi ja rattaga liikumiseks ette nahtud taristu
olemasolust;

e planeerida suuremat asustustihedust, |dhtudes Ghistranspordi kdttesaadavusest ja kvaliteedist;

e |3htuda tdnavavorgu rekonstrueerimisel ja kavandamisel liikkumisviiside jaotuses strateegilistest
sihttasemetest;

e kavandada ja prioriseerida investeeringuid strateegilistest eesmarkidest Iahtudes;

e korraldada haridus- ja huviharidusasutuste slisteem labimd&eldult, et valtida sundliikumisi;

e reserveerida strateegiliselt olulistes kohtades ruumi (sh omandada ja vé6randada maad vGi seada
kasutusdigus);

e planeerida taristu (tehnovérkude) arendamist, Iahtudes liikuvuse strateegilistest eesmarkidest;

e kehtestada ehitusdiguse tasu, et katta Uhistranspordi, kergliikluse ja teehoiuga kaasnevaid
investeeringuvajadusi.

Uldplaneeringute koostamine

Uldplaneeringute koostamisega tagatakse mitmekesine maakasutus ning aidatakse luua atraktiivset
elukeskkonda, sealhulgas piisavalt sidusat avalikku ruumi ning eriilmelisi, mitmeotstarbelisi ja terviklikke
keskkondi ning planeerida eri tllpi eluruume, et inimesed otsustaksid jadada linna elama v&i siia elama
asuda.

Uldplaneeringute koostamisel on vaja:

e planeerida suuremat hoonestustihedust keskuste md&jualas, kus on olemas v&i kuhu on optimaalne
rajada suure veovoimega t6hus Uhistranspordivork (eelkbige réodbastransport) ning kus seda
toetab kvaliteetne ja jalakaijasGbralik linnaruum;

e hoida linnas tookohti;

e hoida dra tootmise tdielikku linnast valja kolimist ning luua selleks vajalikud lihtsad tingimused;

e tagada linlasi hasti teenindava kvaliteetse tanavavorgu olemasolu, sealhulgas arvestada
Ghistranspordi  prioriteetsust ja ~madrata rakendatavad tdnavatlibid (vt jaotise
LTegevusprogramm 1. Terviklik ja ohutu tdnavaruum” tegevussuunda 1.1);

e planeerida piisavalt sidus, tihe ja rattastrateegia nduetele vastav rattateede vork ning seada
Gldtingimused taristu rajamisele;

e madrata Uldplaneeringute elluviimise etapid ja siduda need linna investeeringutega;

e parkimisrajatistele seatavate tingimuste puhul ndha asukohast lahtudes ette vdimalikud toetavad
sihtotstarbed.
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Detailplaneeringute koostamine

Detailplaneeringute koostamisel lahtutakse pohimottest, et vahemalt 70% planeeringuala elanikest ja
tootajatest liigub (saab teha seda mugavalt) Uldiselt teisiti kui isikliku autoga. Linna eri piirkondades voib
see osakaal erineda, olles keskustevilistel aladel 70% ning kesklinnas ja teistes keskustes 80-90%. Uks
lahendus on tasakaalustatud funktsioonide planeerimine.

Detailplaneeringute koostamisel tuleb:
e koostada keskustevilise arenguala, teenindusasutuse, kooli voi kaupluse rajamisel Uldjuhul
lilkuvusuuring v&i -analiius ja/vdi objektipdhine liikuvuskava;
o viia ellu keskkonnasaastlik parkimispoliitika (vt jaotist , Tegevusprogramm 6. Linnakeskkonda sobiv

parkimine”), sealhulgas ndha ette elektrisdidukite laadimisvoimaluste ning jalgrataste parkimis- ja
hoiukohtade rajamine;

e seada tingimused hea jalgsi liikkumise keskkonna loomiseks, vGimalusel teekondade vérgustiku
tihendamiseks ja sailitamiseks ning parima Ghenduse loomiseks Ghistranspordivorgustikuga;

e tdnavaruumi kavandamisel maarata detailplaneeringute mahus rakendatav téanavatiip (vt jaotise
JTegevusprogramm 1. Terviklik ja ohutu tdnavaruum” tegevussuunda 1.1) voi lahtuda
olemasoleval tanaval juba maaratud tanavatiibist ja rakendada vastavaid pohimotteid.

Detailplaneeringute (ehitusdiguse) elluviimine tuleb jaotada etappideks ja siduda liikuvuseesmaérkide ning
sotsiaalse ja tehnilise taristu véljaehitamisega. Planeeringuala vahetus laheduses véivad olla vajalikud nii
eraomaniku kui ka linna tehtavad investeeringud naiteks rattateede ehitamisse, Ghistranspordiiihenduste
loomisse, imberistumispeatuste voi ,Pargi ja reisi parklate ehitamisse.

Projekteerimistingimuste koostamine

Projekteerimistingimuste koostamine terviklikel ldhtealustel tagab kvaliteetse ja inimsGbraliku avaliku
ruumi, mis on jalgsi, rattaga ja Uhistranspordiga lilkkumise oluline eeldus.

Projekteerimistingimuste seadmisel tuleb:
e |dhtuda tdnavaruumi kavandamisel pikaajalistest liikuvuse valdkonna eesmarkidest. Eriti oluline
on lahtuda tulevikus soovitavast liikkumisviiside jaotusest ja Uihistranspordi arendamise vajadusest;
e madrata rakendatav tdnavatilip (vt jaotise ,Tegevusprogramm 1. Terviklik ja ohutu tdnavaruum®”
tegevussuunda 1.1);

e tagada jalgsi ja rattaga liikujatele teekondade terviklikkus ja atraktiivsus, sealhulgas kaitse
ebameeldivate tajuelamuste eest (pritsmed, mira jm);

e planeerida jalakaijate ja ratturite lilkkumised vdimalikult otseste ja mugavate trajektooridena ning
anda neile fooriga teeliletuskohas eelisdigus;

e rakendada universaalse disaini pohimotteid;

o viltida jalakaijatele ja ratturitele mitmetasandiliste ja teekonda pikendavate lahenduste rajamist
(vt jaotist ,Tegevusprogramm 1. Terviklik ja ohutu tdnavaruum®).

Lisaks tanavaruumi disainile muudab keskusalade avaliku ruumi meeldivamaks aktiivne tdnavafront:
hoonete tdanavatasandil asuvad aripinnad, mille sissepdasud avanevad otse tdanavale. Projekteerimisel
tuleb tagada, et jalgratastele projekteeritaks piisaval hulgal nii lihi- kui ka pikaajaliseks kasutuseks
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moeldud mugavaid hoiuruume ja parkimiskohti. Rattaparklad tuleb {ldjuhul projekteerida hoone
tanavatasandile, et oleks tagatud koigi vanuseriihmade ohutu rattakasutus.
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